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Stahlbander einschieben, Hauptspant soweit zuriick-

dricken, bis Stahlbander auf dér Stirnseite anliegen.

Locher nicht
zuleimen !
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FLUGELBEFESTIGUNG

ALLGEMEINE HINWEISE

@ STAHLBAND SOLL MOGLICHST EXAKT IN
HAUPTSPANT UND FLUGEL SITZEN
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Wenn notig, Stahtband auf

einer Seife ein wenig

!

Stahlunterlage

Bowdenzige ohne Stahildrahtkern:

Beim Festleimen des Gabelkopfes stets einen

Stahldraht mitleimen!
":,///w\ 0,8 mm

Auf Leichtgangigkeit der Ruder und Ruderanschlisse

achten. Ruderhorn am Secitenruder in Richtung

des Bowdenzugs anschrauben.

Beide Fligel mussen gleich schwer sein.

Wenn notig, kleine Bleisticke

am Fligelende einleimen.

Hohenleitwerk soll nicht schief sitzen.
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'DER FACHANDEL BERAT SIE GERNE UBER DEN VER-
SCHIEDENEN EINBAU DIVERSER RUDERMASCHINEN.
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Uber den Entwurf

Die alle anderen Profilformen Uberrogende Leistungsfahigkeit des ,Vogelprofiles” der
offenen Standordbauweise, welche sich in geringstméglicher Sinkgeschwindigkeit, be-
sonders auch noch bei héheren Fl&chenbelastungen, auspragt, erlaubt in sehr befrie-
digender Weise den optimalen Entwurf eines Allround-RC-Seglers, der sowohi am
Hong wie in der Ebene durch Hochstart oder mit Motoraufsatz einsetzbar ist und in
einem weilen Geschwindigkeitsbereich hervorragende Flugleistungen bringt.

Die zugrundeliegende relaliv hohe mittlere Flachenbelastung von Gber 30 gridm?, in
Verbindung mit dem in einem ausreichend breiten Anstellwinkelbereich gerin%sfen
Profilwiderstondes trimmbaren Profiles der offenen Standordbouweise ermdglicht es
einerseils eine genlgend hohe Fluggeschwindigkeit zu erzielen, um auch bei starkerem
Wind fliegen zu k&nnen.

Andererseits ist selbst bei dieser Flachenbelastung noch eine sehr geringe Mindest-
sinkgeschwindigkeit erreichbar, so daf3 auch fir den Flug bei Windstille oder schwachem
Wind beste Segelféhigkeit fiUr den thermischen und Hangoufwind gegeben ist.

So ist der ,Standard-Airfish” z. B. am Hang (mit natirlichem Bdschungswinkel] bei
Wind von 2--12 m/sec segelfahig, wobei die jeweils bendtigte Fluggeschwindigkeit nur
durch Héhenrudertrimmung erzielbar ist.

Aul Grund der auflerordentlichen Leistungsféhigkeit des Fligelprofiles konnten daher
des weiteren auch bedeutendere Zugestiindnisse in Formgebung und Flugstabilitét ge-
macht werden. So konnten in Richtung Formschdnheit z, % Tropezfligel gewdhlt wer-
den und bei der Auslegung des Entwurfes in punktfo Flugstabilitét wurde so weit ge-
gangen, dafl volle Eigenstabilitat des Modelles erreicht ist.

Die gegebene hdhere Flachenbelastung erméglicht fir die Flugpraxis ein &uBerst ro-
busies Modell

Offene Standordbauweise beim Fligel, einfacher Aufbau von Rumpt und Leitwerk und
die véllig einbaufertig vorgeorbeitefan Teile des gesamten Modelles ermdglichen ein
unkompliziertes, schnelles Baven mit wenig Werkzeug und ohne jegliche Helling.

Diese leichte Herstellbarkeit im Verein mit der allseitigen Einsatzfahigkeit, Eigenstabi-
fitat und Robustheit machen dos Modell zugleich zum bestens geeigneten EinfGhrungs-
und Trainingsmodell des RC-Segelfluges.

Die bewdhrte Lern- und Erlebnisreihenfolge: Flug bei Windstille und schwachem Wind,
iber den Flug bei schwachem Wind am Hang, bis zum Flug bej starkem Wind am
Hong, bei welchem am besten Fliegen und Landen schrittweise erlernbar ist und zu-
gleich das Flugerlebnis immer gesteigert wird. Dies erméglicht somit ein einziges All-
round-Modell — der ,Standard-Airfish”.

Technische Daten

Fligel-Spannweite (ohne Rumpfbreite und wahre Lénge, nicht Projeklion)  2.400 mm

Flugel-Flache (wie oben) 42 dm?
Rumpflénge 1130 mm
Hohenleitwerk-Spannweite 400 mm
Hohenleitwerk-Flache 7,2 dm?
Gewlchte:

Modell, lackiert (leer) ca. 1.000 gr
RC-Empfangsanlage ca. 320 gr
Motoroufsatz ca. 180 gr
Fldchenbelastung: ca. 30—35 gr/dm?

Bowdenzuginnenrohre anbringen

Die Anbringung der Bowdenzuginnenrohre wird wie folg! vorgenommen:

1. Rudermaschine und Héhenleitwerk befestigen.

2. Bowdenzuginnenrohre von vorne nach rickwérts durch die BowdenzugauBlenrohre
fuhren.

3. Vorn: Sicherungsmutter und Gabelkopf auf Gewindebiichse schrauben und Gabel-
képfe in Rudermaschine einhdngen.

4, Bowdenzuginnenrohre rickwérts abléngen.

5. Rickwartige Gewindebuchsen mit UHU-plus oder Stabilit verleimen, dazu Bowden-
zuginnenrohr des Héhenruders an Rudermaschine wieder aush&ngen und soweit als
méglich nach rickwarls schieben,

Ruderhérner zur Leichtgéngigkeit der Gabelképfe schmierenl

Zur Lage des Schwerpunktes

Die Loge des Schwerpunkties kann in verhalinism&Big weiten Grenzen von etwa plus,
minus 10 mm von der Normallage abweichen, weshalb die verschiedenen Gewichte der
jeweils verwendeten RC-Empfangsanlagen und die Strevung in den Holzgewichten
selten durch zusdtzlichen Ballast ausgeglichen werden muf3. Die stabile Flugloge wird
dobei durch entsprechende Trimmung des Héhenruders erreicht.

Bei Normalloge des Schwerpunktes ist die Stellung des Héhenruders so, dafl es die
Wolbung der Hdhenleitwerksflosse fortsetzt. Liegt der Schwerpunkt vor der Normal-
loge, wird auf ,gezogen” gelrimmt, liegt der Schwerpunkt hinter der Normalloge, wird
auf ,gedrickt” getrimmt,

Bei den obigen Extremlagen des Schwerpunktes von plus/minus 10 mm betragt die
Trimmung des Héhenruders efwa plus/minus 1,5 Grad. Die genaue Trimmung wird
beim Einfliegen in der Praxis ermittelt.

Lage des Hochstarthakens

Als Normallage des Hochstarthakens gilt der Sitz im vorletzten Loch der Halteplatte.
Bei Windstille kann der Hochstarthaken ins letzte Loch gesetzt werden.

Bei starkerem Wind etwa ob 5 m/sec aufwérts kann der Hochstarthoken noch um
1—2 Ladcher vor die Normallage verselzl werden.

Der Motoraufsatz

Beim Motoraufsatz wird der GK-Multitank mit einem 1,5 ccm
Motor verwendet.,

Hiebei ist die Normallage der Motorzugrichtung nach oben
und unten hin dann gegeben, wenn bei Verwendung der vorge-
sehenen Tanktréger die vordere Tankverschraubung in der
Mitte des Schlitzes des GK-Multitanks sitzt. Die Feintrim-
mung des Steigfluges wird je nach Windstdrke am einfach-
sten jeweils durch Trimmung des HOhenruders vorgenommen.

Die Motorzugrichtung nach der Seite ist Null, Die Kraft-
flugrichtung nach der Seite wird mit dem Seitenruder aus-

gesteuert.

STUCKLISTE ZUM ~STANDARD-AIRFISH”

Nr. Benennung Stick Material Abmessung
1 Rumpf-Seitenwand 2 Balsa 4 x 86 x 1040
2 Verstérkung 2 Linde 4x16x 81
3 -untere Eckleiste 2 Kiefer 4x 4x1030
4 obere Eckleiste 2 Kiefer 4 x 4 x860
5 Rumpfkopf ' 1 Balsa 100 x 65 x 40
6 Seitenwandverstérkung 2 Sperrholz 0,6 x 60 x 182
7 Hauptspant 1 Sperrholz 5x52x86
8 Fligelverbindung 1 Stahlband 0,8 x10x 330
9 mittlerer Spant 1 Balsa 5x 52 x 66
10 hinterer Spant 1 Balso 5x35x39-
11 Rumpfboden ) Balsa 4 x 60 x 1040
12 Halteplatte 1 Sperrholz 5x43x70
13 Steg ] Balsa 5x20x 52
14 Bowdenzugaufienrohr 2 Plastik 3,2/2,2 x 835
15 Halteleisten - 2 Sperrholz 5x10x 65
16 Rumpfdecke 1 Balsa 4 x 60 x 785
17 Rumpfhaube 1 Balsa 28 x 60 x 232
18 Haubendibel 1 Buche 4% 35
19 Haoubenhalterung ] Blechschraube 29 ¢ x17
20 Beilogscheibe 1 Stahl M3
21 Kufe 1 Sperrholz 5x 5x280
22 Hochstarthaken 1 Stahl 27 @x15
23 Seitenlettwerksflosse 1 Balsa 4% 75 x 200
24 Mittelstick 1 Balsa 5x 100 x 60
25 Seitenruderscharnier 6 Perlonband 10x 25
26 Seitenruder 1 Balsa 4x95x 160
27 Spornanschluf3stick 1 Balsa 5x 13 x 60
28 Rohrobdeckung 1 Balsa 11 x 44 x 110
29 Héhenleitwerksdibel 2 Buche 40 x35
30 Héhenleitwerksaufloge 1 Balsa 11x25%x75
300 Gummihalteleiste 2 Hartholz 3x3x88
31  Avuflagenverbindung 2 Balsa 3x75x38
32 Hdhenleitwerksflosse 1 Balsa 2,5 x 100 x 600
33 Hshenleitw.-Rippe A—D je 2 Llinde 2x100—2x75
34 Avufleimer 1 Sperrholz 0,6 x8x50
35 Héhenruderscharnier 18 Perlonband 10 x 25
36 Héhenruder 1 Balsa 2,5 x 48 x 600
37 Spornverstarkung ] Kiefer 3x5%x60
38 AnschluBrippe 2 Linde “100 x 100
39 Distonzstift 2 Stahl 3¢sx35
40 Profilbreit 2 Balsa “95x 13" x 1200
41 Nasenleiste 2 Kiefer "7" x 1200
42 Hilse 2 Messing "0,7 x 10 x 150
43 Wourzelrippe 2 Linde 100 x 100~
44 Halteschroube 2 Stahl 2,7 ¢yx 20
45 Flugelrippe a—I je 2 Linde "75% 95" —"75x 50"
46 Beplankung 2 Balsa 2,5 x 100 x 1200
47  Antennenfihrung } Messing Aryx B
Drahthaken 1 Stahldraht 08w
Gummiringe 5 25 x4
Bowdenzuginnenrohr kpl. 2 Garnituren
Ruderhérner ] Garnitur

Bendtigte Werkzeuge

1 Stick Rolimafiband

1 Stick Bleistift

1 Stick Dreieck

1 Stiick Balsamesser

1 Stick Schleifklotz

6 Stick Vorhangklommern

6 Stick Glaskopfstecknadeln

1 Stuck Wéscheklammer

1 Stick Schraubenzieher

1 Stick Pinsel

Keinerlei Helling fir Fligel, Rumpf oder Leitwerk nétig!
Alles kann ,freihéndig” zusammengebaut werden.

2
2

Klebstoffe

Alle Leimungen beim Zusammenbau des Modells werden mit
Hartkleber bzw. mit WeiBleim vorgenommen (z.B. UHU-Hart,
UHU-Coll od. Rexocoll)

Grundieren und Lackieren

Die GRUNDIERUNG dient der ersten Porenfillung und Verfestigung der Holzoberfla-
che. Hiebei stellen sich nach dem Trocknen die Holzfaserchen auf, die Oberflache wird
rauh und muB3 mit feinem Glaspapier glattgeschliffen werden.

Um das bei der offenen Standardbauweise l&stige und aufwendige Feinschleifen der
Flugelunterseite zwischen den Rippen zu vermeiden, werden die Unterseiten von Pro-
filbrett und Nasenleiste und der Beplankung schon vor dem Fligelzusammenbau grun-
diert und feingeschliffen. Auch die Seiten der Rippen werden vorteilhafterweise vor
dem Zusammenbau grundiert und feingeschliffen.

Als Grundierung hat sich ein einmaliger Anstrich mit verdinntem forblosen oder gelb
transparent eingefarbten Porenflller sehr gut bewdhrt, Fir das ganze Modell werden
davon etwa 150 cm? bendtigt. Die Gewichtszunohme des ganzen Modelles betrogt
dabei etwa 30 bis 40 Gramm. Vor dem Feinschleifen Grundierung gut trocknen lassenl

Die LACKIERUNG soll die Oberflache des Modelles glatt, schdn, feuchtigkeits- und
spritfest machen. Hiefiir hat sich ein zweimaliger Anstrich mit verdinntem 2-Kompo-
nenten-Kunstharz-Versiegelungslack hervorrogend bewdhrt. Gelb transporent einge-
farbt, gibt dann dieser Lack dem etwas ,blutleeren” Balso ein attraktives leuchtend
febendiges Aussehen. Fir die beiden Anslriche sind insgesamt etwa 125 ecm? fir dos
anze Modell nétig. Der Gewichtszuwachs des ganzen Modelles betrdgt dabei etwa
0 bis 100 Gramm.

Wir lbernehmen keinerlei Haftung fir Verluste und Folge-
schdden aus der Verwendung bzw. dem Betrieb unserer und
von uns vertriebenen Erzeugnisse, da wir auf Montage,
Prifung und Wartung des fertigen Projekts keinen Einflup
haben., Der Modellbauer betreibt sein Modell auf eingenes
Risiko und eigene Gefahr.

Die gewerbliche Benutzung des Bauplans und der Modell-
konstruktion ist nicht gestattef.

Alle Rechte vorbehalten. GK - MODELLBAU



