JX 0656

a trochu povidani kolem

Jednd se o motorovy model, na ktery byl vydan v edici Leteckého modelare
v Cisle 7 ro¢niku 1957 stavebni plan.

Model v minulych létech zaujal i nékolik modelarud létajicich kategorii NMR 2.5,
ale model byl postaveni iv jinych kategoriich .

Na stavebnim planku je napsano, Zze se jedna o vitézny model z Celostatni
modelarské soutéze ( pozdéji prejmenované na Mistrovstvi republiky) v roce
1956.

V Uvodu textu Jiti Cerny pise: Volny motorovy model JX- 0656 jsem konstruoval
a postavil podle zkusenosti ziskanych na Mistrovstvi svéta v roce 1955 od mistra
svéta Michaela Gastera. ( model Gastowe).

,Model je cely z balzy. Pri stavbé z normdlniho materidlu a celkové vaze 750
grami md specifické zatizeni 20,6 gram¢i / dm? a vyhovuje tudiZ novym
mezindrodnim predpisiim FAI pro rok 1958.“

Ctyfi soutéZici v NMR 2.5 cm? model postavili a tvrdi, Ze plné odpovida
pravidlim pro tuto kategorii. Pokud by se vice zajimali o historii najdou i
dalsi materidly, kterymi jim mohou doplnit znalosti z historie modelarstvi .

SpiSe se vSak drzi toho, jak bylo na poc¢atku minulého roku napsano na webu
samu 95 jaké podklady maji k modelu predlozit. Cituji:

V roce 1956 bylo vyZzadovano v pravidlech CIAM FAIl , které byly platné i na
soutéZich v CSR , Ze soutéini motorové modely takzvana kategorie C musi
startovat ze zemé! Startovalo se ze startovaci desky, kdy modely startovaly
z podvozk(i které mély dvé nebo jedno kolo. Mohly také startovat ze
startovaciho zafizeni, kterému se fikalo stativ, a modely musely startovat ze
tfi bod(l. ZpUsob startovani byl presné popsan, Startujici model nesmél modelar
ani postrcit! Tento zpUsob startu se v roce 1955 a 56 velmi rozsifil

Toto bylo dodrzovano i na Celostatni soutézi, ktera se vroce 1956 létala ve
Vrchlabi, kde Jifi Cerny vyhral kategorii motorovych modeld.



Ze toto pravidlo platilo si mGZete prohlédnout na malych obrazcich ,,muskach,
které byly zverejnény v ¢lanku popisujici Celostatni modelarskou soutéz. Tyto
musky nakreslil Vladimir Prochdzka, ktery byl mistr republiky zroku 1954
v motorovych modelech a zndmym konstruktérem a publicistou. Na obrazku
je model Jifiho Cerného a Ladislava Togla. KaZzdy poufil jiny druh stativu.

Jak stativ u modelu Jitiho Cerného vypadal, si miiZete prohlédnout na planku
modelu Gastove. Na internetu je bez potizi k nalezeni.



Model Jifiho Cerného byl publikovan v edici Leteckého modelaie ai v &isle 7
rocniku 1957.

Od 1.1 1957 dodlo v CSR k Gpravé soutéznich pravidel, kdy byla
zru$ena povinnost u volnych modelti startovat ze zemé. V

Ve

Leteckém modelafi ¢islo 12/56 bylo uvedeno:

ZMENY PROPOSIC

® Pro volné motorové modely se v r.
1957 proposice nemeni, (o znamend, Ze
zustava motor 2,5 cem a zatizeni 200 g/cem.
Pro rok 1958 bude otazka feiena znova,
podrobnosti budou oznameny dodatelné.

@® Také pro modely na gumu zUstavajl
v roce 1957 dosavadni proposice. S plat-
nosti od 1. 1. 1958 schvilena zmé&na: viha
gum. svazku 50 g, misto dosavadnich 80 g.

V(SR se 16t5 1ia S0 e onmv -6d-] 057
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@ Schvalen start z ruky u vsech kate-
gorii s vyjimkou radiem rizenvych model,

a to s okamzitou platnosti,

Proto Jifi Cerny necitil povinnost uvést, e model v roce 1956 byl vybaven podle
platnych pravidel startovacim zafizenim.

Jako zavodnik vychazel ze skutecnosti, Ze vroce 1957 umoznuji pravidla
startovat z ruky. To byl snad hlavni dlivod, pro¢ startovaci zafizeni které mél
model v roce 1956 na stavebni planek nenakreslil. Dopfedu upozornuje, Ze
od roku 1958 budou i v CRS platit nova pravidla CIAM FAI. Bude platit, Ze pro
motor 2,5 cm® je zatizeni 300 gr/ cm®. Jinymi slovy bude minimalni véha 750
gramd. K tomu navic bude platit minimalni zatiZzeni plochy kfidla 20 gr/ dm?.



Cas motorového letu se taky zméni z 15 na 10 sec. Maximum zdstane na 3

minutach.

Planek JX 0656 jak byl zvefejnén v LM 7/1957 na prostfedni dvoustrané.
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VITEZNY HOTOROVY MODEL C.1S.1956

JX - 0656

KONSTR. . CERNY, K.A. PRAHA venkor.

M vty

\ RozeéTl 1220mm  viKA s00g
\— oka s0mm  MoOTOR 25 em

PROFL KFOLA G 435 PLOCHA KADLA  25)6dn.
23 PROFILIYSKOVKY G 438 PLOCHAVYSKOVKY. 10,4 dn®

Dalsi stejny vykres, ktery je v lepsi kvalité zverejnény na Outerzone.
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VOLNY MOTOROVY MODEL
PODLE PRAVIDEL 1958

Volny motoroey wmodel ¥X—0656 jsem
konstruoval a postavil podle zhusenosti,
ziskanyeh na Mistrovstof svéta v r. 1955
od mistra soéia M. Gastera.

Model je cely z balsy. PFi stavbé z nor-
mdlnifio materidlu a celkové vize 750 g
md specifické zatiZen! 20,6 gldm®* a vy-
hovuje tudiz novym mezindrodnim pred-
pisim FAI pro rok 1958.

Stavbu tokoto modelu doporuduji jen
zkusendj$im modeldrim, neboi zviddnuti
Jeho motorového letu je dosti obtigné a vy-
Zaduje versi praxi o lidni s motorozymi
modely.

A0 n

Zde je popis stavby zverejnény v Leteckém model

STRUCNY POPIS STAVBY

TRUP je normdini piihradové kon-
strukce a md tFi piepdiky = piekiizky,
o nichZ je ulofeno motorové lofe a , bk,

zadu je trup zakonlen dvéma posirani-
cemi z balsy 4 mm, na nich? sedi vyshovka.

Vptedu, hned za motorem na pravé
sirané, je umistén Easovad a ma pravém
Spalitu mororouého loZe je ptisroubovdna
pipa, ktera zmalkrutim packy od fasovale
uzavird. Toto feleni palivové instatace je
podminéno  dobrym ssdnim moioru, aby
spolehlivé pracoval v kasdé poloze. Pro
priiméraé motory toto FeSeni nedoporucuji.

Po wlogeni palivevé instalace v trupu
wvylepime trup mezi pFihradami balsou
2 mm (podle vykresu ). Trup je po potafeni
stfedns silnyms papirem dostatecné pevny.

KRIDLO je weelku, nebor délené by
t83ko vydrielo namdhdni pi rychlém mo-
torovém letu. Je normdalni celobalsové kon-
strukee. Hlavni dva nosniky udéldme
& tordé balsy (z bednidek). Nejditve posta-
wime vSechny &yt &dsti a to kafdou zvidsy
na Cisto a potom celé Ritdlo sestavime
v Sablong, V' mistech lomeni wyztutime

kiidlo prekiizkovymi viothami, zalepe-
nynt mezi hicont nosniky.

VYSKOVKA A SMEROVKA. V-
kovka je stejné honstrukce jako R¥idlo.
Smérovku z balsového prkénka 3 mm pii-
lepime na tupo na vyskovku, Na smérovce
Je mald smérovd klapha, kierou piilepime
na pevno a¥ po zalétdni modelu. Vychylka
Elapky se pokybuje asi od 8 do 10 mm
doleva. Zespodu na wyskovce jsou piile-
peny 4 zardiky proti pootoleni vid wrupu
(nebezpe’t havarie) a prek izhové ofko na
uchyceni struny (75 0,2 nvm, kterd omezuje
uychylku pFi oyklidpént vyskovky. Struna
Je uchycena jednou stranou za ocko na vyi-
kovee a druhou na kolidiu na konci trupu.
Gumicku  dethermalisitoruy  vd¥eme od
zadnike kolitku pres wyskoviu dopiedu
pod trup a zpét. Dowtndlk vhldddme pod
gumicku pod trupem pred wyskovkou; pii
biZicim mator je takio k doutndhu lepsi
pristup ne# kdv# je vzadu.

POTAH. Cely model potdhneme st¥edné
tlusiym papirem a dikladné pétkrdr a¥
Sestirar lakuseme.

ZALETAVEJTE vidy s kiiden a po-
malu; je lépe jit zalétdvar tieba péthrit,

ari ¢.7/1957 Pod nim je

obrazek JX 0656 zverejnény v roce 1958 v anglickém tisku.



neZ model jednou rozbit. Nejdrfve model di-
kladné zaklouzdme tak, aby krouzil v pra-
wich kruzich o priméru asi 30 m. Tohoto
kr X § ol 4% 'N) Saod: © 7 L'
widi kitdle, nikoli smérovou klapkoun na
smérovee. P pohledu zpredu ma byt leoy
konec vyskovky vys nef pravy — vyskovku
vidime rovnobiiné se stiednim lomenim
k¥idia. Kdy# mame model takto sefizen,
! zaéneme s motorovym zalétévanim.

U modeltt pomérné malych rozméra jako
Jje mi, plati vidy pravidio: ,.Doprava na
motor a doprava ktuz®, neboi levd zatdchka
je pro né vidy nebezpeind. Moior na byt
naklonén 3" dolit a asi 1° dopraca (ziskd-
me propilovdnim ovdingch otvori ve spali-

cich motorového loZe). Motor sefidime na
malé ordcky, model pustime a bedfivé pozo~
rujeme jeho fet. Musi mirné stoupat v pravé
zardéce.

Potom  zvyiime  nepatrné  otdéky
a model musi letét opét © pravé, vétsinou
ploché zatddce. Nyni zaéneme vychylovat
klapku na smérovee doleva. Vychylkon
asi 9 mn dostaneme model do pravé strmé
prekrucované spivdly.

Jeliko# Liapka na smérovce je pomérné
mald, pusobi jen za rychiého motorového
letu, nikoli za kiowzdni, tak¥e model
klouze normdlné doprava.

Takto spravné zalétany wmodel jde po
stariu skoro do premetu, nepatrné wpravo

poloZeného. Piemet viak nedokonéi a skoro
v horni trorati se pretoci do normalni polohy
a tak to stile opakuje a2 do konce chodu
motoru (3—5krdt za 15 vt) Po zastaveni
motoru prejde medel do pravé zardéhy bez
ztrdty vysky.

Nedoporucuyi zdsadnd na modely tohoto
druhu ddlar néjaké wvykldpéci smérovky
a podobné. Je to tiplnd zbytetné a velmi
nebezpeéné pri pomérné rychiém moioro-
vém letu. Po zalétani Iétd model velmi bez-
peiné v kagdém pocasi. Je oviem nuino
stdle létat, a% jej ,ydostaneme dokonale do
ruky©. :
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Vroce 1956 se konala Celostatni soutéZz ve Vrchlabi a Mezinarodni
modelarska soutéz v Madarsku — Budapesti. Na MMS v Budapesti zvitézil
Rudolf Cerny s modelem RC 56. Se stejnym modelem skonéil na CS na druhém
misté.

Jeho model RC - 56 byl publikovan v edici Leteckého modeldfe v &isle 7
roéniku 1956. Byl tak souputnikem modelu Jitiho Cerného. VéFim, ie je
kazdému jasné, Ze se obé soutézZe |étaly podle pravidel FAI. Na obou soutéZich
se startovalo ,ze zemé” . Oba modely tom,u musely vyhovét.

Dobfe prohlédnéte na dalsich obrazcich model RC-56 a hlavné jeho startovaci
zarizeni, které je velmi dobfe vidét na ocasni ¢asti trupu zvétSeného
vykresu.Na fotografii prilozené k popisu stavby je vidét,jakou polohu model pfi
startu zaujimal.

Vysledkova listina Celostatni soutéZze motorovych model( 1956

Volné motorové modely — prvych 20

l. (?vrzlf{' Jiri  Praha-venkoy 180 163 180 180 135 838 vtefin
2. Cerny Rudolf Praha-mésto 110 180 180 180 180 830 vterin
3. Tolg Hradec Kréalové 157 180 180 29 138 684 vterin
4. Bily Praha-venkov 54 102 135 164 120 573 vtefin
5. Schuh C. Budgjovice 120 176 66 85 95 542 vterin
6. Janota Liberec 90 140 99 80 132 541 vterin
7. Schmid Jihlava 166 46 138 95 90 535 vtefin
8. Kositek Olomouc 0 110 128 121 85 444 vterin
9. Nowiak Ostrava 59 42 95 131 76 403 vtefin
10. Pokristl C. Budéjovice 81 0 83 101 116 381 vtefin
11, Scheuter Ostrava 80 8 24 124 54 290 vtefin
12. Tichy M. Brno 0 46 20 0 46 112 vtefin
13. Drsticka Presoy 0 0 35 18 13 86 vterin
14. Burda Jihlava 66 7 —_ — - 73 vterin
15. Drnec Brno 0 27 35 6 0 62 vterin
16. Sedlak Praha-mésto 0 57 0 0 — 57 vterin
17. Kovarik Olomouc 0 21 — — 21 vterin
18, Cikryt Presoy — — — - — 0
19. Olech Pardubice - —_— — — — 0
20. Lnénicka H. Krélové diskvalifikovan

Celkem bylo v této kategorii hodnoceno 22 soutézicich.

LM 10/56
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"RC=56"

VITEZNY VOLNY MOTOROVY
MODEL Z MM5 ¥ MADARSKW
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Casopis Letecky modelaF roénik 1956 a 1957

Casopis Model Aircraft z roku 1958

IL ¢.77 ainternet Outerzone

Mladéjov na Moravé 9.1.2020
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5. Egervary,
Madarsko
6. Garcia, Spanélsko
7. Deville, Belgie .
8. Bandearali, Italie
9. Contini F., Italie 57 703 652 1355
10. Janssenes, Belgie 481 635 657 1292
11. Rautek, Rakousko 436 533 609 1142
12. Platt, Anglie 652 470 44 1122
13. Contini M., Italie 370 640 46 1010

647 745 770 1515
650 747 700 1447
693 527 720 1413
693 670 657 1363

14. Haidner :
Rakousko 302 453 104 755
15. Pedemontes,
Spanélsko 182 304 —. 486
16. Wester, Svédsko 164 166 207 373
17. Batllo, Spanélsko 103 33 — 136

Vysledny pocet bodd je soutem dvou
nejlepsich letd.

Teamové létani

Tato kategorie se t&§i velké oblibé mezi
modelafi zapadnich stati a byla také nej-
vice obsazena. Startovalo v ni 25 zdvodni-
ki I zde jiZ byla uplatnéna zména propo-
sic, schvélen4 na zasedani CIAM v listo-
padu 1956, t. j. Ze v kruhu mohou létat
nejvice tfi zdvodnici soucasné. I jinak byly
. dodrZovany predpisy FAI: max. obsah
motoru 2,5 ccm, plocha max. 8 dm?, pru-
fez trupu v misté pilotni kabiny musi se
vejit do obdélniku min. 75 X 40 mm, obsah
palivové nadrze 10 ccm, délka fidicich
drata 15,92 m, prolétnutd drdaha 10 km,
t. j. 100 kol. Obvod letového kruhu byl
rozdélen na osm stejnych dild radidlnimi
Garami. Nepristdl-li model pri mezipfistani
na nékteré z téchto ¢ar, musel se pomocnik
s modelem vratit na nejbliz§i zadni ¢iru
proti sméru letu a odtud mohl model znova
odstartovat. Model mohl piloiovat bud
zdvodnik nebo jeho pomocnik. Zpravidla
viak model pilotoval pomocnik a zévodnik,
krery znal 1épe sviij motor, zastaval funkci
pomocnika.

Pred kazdym kolem byl kontrolovin
obsah nadrZi startujicich modeli pomoci
zvlastni sklenéné mérky o praméru asi
10 mm a délce asi 200 mm. Kontrolovalo se
piimo palivem, které v nddrzi jiz ztstalo
pro prvni start.

Pro prvni a druhé kolo byla zévodni
druZstva vylosovdna. Vysledky druhého

kola uréily sestavu pro finale. K uvedeni
motoru do chodu a okamzitému odstarto-
vani daval povel startér. Let kazdého mo-
delu byl kontrolovan dvéma komisafi (po-
¢itdna kola a méren ¢as).

Do finale se probojovali Belgi¢an
Stouffs a Spanélé Gogorcena a Fernandez.
Béhem finale v§ak Fernandez porusil pra-
vidla a byl kemisafi vyloucen.

Zvitézil Belgitan Stouffs s vykony:
1. kolo 5712”, IL. kolo 6’12’ a finale 5'50",
pred Spanélem Gogorcenou s vykony:
1. kolo 6718”, II. kolo 516" a finale 5'51”".
NejlepSiho &asu 503" na trati 10 km do-
sahl v druhém kole Anglitan Bassett,
ktery se vSak do finale nedostal.

Spolupridce zivodniki s pomocniky
a také znalost jejich motorku byla ¢asto
obdivuhodna. V duasledku toho nebylo vy-
jimkou, kdyz model byl po pfistani do-
plnén palivem a znova odstartovan béhem
Sesti nebo osmi vtefin.

Rychlost nékterych modeli této kate-
gorie dosahovala 140 az 150 km/hod. Vét-
§ina zdvodniki méla motory Oliver Tigre,
jen Belgi¢an Stouffs pouzil motoru doméci
amatérské vyrcby. Nadrze byly dopliio-
vany vyhradné z lahvi z plastické hmoty,
které jediné zarucuji rychlou a spolehlivou
obsluhu.

Horké polasi 40 az 45 °C kladlo pfi
tomto zdvodé vysoké pozadavky na fysic-
kou zdatnost pilotti a vyzadovalo naprostou
spolehlivost motorti. Unava obou byla po
kazdém kole zfejma.

Modeldrsky souboj (Combat)

byl pro divdky nejzajimavéjsi, avak pro
modelare nejztratovéjsi. Startovalosjen pét
soutéZicich. Poradatelé soutéZe vypsali pro
tuto kategorii zvla§tni proposice, které
otiskneme v LM 9 nebo 10/57.

Vzhledem k malému mnozZstvi startu-
jicich byly provedeny jen &tyfi souboje
dvojic véetné finale, v nichZ tfikrat zvitézil
Belgian Deville a stal se tak absolutnim
vitézem.

Z celkem 10 startujicich modelu (kazdy
zédvodnik mél 2) zustaly 3 neposkozené.
Z havarovanych modela zbyly jen motory
a hromada tfisek. Ke zni¢eni modela
doslo zpravidla pfi srdZce za letu.

Casomé¥icskd véE modeldiského letisté
v Bruselu — Eterbeek.

1 kdyz tato kategorie je velmi zajimava
a vyzaduje velké zrucnosti a bystrosti
soutézicich, nevyhneme se otdzce, zda je
tnosné tak znacné niceni modelarského
materialu a hlavné prace, coz tato kategorie
nevyhnutelné vyzaduje.

Rychlostni tryskové modely

V této nejméné obsazené Kkategorii se
pokusili o start ¢tyfi zavodnici, z nichZ jen
dvéma se podaftilo prolétnout pfedepsanou
drahu.

Spanélsky representant Gogorcena v pr-
vém kole nedolétal, avsak v druhém
a tfetim kole dosahl zaregistrované rych-
losti 227 km/h.

Ni4§ Sladky dosdhl v prvém kole rychlo-
sti 210 km/h, pfi¢emz poslednich asi 50 m
dréhy proletél kluzem - bez motoru. Pri
druhém kole Sladky zjistil, Ze méa prasklou
palivovou nadrZ a proto tieti kolo vzdal.
Zyitézil tedy Gogorcena pied Sladkym.
Je nutno FicigzZe Sladky doma netreno-
val, protoZe veskeré usili vénoval pripravé
modelu s motorem 2,5 ccm.

Vysledky druZstev

1. Belgie 7; 2. Spanélsko 8; 3. a% 4.
Anglie 11; 3. az 4. Madarsko 11; 5. Ra-
kousko 15 6. NSR 16; 7. Svédsko 17
trest. bodi.

K VYKRESU

NA PROSTREDNI
DVOUSTRANE

»JX = 0656«

VOLNY MOTOROVY MODEL
PODLE PRAVIDEL 1958

Volny motorovy madel ]X-0656 jsem
konstruoval a p ! podle §
ziskanych na Mistrovstvi svéta v r. 1955
od mistra svéta M. Gastera.

Model je cely z balsy. PFi stavbé z nor-
mdlniho materidlu a celkové vize 750 g
md specifické zatiZeni 20,6 gldm* a vy-
ho'zm]e tudiz novym me=indrodnim pred-
pistim FAI pro rok 1958.

Stavbu tohoto modelu ydoporucuji jen
zkusenéjSim modeldFium, nebot zvlddnuti
jeho motorového letu je dosti obtiZné a vy-
Zaduje vétsi praxi v lérdni s motorovymi
modely.
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"STRUCNY POPIS STAVBY
TRUP je normdlni prihradové kon-
strukce a md tii prepdfky z preklizky,
v nich# je uloZeno motorové loZe a ,,krk.
Vzadu je trup zakoncen dvéma postrani-
cemi z balsy 4 mm, na nich# sedi vyskovka.

Vpredu, hned za motorem na pravé
strané, je umistén Casovaé a na pravém
Spaliku motorového loZe je prisroubovdna
pipa, kterd zmdcknutim paéky od Easovade
uzavira. Toto Fefeni pali lace je

kridlo prekllzkovj:m vlogkami, zalepe-
nymi mezi hlavni nosniky.

VYSKOVKA A SMEROVKA. Vys-
kovka je stejné konstrukce jako kfidlo.
Smérovku z balsového prkénka 3 mm pri-
lepime na tupo na vyskovku. Na smérovce
Jje mald smérovd klapka, kterou pfilepime
na pevno az po zalérdni modelu. Vychylka
klapky se pohvbuje asi od 8 do 10 mm
doleva. Zespodu na vyskouvce jsou piile-
peny 4 zardZky proti pootocent vUli trupu

podminéno dobrym ssanim motoru, aby

spolehlivé pracoval v kafdé poloze. Pro

pramérné motory toto res'eni nedoporucuji.
Po uloZeni pali instalace v trupu
vylepime trup mezi prfhradarm balsou
2 mm (podle vykresu). Trup je popotaZeni
stiedné silnym papirem dostatecné pevny.
KRIDLO je wcelku, nebot délené by
té2ko vydrZelo namdhdni pri rychlém mo-
torovém letu. Fe normdlni celobalsové kon-
strukce. Hlavni dva nosniky wudéldme
=z tordé balsy (z bednicek). Nejdrive posta-
vime viechny Ctyfi édsti a to kaZdou zvldst
na C&isto a potom celé kfidlo sestavime
v Sabloné. V mistech lomeni v Zi

bezpeci havarie) a prek iZkové otko na
uchyceni struny 5 0,2 mm, ktera omezuje
vyichylku pri vyklapéni vyskovky. Struna
Je uchycena jednou stranou za ofko na vys-
kovce a druhou na koli¢ku na konci trupu.
Gumitku dethermalisdtoru vdfeme od
zadniho kolicku pres vyskovku dopiedu
pod trup a zpét. Doutndk vklddime pod
gumicku pod trupem pred vyskovkous pri
bézicim motoru je takto k doutndku lepsi
pristup ne# kdyz je vzadu.

POTAH. Cely model potihneme stiedné
tlustym papirem a dukladné pétkrat aZ
Sestkrat laku

ZALE T/fl VE}'TE vZdy s klidem a po-
malu; je lépe jit zalétdvat tieba pétkrdt,



5. Egervary,
Madarsko
6. Garcia, Spanélsko
7. Deville, Belgie .
8. Bandearali, Italie
9. Contini F., Italie 57 703 652 1355
10. Janssenes, Belgie 481 635 657 1292
11. Rautek, Rakousko 436 533 609 1142
12. Platt, Anglie 652 470 44 1122
13. Contini M., Italie 370 640 46 1010

647 745 770 1515
650 747 700 1447
693 527 720 1413
693 670 657 1363

14. Haidner :
Rakousko 302 453 104 755
15. Pedemontes,
Spanélsko 182 304 —. 486
16. Wester, Svédsko 164 166 207 373
17. Batllo, Spanélsko 103 33 — 136

Vysledny pocet bodd je soutem dvou
nejlepsich letd.

Teamové létani

Tato kategorie se t&§i velké oblibé mezi
modelafi zapadnich stati a byla také nej-
vice obsazena. Startovalo v ni 25 zdvodni-
ki I zde jiZ byla uplatnéna zména propo-
sic, schvélen4 na zasedani CIAM v listo-
padu 1956, t. j. Ze v kruhu mohou létat
nejvice tfi zdvodnici soucasné. I jinak byly
. dodrZovany predpisy FAI: max. obsah
motoru 2,5 ccm, plocha max. 8 dm?, pru-
fez trupu v misté pilotni kabiny musi se
vejit do obdélniku min. 75 X 40 mm, obsah
palivové nadrze 10 ccm, délka fidicich
drata 15,92 m, prolétnutd drdaha 10 km,
t. j. 100 kol. Obvod letového kruhu byl
rozdélen na osm stejnych dild radidlnimi
Garami. Nepristdl-li model pri mezipfistani
na nékteré z téchto ¢ar, musel se pomocnik
s modelem vratit na nejbliz§i zadni ¢iru
proti sméru letu a odtud mohl model znova
odstartovat. Model mohl piloiovat bud
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Do finale se probojovali Belgi¢an
Stouffs a Spanélé Gogorcena a Fernandez.
Béhem finale v§ak Fernandez porusil pra-
vidla a byl kemisafi vyloucen.

Zvitézil Belgitan Stouffs s vykony:
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Fitt Cerny s obéme modely (motory: Tor- Missr sportu Rudolf Cerm ¢ promim Mistr sparu Viad, Fidjek pii reeningu
pedo 2,5 a Webra Mach 2,5, modelem oFi fremingu, * youfm modelan , smeniené formule,
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Snimek z ME v roce 1957



