Radoslav Cizek

18.5.1921 - 7.3.2005

Ctyfi modela¥ské pétiletky 1941 — 1960
Cast &tvrtd : 1956 — 1960

V téchto létech dosahl svych nejvétSich sportovnich vysledkd. V letech 1955 — 1959 se
zG&astnil jako reprezentant CSR  ¢tyF mistrovstvi svéta v kategorii  volnych modeld
pohanénych gumovym svazkem. Dvakrat se umistil na 16 tém misté. DalSi snad jeho
nejvétSim Uspéch zazil na MMS v roce 1956 v Madarsku, kde zvitézil v kategorii modell s
pohonem gumovym svazkem.

V Ceskoslovensku se v poloviné padesétych let zacala rozvijet kategorie vétrond A-1. Jako
znamy konstruktér se do aktivity kolem A-jednic¢ek zapojil, a jeho konstrukce byly zverejnény
nejen v ¢asopise Letecky modelar, ale i v Aeromodelleru a Modelu Aircraft.

V roce 1957 byl vyzvan Séfredaktorem casopisu Letecky modelaf na akci "ALFA". Jednalo se o
zhotoveni jednokanalové soupravy k ovladani modeld a k ni i zhotoveni modelu ve kterém by
mohla byt pouzita. @ Radiovou soupravu navrhl ing. Jan Haji¢, v té dobé nejznaméjsi
specialistu v tomto oboru. Radoslav Cizek navrhl a zhotovil motorovy model ALFA.

Nadale spolupracoval s redakci Leteckého modelare, kam dodaval malé musky zahranic¢nich
modeld pro informaci modelaid v Ceskoslovensku. Stale vice se angaZoval i jako sportovni
funkcionaf. To 7e stéle byl instruktorem modelaFskych krouzk( v Kamennych Zehrovicich by
bylo nosenim dfivi do lesa.

Pfehled konstrukci:

1956: gumak XL- 56, XL 56 b, Al- Muska, A-1 Lednacek

1957: sportovni A2 — Saturn — B, Skolni A2- Sup. A- 1 Pluto 32,
1958 : gumak XL — 58, sportovni motorovy model Junior XII,

1959: gumak XL 59, $kolni gumak Cmeldk. Skolni U-model HONZA,
kluzak Véelka, kluzak lJiskra, Skolni gumak XL 22, RC model
ALFA




VETRONE

A-1 "Muska"

Tento podklad jsem ziskal z archivu pana Zdenka Rasky . Doposud nebyl
zverejnén v Zadném modeldrském periodiku. JK.







SkolniA-1"Lednacek"”

Scolni viiron kategazia A1

EDNACEK
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Skolni A-1 "Pelikan"

Publikovano v Almanachu konstrukci R. Cizka od Richarda Metze

a v Informacnich listech 76







"DELIKAN«

SKOLNI VETRON

KATEGORIE A-1
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Vvkonnd A-1 " P I uto 3 2" z roku 1957




A-1 PLUTO 32 — pldnek navrZen pro modeldfské krouzky R.Cizka. Na
pldnku uveden rok 1957. (tento pldnek mi vénoval R.CiZek a podle néj
nakreslil L. Walek planek , ktery zverejnil v RC revui. Konstruktérem
nakresleny stavebni planek vysel v edici ¢asopisu Aeromodeller v roce
1959. Na stavbu je jiZ pouZita ve vétsim mnoZstvi balza. JK.







Pokrac¢ovaci vétrori A-2 "Saturn - B"

Pokracovaci vétrori Saturn- B se od Saturna z roku 1955 lisi jinymi profily
kridla a vyskovky. Priddanim dalsiho nosniku kridla. Trup pred kridlem je
kratsi. Je stdale navrZen ke stavbé bez pouZiti balzy. JK.




Skolnivétron A -2 " SUP"

SUP — uveden jako Skolni vétron. Koncepce stavby stejnad jako u predchozich
typld. Model je konstruovdn bez pouziti balzy. Stavba je zjednodusena.
Kridlo je obdélnikové se vzepétim do " V " o vétsi hloubce 175 mm.
Obdélnikova vyskovka. Trup md oproti predchozim A2 zvétseny prurez ( dle
pravidel jiZz neni vyZzadovadn) JK.
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7 Ve

V Leteckém modeldri ¢. 8/1960 zverejnény musky a popis A1 Pluto 32 a La
Mouette.




Vykonny model A - 1

"La Mouette "




Stavebni planek A-1 La Mouette vydany v edici ¢asopisu Aeromodeller v roce
1960

Skolni kluzak "VCELKA" publikovany v LM v roce 1959
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Modely pohanéné gumovym svazkem

Krdlovskd kategorie Radoslava Cizka.

Za své sportovni kariéry byl ve vétronich dvakrdt na stupnich vitézd. V roce
1949 byl na MR v Brné na druhém misté s modelem Delfin se kterym se umistil i
na mezindrodnich zdvodech v Belgii na 5. misté, kdyZ s modelem létal v
zastoupeni ( proxy) Fred. Militky. Na MR v roce 1954 se umistil na 3 misté s
modelem Expe.

S modely pohdnénymi gumovym svazkem dosahl svych nejvétsich sportovnich i
konstruktérskych uspéchi. Na MR v roce 1949 v Brné dosdhl s modelem Vdzka
2 misto a s modelem Rainbow 9 misto.

V roce 1951 a 1952 Ilétal s modelem Mamba v provedeni s tupym zakoncenim
kfidla. Na obou mistrovstvich se stal mistrem republiky. Planek modelu
Mamba dal i ¢leniim LMK Kamenné Zehrovice jako vzor. V roce 1953 upravil
kfidlo Josef Harapdt, kdy dal "usim" elipticky tvar, ktery R.Cizek prekreslil do
malych musek v devadesdtych letech.

V roce 1954 byl &lenem druZstva CSR na Mezindrodni modeldfské soutéZi v
Moskvé. Létal s modely E-54 a G-54. V létdani za sloZitych povétrnostnich
podminek neuspél.

V roce 1955 se znovu nominoval do reprezentacniho druZstva CRS na MS létané
v Némecké spolkové republice. Zde létal s modely G-55( uvdadény i jako Fi-55) a
zdlozni model byl G- 54. Na MMS létané v roce 1955 ve Vrchlabi — CSR ziskal 2
misto.

V roce 1956 se zucastnil dalsiho MS ve Svédsku, kde Iétal s modely XL — 56 a G-
55. Tésné pred MS zvitézil na MMS v Madarsku s modelem XL-56. Pivodni verzi
se kterou zvitézil v Madarsku vydal v edici Aeromodelleru pod jménem XL 56 b.
Do Leteckého modeldre nakreslil mirné upravenou verzi ( vynechdnim balzového
potahu na kfidle). Tento model byl uspésny i mezi ¢leny LMK Kamenné
Zehrovice , Vladimiren Hordkem, Frantiskem Dvordkem a dalSimi.




V roce 1958 se znovu zucastnil MS v Anglii, kde spole¢né s FrantiSkem Dvordkem
létal jako s hlavnim modelem XL-58, o kterém prohldsil, Ze to byl jeho nejlepsi

model ze vsech gumdka.

Nominoval se jesté na MS 1959 do Francie s novym modelem XL — 59. S timto
modelem na MS :zvitézil FrantiSek Dvoradk. Pozdéji navrhl zjednodusené
soutéZni modely XL-22 a poté XL 65 pro zacdtecniky v této kategorii. JK.

”XL _56 1)

VA% - 260g

Toto byla prvni muska XL 56 v Leteckém modelari v ¢lanku o MMS.










A new rule Wakefield with an outstanding pedigree
and remarkably simple construction

THE WELL-WORN SAYING that “when an aero-
plane looks right, it will perform right” is very true,
and when we referred to Radoslav Cizek’s Wakefield
in our report of the 1956 Contest at Hoganas,
Sweden, saying that his XL.56b was one of the best
proportioned machines at the contest, we were by
no means mistaken. The design dates back to early
1954 when Cizek was selected to be the sole
Wakefield representative in that most exacting of all
model contests, the ‘“People’s Democracies Inter-
national”’, then held in Moscow.

At that time the wing was mounted directly on
to the fuselage and a slightly modified version was
flown by Radoslav in the 1955 World Champion-
ships at Finthen in Germany. A sheeted fuselage
variation was taken to represent Czechoslovakia in
the 1956 “People’s Democracies” contest in
Budapest, placing first with a perfect 900 seconds
score. Modifications were applied to strengthen the
wing, experiments were made with turbulators and
at the 1956 World Championships, using the 80
gramme motor to the rear peg, it placed 16th with
a total of 760 secs. This was the last of the 80-
gramme Wakefield events, and immediately after its
conclusion, speculating on a change of rules, Cizek
began flyving with 50 grammes of rubber finding
very little change in trim apart from the necessity

Wing mounting and rear
Suselage detail shown at
left is for the original
XL-56b flown with 80
grammes of rubber in
the Moscow, Budapest,
Finthen and Hoganas In-
ternationals. Plans show
the 50 gramme rule
development where both
the wing mount and rear
maotor pz-f are moved
Sorward. Details of 1958
modifications are incor-
porated on {ull-u‘:u APS
plan

to move the wing forward. At the moment, his 1958
version with the fuselage covered in +y sheet and
wing mounted on to a built-up sheet pylon (details
of which are incorporated in the A.P.S. drawing)
stands a good chance of being in the 1958 Cham-
pionships representing Czechoslovakia at Cranfield
in August.

50-Gramme Experience

Although the drawing gives earlier undercarriage
details, it will be realised that this is not necessary
for either International or home contests. With
more than eighteen months of experience of flying
with the 50-gramme motor, Radoslav’s design
provides the opportunity for those without any
Wakefield experience to get started straight away
on the right lines with a model capable of breaking
the 3-minute maximum figure.

Construction is easy and does not employ thin
fiddly material as have so many other high per-
formance designs in the past. Use of close rib
spacing provides a warp-free structure within
anyone’s capabilities and with dual purpose
arrangements of wing and motor peg positions it
can still be used for both open and the 50-gramme

Wakefield events, a rare combination which goes to
- .' .
prove the point in our opening sentence.

Kopie planku XL-56 z edice plank{ ¢asopisu Aeromodeller







SOUTEZNI MODEL
NA GUMU

»XL=56*

7t
RADOSLAV CIZEK,

Clen representainiho dru¥stva

¢

‘ K vykresu na prostfedni dvoustrané

Vésina dspéingch modeld mivh svij
dalii v¥voj nebo alespod mnoho dobrych
prvki byvd pievzato pro daldi konscrokee,
Je to, myslim, cesta opravdu nejspolehli-
vEjsi. Také zivodnl koncepee mych mo-
deldt na gumu vedla timto smérem a byla
dosud GspéSnd. Nwnéjdi mode), kiery je
uveicjnén, o potvrdil syymi péu ma-
ximy na letosni MMS v Madarsku,

S piedchozimi typy jsem ziskal v roce:
1949 2. misto na CMS v Brod
1951 1. misto na CMS (sen.) v Gott-

waldové
1953 1. misto na CMS (abs. vitéz)
1955 24. misto na svitovém mistrovstyl
FAI (850 vt) v Némecku
1955 2. misto na MMS ve Vrchlabi (849 vt)

Model je stavebné velmi jednoduchy.
Neni nutné popisovat vie do podrobnosti,
chei se jen zminit pro doplaéni vykresu
o nckterfch Gpravich adetailech, které jsou
daleZité. Upravy byly provedeny hiavné
z vahovich divodi.

Kfidlo mé jen tu zménu, Ze nosovi
&ést nend potaZena balsou, nebof praktické
zkousky neukdzaly vibec Zidné zhorSent
vvkond. Schrinku u kofene kidla zho-
tovte paélivé a pres viechnu dikladnost
omotcjte jeitd fidee niti a zalepte! U ko-
fene kridla je nutno vkliZit do vyfezu v bal-
sové odwkové lift: smrkovou liftu 2 x3,
aby guma, drici ktidlo, ji svym tlakem
nenarusila, Turbulentnf vidkno md mic
asi tloudiku bavioky (pouZil jsem hedvabi
pro scdivini ran). Dbejte na sprivnou po-
Iohu turburdtoru vzhledem k nosové &dsti,
Déleni kfidls je z transportonich divodd
dobré a jako celek dostatené pevné.

Vi¥ikovka je icdnoduchd, nemi V-lo-
meni a odklapi se ahem gumy, provietené
kylem smérovky,

Trap. - Upouitim od potahovini bal«
sou, atkoli je nezavehuji. Naopak u trupl
pro modely stavéné podle novych proposic
na 50 g gumy si 1o budeme moci nejen
dovolit, ale bude 1 znamenat silné vyztu-
Zeni blavné spodniho dilu trupu a mendi
nebezpedi jeho marufeni pH praskoucd
svazku, Aviak i tato verse, jak je uvedeno
na vykrese, je dostateénd tuhd pii vahové
Gspore 12-—15 grami,

Podyozek tvoiéi dvd bambusové nohy,
jejichZ konce jsou zamiknuty a zalepeny
do drziku z 0,7 mm tlustého hlintkového
plechu. Do jednoho z obou je pak omotd-
nim upevnéna packa z occlového dritu, do
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jehoZ konce tihne guma a sklipi podvozek.
Smérovka je z transportaich davoda
nasunovaci. Drii tfeaim bambusovich
kolitki v balsovych 3paliccich, zalepe-
ngch do trupu. Sefzovaci klapka na smé-
rovee je nasazena na ticch hlinikovych
pliscich a mirné vyhnwa doprava. Po
zalétdni tuto plosku lehce zaleprel

ZAHRANICNI TISK
A NAS TRENER O MODELU

Anglicky ¢&asopis Aeromo-
deller otiskl v &isle 11/1956 fo-
tografii modelu ,XL-56“ s vi-
stiZoym textem: ,Radeslay Ci-
Zek z Ceskoslovenska mél v sou-
t&Zi (rozum¥j svitové mistrov-
stvi ve Svédsku — pozn. red.)
jeden z nejlépe proporcionélnd
fedenyeh modeld. V prosinco-
vém &isle pak otiskl teanto &aso-
pis vikres models s pozndmkou,
7e del byl v Ho posti-
Zen Spatnym polasim., kdy?
pfedtim na MMS v Budapcsti
zvitdzil.

Tato konstatovini anglického
modelifského &asopisu mepo-
tfebuji daliho komentife a
potvrzuji mé 24vdry, obsazené
ve zprivé o lctoSnim mistrov-
stvi svéta kategorie Wakeficld
(viz LM 10/56). Povazuji CiZkiv
zpisob vivoje jedmoduchéha,
Gfelného a tim i spolehlivého
modelu na gamu za zcela sprav-
ny a domnivim se, Ze zejména
ménd pekrodilym modelifim
ukiZe spravoou cestu,

Ing, J. Schindler, trenér kat. Wakeficld

Vrtule je vyfezdna z lipového bloku
34 x58 X500 mm. Materidl vyberte su-
chy a bez uzld (sukd) s rovnymi leto-
r0sty. Nakreslete peflivé postupné nd-
rys a bokorys, potom ihlop#itnim fezem
na pasové pile nebo ruéni pilkou odstraiite
na heubo mauteridl v protilehlich stranich
bloku, Sim dokonZuji stroini obribéni
obylejné ma soustruhu n2 dfeve, kde na
undSeci desku je upevnén dfevény ko-
wué, éelné potazeny smirkovim paple
rem. Je Zadouci, aby obvodova hrana pa-

piru byla dostatend ostrd, jinak se dievo
pall. Listy opracovivim taZenim pies hra-
nu otddejiciho se kotoude smérem od stie-
du vrtule ke konchim, a to pii brousent
kofene pod ihlem asi 45°, v konci asi
30° s mirnym natdfenim bloku kolem
podiiné osy o rozdil 4hl nastaveni listu
u kofene a v konci.

Takovym zplsobem je moino wriuli
opracovat na tlonitky 3—5 mm, Teprve
potom pracuji raipli, pilnikem, sklem
a smirkem, Celi price do Gplného do-
kontent listh trvd asi 4 hodiny. List bliz-
ko kofene doporuduji z0Zit podle mér na
vykrese, Zvyil se tim polet owddek asi
o 1 otfve, ale zv&$i sc také rah vriule.
Stfed vrtule je z ohoutého duralového
plechu 0,7 mm, stfedovy 3palik z buku,
Ototné tepy délim z tvrdich trubidek
@ 3 mm, Odtahovaci pero hiidele musi
byt z dobré oceli - a jcitd doporuduji
icho uvoliiovini v Gdobi, kdy se neléta.
Bezvadng sklopend vrtule je totiZ podmin-
kou dobrého kluzu a malého klesini.

Hlavice je lipovd, trubitka pro vedeni
hifdele o voitinim ¢ 2,5 mm hladks,
jejl konce lehee roznjrujeme. Zardzku
vrtule udélejre Sroubem do divva 2 2 mm
aZ nakonec, podle oka bfidele. Polohu wrdi-
te ncjlépe, kdyd pfidréite vruli ve sklo-
peném stava k boku trupu a vyzmadite
si misto pro zavrtini dorazového froubku,

Postupngmi dpravami vreuli jsem dosahl
zlepieni vikont o vice nez 18%,. Z toho di-
vodu se tké zmifuii o vetuli podrobndi.

Svazek. PouZivim iralské gomy Pirelli
6x1 mm. Za klidn¢ho pofasi davim
13 pramenfl, za vécru 14, Gumu necopuji.
Suchou vaZim na 75 g, asi 3 g politam
na mazanl, P vecholnych sourdZich di-
vim na keZdg start novy svazek. Gumu
peru jen tehdy, je-li znefidtdna, a o ve
slabém, viaZném roztoku sody ve vodé;
po uschnutl ji ihned namazi, 1 svazky,
kterd nejsou v provozu, nenechivim nikdy
nenamazonéd, Upeavuji si normalni pFi-
délové mazadlo Fedénim glycerinem v po-
méeu 23 1.

Proti odienl svazku a velkému speci-
fickému tlaky, vzniksjicimu v zivEsech,
naviékim na oko hifdele silnosténnou
hladkou buZirku, staZenou s kabely, s vndj-
§im # 5—6 mm. Ventlkovd gumidka
chrini velmi mdlo. Na zadni bambusov§
kolik navlékdm pfimo svazek, do kterého
j¢ vsazena na konci gumovd silnostinnd




d jako od rufn! hustilky na
kolo]. enova trubitka se ncosvéd-
gita, je pri hladkd, svazck sjlkdi o feic
s¢ 0 jeji hrany nebo piimo o bambusovy
kolik,

Zalétavani modelu
Po priblizném vy ni model zaklou-
zim, potom zainu Mat sc 120 a2 150
otickami svazku, Postupné pfidiavam 50 az
80 ordlek g y t. Chei-li do-
ipilkového jc nuiné
svazku, abych

k mezi pevnosti
adal jak s velkym krouticim mo-
tem vrtule, tak § s tahem pfi startu,
7 pii prvnich letech je ticba model
ivé pozorovat a ihned opravovat chyby
stku volim kruhy o vétsim
vidycky praveé, Leti-li
iel jiZ pii malm poltu otalek ve vel-
kém niklonu, je hiidel vriule piflif vy~
chylen vpravo, nebo je prilid vychylena
smérovka. V tom piipad? je ticba nejprve
wyylad kluz. Létd-li model v kruzich
o praméru asi 20 m, seiidim vyskovkou
nejmendi klesdant, Teprve potom pracujl
u? jen vychylovinim hiidele vetule (pod-

dou vykonného !
mentem, kde s kat ncbo ztratit
velm &jdim vétru je vhodné
Jétat kruhy o mendim pramérn. Nedo-
pusfte, aby se model deZel dloubo po
aké nezapomeite na dotahovini
vitkovky — nékdy jde jen o desetiny mili-

metru! S modelem startujte vzhledem
k vétru s e asi 15—20 stupii vievo.

i felnd proti vétru
miva #z vysku asi 5 m a bezpelné udéla
prvou zatélku po veuru

PFipominka pro nové pravidla
Model XL-56 se dié malou Gpravou pii-
zphsobit pro nova pravidla (50 g gumy),
krerd plati pro naic ndrodni soutd?e ji2
od pofatku . r. Postup Gpravy:
o Odstrunime podvozek a otvory na spod-
ku trupu zalepime

@ Scdlo kiidla posuneme 0 45 mm kupfe-
du pii zachovani Ghlu sefizeni. Doporu-
Cuji pro dalsi zlepSeni upevnit kiidlo na
Hketek®, vysoky asi 40—50 mm.

@ Zruiime zadni s svazku @ posuncme
jej 0 5 poli trupu kupredu — pfi pouzZit
12 vidken gumy 6 x1 mm.
® Dov 1¢ model na 230 g. Bud potihne-
me spodni &ist trupu bakoun 1,5 mm, ncbo
viepime kousck olova mezi vyztuhy tro-
pu na spodni strané.

Praktické zkoulky, ke jsem  konal
s touto Opravou vioni v fjnu, mé piné
uspokojily. Desazené gasy bez thermiky
byly jen malo ped 3 min. 2 pii pouZiti
svazkld z nové gumy i deldi. Z 20 startu
jsem dosahl prisméru 2 min. 57 vt.

Véfim, #e tento model pro svou spo-

lehlivost bude dobrou pomoci a voditkem

tém, kdoZ nemaji sami vyvinuty a usti-

leny typ, jakoZ i potvrzenim mnoha dal-

fim modeldfim, Ze jsou na dobré ccsté.
.

VYKRES MODELU ,,X1-56“
bude pravdépodobné kdostinissiza3 o
sice v modelifskych prodeinach

Modelditm, kie# chidji model stavét
difve, dé redakee zhotovit a zasle posdtou
planografickou kopii vikresu ve sk w
velikosti, Planograficks kopie stoji 3,50 Ké&s
véend podtovného. Plaftc piedem post
poukizkou na adresu: Redakee LM, Lub-
Jariskd 57, Praha XII. Vyfizeni trvd nej-
méné 14 dnd. Objedndvky vFkresu
»XL=56 p¥ijimame do 31 ledna 1957.

Pozdiji dodlé NEVYRIDIME!

Z LETECKO-MODELARSKE SEKCE

(sm) Na fadné schizi letecko-modelai-
ské sckee UV Svazarmu, kierd se konala
dne 6. prosince 1956, byly projedndny
tyto zdleZitosti:

o Cs. delegati L. Némec a Z. Husitka
podali zpréyu o jednani letecko-modclaf-
komise FAI v Pafizi. Hlavol body
yrdvy uvercjnujeme v tomto Ssle,

® Sekce doponila zpiisob vibéru repre-
seotantt pro mezindrodni soutéze a z4-
vody v r. 1957 a soulasaé doporudila tre-
néry pro jednotlivé katcgoric. Represen-
tanti budou jmcnoviié vybréni jednak
z osvédéenych representantdi dosavadnich,
jednak budou do pfipravnich soutéZl po-
zvani novi soudruzi na zikladé doporuleni
kraji. Podrobnosti obdrzi krajtl instruke
tofi pisemné z oddél

leni LPS.

@ Sckee piedbézné projednala nabidku
KA Praha-venkoy na uspoiddini svéto-
vého mistrovstvi FAT (kat. vérond A-2
a rychlostni U-medely s mot. do 2,5 ccm)
a pfedala ji uZsi komisi, povéicné pripra-
vou mistrovstyi.

® Podrobné byl prodiskutovén ndvrh na
slouteni viech druhidt modeldisivi v jeden
celek ve Svazarmu. Sckce po bedlivém
uviZeni ndvrh zamitla a vypracovala po-
drobné zddvodnéni pro organisaéni sckre-
tariit UV Svazarmu

e Projedndn n doporulen ndvrh odd&eni
LPS na jmenovani daliich mistrd sportu
z fad leteckych modeliii.

e Projednin nivrh UV CSM na usp
dini celostétni pichlidky leteckych mode-
lifh = pionyrh v r. 1957, T Henové
uréeni jako techni¢ti poradci pro piipra-
vu pichlidky (ide o soutéz, podobnou
CMS).

® Doporuden k vydini vykres rychlost-
nfho U-modclu na novy &. motor ,,Vita-
van 5 ccm'', konstrukce bratii Velcbngch,

N
Zpriva z daldi fidné schivze bude v LM

2/57, pokud se bude schiize konat v plé-
novaném terminu,




V ¢lanku je preklep. FI-55 mél profil kridla Naca 6409, MVA 301 mél model G-54







XL -58

Model XL — 58: na tento dle R. Cizka nejlepsi jeho model nebyl vyddn stavebni
vykres, pouze tato mald muska s popisem a Zebry kiidla a VOP v ¢asopise Letecky
modeldr. V dalsim ¢lanku je také popsdna vrtule pro tento model i s postupem pfi
jejim zhotoveni.













Odtud klesavost modely =
Dosazens vyika (2)
doba kiouzavého letu
= 0,6 mjvt.
ProtoZe kicsavost zistivi v zasadé stejnd
i u modelu 5 50 g gumy, je-li zachovina
celkovit viha, miZeme 2 praktickyeh vy-
sledkd usuzovar ko
Nova vrtule (viz obr. 1) pouZitd na mo-
delu X1~58. Méfeny priunér: motor 50vt,
kiuz 130 vr. Pfi klesavosti 0,6 m/vt by od-
povidajici dosaZend vyika po dotodeni vrtu-
le byla royna:
& =130,0,6 = 78 m.
Celkova vyuzitd energic je ddna vztahem
Ey w= By . Gy,
UvaZujeme vedkerou encrgii svazku pfe-
méntnou vrrull v polohovou encrgii
ProtoZe

100
166

By
(e
bude
Ey=2.Gy = E.,. G,
Odtud
2.G0a 78.0,23 _,
VR 0.0
Tedy n = 73 %, cok by m&la byt Gin-

nost piemény cocrgic s novou vrtull,

Hra tisel je kouzclnd véc a Ize il dolodit
a zdlvodnit ten ¢ onen ndzor, Jendc sa-
motnd teoric bez praktickych zkousck by
méla maly vyznam. Budme proto stile
wia zemi™ 2 pezapominejie, ¢ vyzkouset
pro dany svazek nékolik vrtull rdzného
stoupinl je nejjistéjii cesta k Gspéchu, Tim
zpusobem pfi nejmendim dokdZeme uréit
oblast nejvyhodndjiiho priaméru a stou-
pani. Zkouset j¢ nutno stdle, nestadl néko-
lik startd. Guma se postupnd unavuje a
hodnoty E. se¢ méni!

Nechei detailng vysvétlovat ta nejzi-
Kladnéjdi pravidla konstrukee vreule, Po-
znamendvam jen, Ze pribéh stoupdnd jsem
urlil kifvkou, jak vyzondeno na obr, 1.
Tedy navrhuyi vrtuli & proménnym stou-
pianim listu. U vrtule s konstaninim stou-
panim by pribéh stoupani byl din piim-
kou, podle béZnych zvyklosti souhlasnou
s osou listu. Paprsky, vedené z jediného
bodu (¢) do zvolenych fezt (réenych r),
uddvajl Ghel nastaveni listu v daném mistd
k roviné toleni vriule

s

Bod ¢ i
kde s = zvolené stoupénl, méfeno od osy
vriule.

Pro vrtuli s proménnym stoupdnim je
nutno stanovit vice bodi ¢, odpovidajicich
vidy stoupini v daném fezu (na duném r),
abychom ziskali dostateény podet kontrol-
nich fezl pro stanoveni tvaru vyfezu

Pro vykres volime:

a) pramér vrule,

b) stfedni stoupdni,

¢) zvoleny pribéh stoupdni,

d) tvar listu v niryse.

Vkres vrtule je na obrizku 1.

K VYROBE

Postup vyroby vrrule z lipového ipaliku
je v hlaynich fazich 2ndzornén na obrizelch
2a2 7.

Stied vrtule a hlavici déldm co nejjed-
nodui§l - zpisobem, kiery najdete ve viech
modclaskych pfirulkdch.

DrZik lista ve tvaru ,, U ohou z hlini-
kového plechu 0,7 mm. Do stfedu zangtuji
bukovy hranol. Pouzdro hiidele je z mo-
sazi nebo hliniku; nestall jen dievo pro-
vrtat, nebof bobind a sevic hiidel (drahd
Zkulenost z deltivé CMS 1956). Na hiidel
uZivam occlové struny ¢ 2 mm.

Do kofene vrtulového listu je naraZena
kritkéd tvrdii trubilka (ne hlinikovd), kierd
tvoii otofny ¢ep listu v dridku; konce tru-
bitky lehce roznytuji — viz obr. 1. V listu
je tedy trubilka pevnf a v duralovém drii-
ku se lchee otddi pei skldpéni listu,

Zatitelnici tasto delaji chybu tim, e
nedodrZujl pfesné vzdilenost otoénych
bodu listh od stfedu. Zapominaji, Ze tim
miéni stoupdni, ackol: list vibec menatolili!

To, #¢ dodnes uZivim tohoto stejné jed-
noduchého fefeni jako pied deviri roky

u prvaiho vikonného ,,gumiku’’, bylo ter-
Sem fastych pozndmek na souré2ich, Nu-
2c: a2 porndm, fe toto fesend je piitinou
mendich vikont modehu, nebudu vihat je
zénit.

Domnivim se, ¥ nékolik uvedenych z4-
sad konstrukee a vyroby vrtule pomiize
mnohym modeldtam, i kdyZ tyto véel ne-
jsou ani tak svitoborné jako opomijensé.
Znovu jsem tedy na né poukizal, protofe
Casto hleddme chybu Gporné viude jinde,
jenom ne v drobnostech - ticha zdsadnich.

POSTUP VYROBY VRTULE Z LIPOVEHO §PALIKU

Obr. 2. Vichaztn matevidlemje lipovy blok 37 x 54 »
x 225 wom, na fekod syriszeneu plochy wakre «
pidorys liuw joswen estrou lavou. Vyberswme dfevo
dez nddl, pokud wmofno suchi

Obr, 3. Padorysny roar lisru vyfeleme neiiépe ne pd-
wvd pile a to tak, aby obrysovd Sdra nebyla nikde po-
rudena, by wifesw syhladime ma puwirkood brasce
podie ptilsimihe siolu & dbime, ey byly holwmé {90°

Potows marysmjeme bokorps lissu padle oty listu @ opa-
tend vylzneme ¢« obefim pfidovhem na dobrosdent

Obr. § vhazde vifes oFizesti 3 boku o epltrim
eyhiazeni. Pocd nai soublivd ddvy asi 5 wwm
od wibéénd & cdtokovd ferany /po obou srandch j, Limd

3 vysmaiime wmatensdl, urleny b odFiznuti.

Obr. 5. Na pdiové pile
marcrsdl, Protode list i

isneme nabrubo plebyteiny
Frousen & prlon mutone pri-
covat jen v phimyck, nesborcenych rovindch, musime
fezar pomalv, po {dstech, za stdld komeroly, PFi Fe-
sdnd je blok veden wétiinon po hrvand. Je k tow zapo-
thebi gistd ddvky sruinessi. Zaddrodwikiom wedmpori-
fuji, medot je 1o dosts mebezpelnd. Yo lpe Fezar ruini
pudbkou ptilrgmi Fesy = dfeve po ldvach eylripot

Poxor! Resar minl ne ke dte, finak mistanou ttopy

ne weruli, Tiowdtha listw po sctisnti ga 810 mm.

DREVENY Kor@!

BROUSENI Y
SPODKY LISTU |4+

Obr, B, Daili opevact fe bronfend spoduei {dsts Hstw ne
imirhovdm kotowls. List tdhweme od setedu vrinle ke
ki pod dlilem, jok fe ey enaleno pinow tarvn, U koa-
oo liat shlopinee pod wentim ihlew, aby se sviehil pols-
mir broulewi. Piitom minime 11éle smiy vedeni lists
PO hevowdi, pokud wodno ad kti2ovd poc dhlew e1i 60,
Lim oddseranbme mevovnostl, A feind mehithost: Ko-
foud mddme 051 v wrovml Saludku, orded se proef ndm
a browsime vidy wa doind trvrcind, bIEH & ném.

BROUSENI”
HRBETU LISTU

Obr, 60 sudgordspe browdoni Itberu livtv. Pracnjeme
holébarym 2pdscbem webo tahem v oblonku, Celkem
lve p¥ dobwd proxi vybrousit list na tloulthu 2 mm,
tokde obeitnd a zdlowhoud rukodilod price ¢ velké
Cdsed edpadd. Patem ull precujome jer pilnikem, skiom
@ brusnyn pridaken. o vyMazeni jermnim smirkovym
papivers upravine tvar hatu, U koterns jof podrcarni
wléime (v mistech Ipatmd Olimmossi veinde), Shutaini
$irky, mamidfend wa Aotovdm iistu vrtwis pro roazek
72 mm*, Jiou vyenaleny na obr, 1. Viter fe kresien
tionyslnd véedi, aby byla reserva pro pFipadmd pelke-
rond okrafe lissu pty vrold,

Q. 7

Labuiome 2 =

whazsfe hovovd it Jeho viha bude 7,5—2 ¢.
Sy o sonprogmalimim lobem
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"XL — 59" model mistra svéta Franti¢ka Dvoréaka







4 =4 e 5 3 R R o 0 2
: V I T E Z N Y M o D E L potazena balsou 1,5 mm, za_hlav]cx je jeste
S EEApATITE vyplit z 2 mm balsy na viech strandch.
K VYKRESU .- Baldach$n pro kiidlo je cely z bambusu,
Na PROSTREDNI, MISTROVSTVISVETA 1959  velmi pevny, tuhy a lehky. Zakotven je do
DVOUSTRANE ; boénic, u diagenélnich yyztuh klinova
" . vyplit z balsy. Provedeni zadniho .zavésu
. Konstrukce R. CIZEK, KA Praha-venkov svazku je ziejmé z fezu G — H na vykrese.
Dalezité je pouZit pro ochranu svazku
gumové hadicky, nikoli napf. tvrdého
peoprenu, o ktery se guma poruduje.
Hadicka se vlozi do svazku pii jeho vkla-
dani. Nezapomenout na opérku vyskovk
zaruéuje vedeni kormidla pfi determalisa-
toru!

Vrtule. Na vitdzném modelu pouzil
F. Dvofik vlasmi vrrule ¢% 630 mm pro
14 niti svazku. Model bohuzel zustal ve
Francii a k vrtuli neni dokumentace.
Vrtule nakreslend na pldnu je rovnocennd;
pokud je svazek noyy, mozZno pouZit
1 13 niti 1 % 6. Provedeni vrtule je obvykié.
PouZiti kovového pouzdra je samoziejmé
pro spolehlivé pesouvani po hiideli, Detaily
vypracovat pe¢livé — je to zéklad spoleh-
livost,

Je moZno pouZit i vrtule nakreslené na
planu ,,X1.-56% (viz LM 1/1957 — pozn.
red.), nutno ji véak vice vyfiznout u stredu
a pouzit pouze 12 niti 6% 1.

Crendii LM z» mﬂnu fadu modelii ,,X1.%, kterd zalala ivpem ,, XL-56, otifténym Svazek. Doporuéuji vzdy nechat gumu
v LM 119 J i model X L-59°, s nim# vybojoval F. Dvoiak titul mistra svéta  trochu ,odlczet”, nejméné 1 tyden pied
letos we Franci, navazuje koncepel kHdla a ocasnich ploch, jakoZ i fadou deraili na typ  pouZitim,. Zabihat s pfestavkami - guma
2 XL-56. vice vydrzi a netrha se v celém prifezu.

)

AKEFINLD  XEL-59%

&7

Zidny model neni tak dobry, aby sim
dosdhl vynikajicich vikonii. Ani piesné a
dokonale postaun)’ »XL-59 nevyhraje
soutéz, pul ud jej sprévnd nevyviZite a
pokud si v desitkach starti needzkousite
spravny vztah mezi pouZitou vriuli a
svazkem. I dobrd vrtule nemusi podat

Po létani vzdy promazat nebo i jen protfit a
uvolnit!

Potah. Na vSechny dily slaby ,,Model-
span®’, v¥hodné jsou alespont dvé barvy
kombinované tak, aby byl model dobfe
vidétve vzduchu. Lakovat 2krat zaponovym

dobry vykon, neodpovida-li rychlost stou- fakem, lkrat cclonem nebo Cirym lakem.
pani modelu stoupdni vrtule a urditym Mnozi modeldfi pouZivaji Sablon na

otackim za viefinu. Zde je nejvétdi kimen
urazu, Jisté olekdvéte pfesny recept a
tabulku vztal vriule - motor. NuZe,
nemohu vim jej dét, privé pro tu zna¢nou
kolisavost energie ruznych svazki. Podle
mych zkudenosti neni vhodné pii gumé
Pirelli pfipustit v vrrule vyS§i otacky nez
12 otjvt, nejlépe je 1état v rozmezi 10—11
otfvt. Podari-li se vhodnou vreuli prodlou-
Zit dobu motorového chodu, vidy se Iépe
vyrovnate s krouticim momentem svazku,
krery je pfi podatetnich otdlkich vy
privadi model casto do klesavych zatacek.

Nemd viznam popisovat ob§irné stavbu
celobalsového modelu, protoZe neni pro
zatateéniky a .ostfilendi$i modelaii si
snadno poradi.

Kiidlo m4 vice plochy neZ predchozi
typy a zyéienou hloubku na 125 mm.
Pouzil jsem profilu NACA 6409, i kdy
pro klidné pocasi budou |me tenéi profily
uspcsne]a. Pro ,soutdZni” polasi je po-
uzity profil vyhodny vzhledem k vydsi
tuhosti kifdla. Zaruéuje standardni vykony.
Zebro N — vedle krajniho Zebra K ~ po
vyfiznuti preriznéte Ziletkou a nalepte po
ovazini pouzdra k nému. Zebro Z je nutno
udélat silngjsi, aby se zabranilo deforma-
c¢im potahem, Spoj ,;ucha* a stfedniho
dilu udélejte pevny, nejlépe vyhovi bam-
bus.

Do nosavé casti kridla u kofene je dobré
vlepit vloZku z bambusu. Odtokova lista
se zesili smrkovou vioZzkou 2/3. Spoj kiidla
z bambusu nesmi mit velkou vali v pouz-
drech.

Vy¥skovka je bez zvlaStnosti.

Trup. Bokorys je tvarové shodny
»XL-56%, v pudoryse je trup od zadniho
zavésu zuZen. Horni a spodni strana je
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kiidla i kormidla. Domnivém se, Ze pii
trochu petlivé stavbé to neni tieba, uhlida-
1i se roynomérné vypnuti potahu. Po
ssvypracovani'® kiidlo 1 vySkovka si podrzi
tvar, pokud je nenechiame na prudkém
slunci. V $ablonich se sice udrzuji rovné.
ale po uvolnéni se mohou zkroutit za letu
a pak byvd zle. Je to oviem véc nazoru a
praxe. Sim pouZivim jedno kifdlo od
r. 1955 a je dosud bezvadaé, aniz kdy bylo
v Sabloné.

Za dosti dulezité povazuji alespon
pnbhzne dodriet vahy jednotlivych dild,
Na vykrese jsou vSude vyznadeny. Jde
o vahy po potazeni a lakovani.

Lety modelu ,,XI.-59* se pohybuji
v klidném, bezvétmém a beztermickém
pocasi od 310 - 320", pri 50—55 vt.
prace svazku. Pfi souté#i se viak na toto
&islo nespoléhejte! Bez taktiky nebo $tésti
se 5 180" da téZko naiétat.

PouZivini inych svazkt o prifezu,
()dpovldd]n.xm otitkim a sroupéni vrrule,
je podminkou uspuhu‘ Pri pouziti ter-
mického ,,vitahu se snaZte véas rozpo-
znat, zda jede nahoru & dold!

VYKRES MODELU ,,XL-59%

Modelafiim, keeri chtéji stavér model
drive neZ bude vikres k dostani v modelar-
skvch prodqmch da redakee zhotovit a
zadle pofton planografickou kopii vikresu
ve skutecné velikosti, Kopie stoji 3,50 Kés
vietné postovného. Platte predem poitovni
poukizkou typu ,,C*“ na adresu: Redakee
LM, Lublaniska 57, Praha 2. Vyfizeni trva
nejméné 14 dna, — Objednavky vykresu
1, XL-59% pfijimame pouze do 30. listo-
padu 1959, Pozdéji doslé NEVY-
RIDIME!
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Cas od asu slyfime natky, Ze kate-
gorie Wakefield je na soutéZich mdlo
obsazena. Ten kdo omlouva teato stav,
hovori oby&ejné o nirofnosti modeli
na gumu, jez sc hodi jen pro vyspélé
modeldfe. Skutcénost je viak trochu
jini. Pres zlepfené zésobovani balsou
jsou zagitegnici, ktefi se k tomuto do-
vazenému dfevu dostancu jen v ne-
patrnié mife nebo vibec ne. Mnozi
z nich by rddi piesto ,,gumaka®™ posta-
vili, ale netroufa)yi si upravit néktery
znamy celobalsovy model na tuzemsky
material,

Pro tyto modeléfe pfedeviim jsem
pfipravil jednoduchy vykonny typ
wal=22, stavény picvaZné z tuzem-
ského materidlu, Snazil jsem se, aby
modcl ncbyl virobné obtiznéj$i neZ
primérnd A-dvojka, aby viha nepfe-
séhla 240 g a aby pramérné yykony
byly nad 150 vrefin, Vytéené poZadav-
ky s¢ mi podafilo dodrZet, K ovéfeni
nérofnosti stavby jsem nechal model
postavit lofiskému junioru M. Zik-
mundovi, jenZ nikdy pfed tim s mo-
dely na gumu nelétal, Casy 657, 768,
740, 787 vtefin se umistil M. Zikmund
s modelem ,XL-22 velmi &estné
v celostdinim Zebfitku sportoveir. Vi-
kony modclu sc jesté zvydily o vice nez
15 yt, na start pouZitim nové vrtule,
jez je na vikrese.

STAVEBNI POPIS

K#idlo je dvojdilné, spojent vloz-
kou, kterd se vsouva mezi listy nosniku
v krajnim poli. Pilky kfidla stavime
samostatnd na vykrese, chrinéném
prisvitnym papirem. Jclikoz je za-
kreslena jen levd ptlka kiidla, picko-
pirujeme si ji na druhou stranu yy-
kresu, abychom mohli postavit také
prayou pilku, PoloZebra jsem pouZil

{ Pokratovani na str. 62)

model

na gumu XL'22

e
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hlavnd pro Gsporn vihy. Rovnd? vy-
Ichéeni Zeber doporucuji. Krajovd
pole mezi stiednimi Zebry vylepime
oboustranné balsou, Néhradni feleni:
vyztuzZit stfedni Zebra ,,GY 2 ynitini
strany Iiftou 2x5, Lidty nosniku vy-
ziuZime vicpenim stojin z balsy nebo
preklizky 0,8 mm, jak je vidét na fezu
A—B.

Vodoroynou ocasni plochu stavi-
me stejné jako kifdlo. Rozdil je v tom,
Ze nosnik tvofi jedind lifta 2% 2, za-
pulténd do Zeber shora,

Trup stavime b&nym zpisobem
z botaic. Hlavni podélniky jsou z lipo-
vych lift 3 3, yfziuhy 2 % 3, za zadnim
zavesem svazku 2 % 2. Pro snazd prici
odst¥ilinére nosovou ddst trupu, krerd
je nakreslena zvl4¥ a plilepte ji k vi-
keesu tak, aby byl trup veelku.

Obé boénice trupu spojuje ypiedu
picklizkovd piepazka. Zadni zivés
svazku tvori bambusovy kolik, za-
souvany tésn€ do pieklizkovych viplni
v bocnicich, Kridlo je uloZzeno na bal-
dachinu, tzv. ,,bradélkich® z bambu-
su. Neni to nejnovéjdi zpisob, ale je
spolehlivy, ma mal{ odpor 2 je jednim
z nejichéich,

Svisla ocasni plocha (SOP).
Pevny dil SOP na spodnf stran& trupa
chréni soucasné VOP pred poskoze-
nim pii pristdni. Horni ¢ist SOP mu-
#eme bud k trupu pevné prilepit nebo
ji udélat nasouvac na bambusové ko-
liky, coZ usnadni transport, Pro nasta-
vitelné smérové kormidlo je nejvhod-
néj$im materidlem kousek balsy, aby
ocas nevydel téZky a nemuseli jsme
pliddvat z4téZ na pfedek trupu.

Vrtule ¢ 540/720 mm je jedingm
praco¢m dilem modefu, Vyroba byla
v LM jiz zylasf popisovina, netieba sc

Détha prece

|

ss X L=-22¢¢

Prototyyp

k ni vracet. Zdtrazfiuji jen, Ze listy
vriule se museji lehce otadet, proto
celf list i u kofenc Fidn€ nalakujte
proti vibkn & moznému nabobtnin,
Cas vénovang pedlivé préci na vrtuli
se vam vyplau! Polchu nariZky pro
dotaz vrtulového hiidele zjistime a
po dokondeni vrtule - listy pfiloZime
k teupy, v této poloze vyjmeme hlavici
z piepaZky a oznadfme si misto pro
Eroubek,

Svazek tvoii 14 niti gumy zn. Pi-
relli o jednotlivém prifezu | X6 mm,
Doba totent vrrule s timto svazkem je
45—48 vtefin, Pro zaddtek, nez ziskate
narok na pifdél doviZené gumy Pirelli,
vypomohon vim jist€ ostami ,gumad-
Idf“ néjakym tim odlofenym svaz-
kem. Do konce svazku, ktery si naviék-
nete nn bambusovy kolik, nezapomente
vioZit gumovou haditku, aby se svazck
neodiral,

Jesté radu pro zaédteéniky: K natd-
cenf poufivejie pokud moZno stdle
stejnou yriacku, nejlépe s pfevodem
asi 1:4. Svazek md bft maximalné
protaZen pri natofeni asi 50 %, otdéek.
Naticejte pomalu a plynule, guma sc
1épe srovnd a vytident je rovnomérnéjsi.

Potah, Kfidlo, ocasni plochy azad-
ni dil trupu od zdvésu potdhaeme sla-
bym modellspanem, trup silngm, La-
kujeme tfikedt, trup pétkeit &rym vy-
pinacim lakem C-1106. Na potah vo-
lime vhodnou barevnou kombinaci
papiru, aby byl model dobfe viditelny.
e 10 na soutéZich ddlezité.

Ani pii zalétivini nelétejte bexz
doutndku, neméte-li pii ruce sportov-
niho komisafe, & nejste-li si fisti, Ze
pickonate alespoft ¢s. rekord na &as
a vzdalenost |

*

MODELARUM, keeff chedii model
hned stavét, poskytne redakee bezplat-
nou shuzbu: Z vykresu zmendeného na
prostiednl dvoustrané ddme zhotovit
pleanografické kopie 1 : 1 (format A-1)
a zafleme je podtou. Kopie stojf 3,50
Kis véetné obdlky a postovného. Platte
picdem poft. poukdzkou typu ,,C¢ na
adresu: Redakce LM, Lublafiskd 57,
Praha 2. Céstku muZete 162 poshat
v postovnich zndmkdch hodnot 10, 20
060 hal. Vyfizeni trvé nejméné 3 tydny.
Objednavky vykresn , XL 22¢ pifi.
jimidme pouze do 31, bFezna 1961,
Pozdiji dotlé NEVYRIDIME!







Skolni model s gumovym pohonem"Cmeldak"
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Motorové modely

V Casopise Letecky modeldr byl publikovdn v roce 1958 sportovni (volny) motorovy
model JUNIOR XIl. Ke stavbé tohoto modelu byl vyzvdn R.Cizek $éfredaktorem LM
panem Smolou. PoZadavkem bylo pouziti v tehdejsi dobé dostupného stavebniho
materidlu. Model ma nadcasové tvary a i v soucasnosti je vhodny pro relaxacni
polétani, i kdyz pravdépodobné by  spalovaci motor byl nejspis nahrazen
elektromotorem a bylo zabudovdno jednoduché RC ovladani.

V edici casopisu Letecky modelar byl vydany stavebni pldn i s popisem. Malou musku s
popisem nakreslil R.Cizek i do Informacénich listd Samu 95, které redigoval. Tyto
podklady pouzili ( nebo zmenseninu stavebniho pldnku) i v dalSich modeldrskych
periodikdch, napr. J Pipek v ¢asopisu Model hobby magazin. JK.

"JUNIOR XII"
















yym ,_.Rdlc:ldln ani jingm ,,dLlllm n.muh
prednich motord

Vychdzejme ze situace; Ze mimo modelaie, ktefi se biji, vyhra-

vaji a rmhrz\m na sourézich, existuje jeSt¢ odnoz, ktera snad
nékde tiSe modelafi - a tieba pro nedostatky organisatni — pracuje
Jak se fika part 1sky €1 na divoko. Takovi modelarsti ;,soukrosr
nb);,;x sami. KrouZi kolem nich jako vosy hordy
kluki, zrajicich nezadezitelnd k tomu, Ze jednou také vezmou do
ruky kudlu, pilku a modelarsky material.

Budme tedy spravedlivi i k modelditm, ktei'i nesouté?i a moina
zatim ani nejsou ve Svazarmu, k takovgm, kiefi chodi létat ti
jen s¢ synkem v poklidném ned@&lnim odpolednd, I oni maji p
mit ve svém ~..\h). clari™ tas od ¢asu stavebni plinck pro sebe.

Tém viem predklidaim model ,,Junior XII%, }“)SI(!\'LII"." m.i—
skromnéj$imi prostfedky a z materidly, ktery je bésné k dostani
v kterékeli prodejné. Je to kabinovy model se s'-lb)m motorem,
rozebiratelny, odolny proti rozmartim zalétavani i nezkusenosti a
samozieymé jednoduchy,

Z motort s¢ snadno vybere vhodny, MdZe to byt Junior 2 ccm
nebo AMA 1,8 cem, & jiny motor, treba amatérské vyroby o ob-
sahu 1,5 do 2 cem.

Stavebni popis jsem
par fotografh
na prostiedni dvoustrané je snad dosti pmlmbn;, ;Ih) mu pom~
zuméli i méné zkuseni model:

STAVEBNI POPIS
. LiSty borové nebo smrkové: 242 — 2

Porvebny marer

2x3 6m;2x8 —1m;2x10 — 1 mj3%x3— l6m; 3>
—3m;3x%8 —2m;4x8—1 m. Liftabukovd 10 % 10 — 0,28 m.
Preklizka 0.8 mm — 10 dm?; Imm — 21 dm®; 1,5 mm — 2 dm?;
3 mm — 1 dm®
Ocelovy drar I mm — 0,25 m; # 2,5 mm — 0,60 m.

Celuloid 0,5 mm tlusty — 3 dm® Jedna $tépina bambusu.

K VYKRESU
NA PROSTREDN|
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R=dos’ov CIZEK pFiprevil

pro ,,obylejné“ modeldre

Jeden pér g
Junior 2 cem, Potaho
— 2 m? 100 g acetonového
material jako nité, 3pendli
uvidim.

. Jeden motor
stiedni Kablo
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j¢ oboustr: lnll(, potazen pieklizkou 0,8 mun
—viz obr. 2 a 3. Koncové oblouky
Klizky 1 mm json §ikmo naley
pasnicim obou nosn
pouzitych 1St jsou uddny
plati i pro dalsi &

sk

nav
“asti mode
t,\b;ichlk.\o‘c;u' pri
azké xdni pole  vylepené pr
0,8 mm. \nsmk vofi 3 zapusiéné lm\'

Snidro 1 do tizkého pe
kovly a j Dl\ klizkovy vybéze
voditko pfi vyklapéni kormidel (
lisdtor).

Trup je sestaven ze
¢ast). Pracoval postug
zime prasvitng papir
lepenyeh spojia). Vaé obr
chame v misté uzlo §pendli
podélnikd si vypomuiizeme
dliky ke i

i sl

kres polo-
v nuistech
trupu zap
Po vio: u)i

zevnitt, ke
me, Na vykrese sklizis
piipravime pfepdZky trupu a
motoroveho EUZ\:. &')I‘.-[ﬁ"\' 3
trupn, ktery tvofi rii prepaj
naviedené na nosniky motorového loze
1010 a dolnl vyztuhy 4 <8 — viz obr.
ob¢ bognic dbame na to, abychom u svislycl
pficek nechali I mm vile v téch mistech, kam pfijdou
prepazky. Ot 11‘0\1\("10 h[)"nll_l,' \'Iomm du pie l

nc a U

pii

NOSNIiKY

prvni

n.x\l.n'l\n meho Uh':y\u trupu
'v}'lcpimc preklizkon s vyfezem

e
el %%‘ i

é pilee je potai
zatim potaZena jew spodni
wé spofky kitdla, — Obr. 3.
polowvin kiidia.

nn ¢, Ha pravé fm«z
Vpredu leZi preklizh




Obr. 4. Vyroba «

Obr.

kovky we Spendlthové Sabloné na vykrese,

Zhotovent smévovsho hormidia.

Kryt motoru vyfizneme z pre-
klizky 1,5 mm, kterou v horni
¢dsti nalomime na vice mistech,
abyse ohnula dooblenku. Ohnu-
tou &dst natietne lcpidl em, aby
ohyb zatvrdl a poté peilepime
preklizku s obou stran na nos-
nik motorového loze. Po sschou-
ti Gisté obrousime. Pro podvo
zek upravime pouzdro u dvojité

Obr. 6. Boi

rrupu, sestavenys predni blok a prepazky, hteré po-
trebujeme ko montdSi rrupu.

piepazky . 2 tim, Ze mezeru mezi obéma dily pfepd¥ky pfesnd
vyplnime liston 2,5 mm. Podvozek md doraz na dolni vyztuze
piedniho bloku trupu.

Podvozek je ohmuty z jediného kusu ocelového dratu 2 2,5 mm.
V misté, kde vybilii z trupu, je navidzdna dratkem a zapijena spojka
tvaru ,,U”. Velmi pruZay a lehky pndwm.k se vklddd do trupu
spodem. Kola 2 50 mm jsou z pénové gumy. Draréng ostruha j je
privazina v poslednim poli dolni &isti trupu.

Potak, Cely model obronsime, piekontrolujeme lepené spoje
a potdhneme stfednim Kablem. Cisti modelu, které nechceme
barvit, nalakujeme 3 dirym nitrolakem nebo cellonem. Casu,
které budou barevné, nalaku;un(. dirym impregnaénim lakem jen
jednou a potom dvaksit barevngm nitrolakem. Cerno-bilé vy-
barveni prototypu je vidét na dvou obrazcich u mulku 4 na tri-
pohledovém vykrese na téro strang, Dopnrnum natrit cely trup pies
barevny néeér jelid,,Celofixem* (&iry specialni lak, chranici nitro-
lak p\cd hpf vm ucinkem paliva - v modelatskych prodejnich).

Zal nodely provedeme za uplnel‘n bc7v<.m, kdyz j
preddm model spravné vyvaZili. Pokud je model postaven presnd
pudh. kresu, neni ticba upravovat Ghel sefizeni. V opainém
piipadé ,,doladic” podlozkou ped ndbinou nebo odtekovou
hranou vySkovky. Pro zalétani vyberte hordi vrivli s mendim
tahem.
zapomeiite, Ze sklon motorn viidi podélné ose madelu je
umérny tahu vriule! PouZijete-li s1h‘ ¢j§i morer, podlozte jej na
lozi dold. Prvm lety zkoudejte asi na 10 vt. chodu motoru, po-
uzijte oby&ejr i. Model sefidte do pravyn.h kruhu. Let dobfe
efizeného madelu je vzdy stabilni a model hladee pFistdvd i v 18-
Sim terénu. (Kdo si neni jist svymi zkuSenostmi v zalétavani, nzjde
ro irobiié pokyny v Clanku v LM 5/1957 - pozn. red.)

Model ma zatizeni presne 300 wl cem obsaimn motoru. Necht

vis to nesvede k romu, abyste sc snaZili pfedhanét na soutézich

26,56 aa?
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Obr. 7. T¥ipohledovy vikres models s vyanaten $m zbarvening,
ty s,Rakety™ a jiné podobné modely s mnohem v¥konndj¢imi mo-
tory. Abych tento y,vyletni stroj pomohl uchranit od podobnych
klani a zachoval jej pro to y,nedélni polétani®, upozoriuiji, 7e i pii
zatizeni 300 gfcem md model pouze 17,5 g/dm?, coZ nov¥m pra-
vidlim pro souidZe nevyhovuje!
*

VYKRES MODELU JUNIOR XII
bude pravdépodobné k dostini asi za 3 mésfce v modela¥skych
prodejnach. Modelaiim, ktefi jej chtdji stavét dfive, di redakee
zhotovit a zadle planografickou kopii vikresu ve skutetné veli-
kosti, Planograficka kopie stoji 3,50 Kés vicmné postovného.
Platte pfedem podtovni poukizkon na adresu: Redakee LM,
Lublafiska 57, Praha 2. Vyfizeni trvd nejméné 14 dni. Objed-
navky vikresu ,,JUNTOR XII pfijimdme do 28. @inora 1958. —
Pozdéji doflé NEVYRIDIMIE!

Obr. 8.
Fedna bocnice vloZena do hotového predniho bloku a zajisténa kolié
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" ALFA" radiem ovlddany jednokanélovy model
















Na dalSich strankach je ALFA
jak byla publikovana v ¢asopise

Letecky modelar cislo 4 roCniku 1959













Skolni upoutany model "HONZA" — publikovan v roce 1959




Dole — stavebni plan s popisem zverejnény v Leteckém modelafi Cislo 11
v roc¢niku 1961
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£ PLANU NA PROSTREDN] DVOUSTRANE

,,HONZA*

cviny upoutany model

Pro LM niistr sportu Rad. Cifek

dinlive slozieé)ii stavba, pripominajici
£« volny model, mi svoje velke pied=
nosti v peynosti a tuhosti celého modelu,
Chstelné vyplynula konstrukee také z toho,
Ze jsem \‘-Lx vvhmdné tuzemsky materigl,
Model ¢ 1 vyjde lehky a malé speci-
fické zatiZeni nosné plochy prévé dovoluje
pouZit motory mengibo vykonu, zaruluje
moznost naulit sc¢ dobfe létat zdkladni
pryky akrobacie, jako souvrat, pfemect,
kruhy nad hlavou. Model je neocenitelnou
pomiickou pro maketdfe-zalitedniky, ktefi
s¢ & nim mohou naudit spolchlivé Iétat,

Clenové nascho klubu postavili celkem
9 kusi ,,Honzy* v mizném provedeni —
prototypem s motorem Junior 2 ccm po-
Cinpje a typem ¢ tfkolovym podvozkem
a motorem AMA 3,5 D konée, Nékolik
modeld bylo vybaveno motory Bus 2,3 com,
jeden dokonce motorem AMA 1.8 com.

Vykony modelu jsou am&mé pouZitému
motoru. S motorem Junior 2 com je moino
létat ne dratech ¢ 0,2-0,25 o délee 16 m
a model je schopen (pokud neni silny vitr)
i dvojittho pfemetu, S ,,dvaapilkou’,
vldité novou, Ifze lémr tieba 6 piemeti
po sobé. Rychlkst 'm\'clu je od 50-70 km

za hod. Pro motor 2,5 cam lze pouit
i drity 0,3 mm.

KE STAVBE

Kiidlo bez vzepéti stavime v celku,
je proto stavebné velmi jednoducheé, Za-
kontime je preklizkovym dilem, vylehée-

254 LETECKY MODELAR

Ke honsrrukei 1ohoto modelu wmé vedla jid © v
miodeldst znainy fuu'x I &y

rasnyeh ty /m‘ /'\m-x'cu je mest
model, vysiouZil

3 Wpo wianym
dostaiek starii
drobny ok
woct

St

\& poprds

ny¥m pouze na levé poloving kiidla, zatimco
do pravého konce mezi oba nosniky zale-
pime potfebnou zdt¥l z olova. Pro pfi-
pevnéni kfidla gumou zalepime do nosové
&asti dvé papirove rubiltky, kterymi gumu
proviékneme, ZkuSenéjil modeléfi mohou
dar k#idlu vzepéti do V asi 4° pro zlepéeni
vzhledu modelu.

Trup slepime ze dyou bolnic. Stredni
vyztuzné liSty lepime jednou pfimo v Sab-
Ioné (pravd bolnice), listu na levou boénici
Iepime aZ po jejim vyjmuti zc Sablony.
Nakreslené motorové loZe je pro patkovy
motor, Ne2 uddiame vytezy do pfepazek
pro nosniky motorového loZe, musime
stanovit jejich spravné umisténi vzhledem
k osc trupu v piipadé, Ze poudivime jing
motor. Viechny trupové piepiZky nasadi-
me nejprve na nosniky motorového loZe
a pak teprve z boka prilepime obé bocnice.
Pri pouZiti motoru s upevnénim tiemi
Srouby na zadnim viku nosniky motoros
veho loZe odpadaji. V tom piipadé sesta-
vime trup $ pomoci jednotlivych prepazek,
.‘leré postupné zalepujeme mezi bonice,

FMechanismus fizeni uloiime na pfe-
khzkovou destitku. Vahadlo je z hliniko-
vého plechu, 14hlo od ného udélame dvou-
dilné a po nastaveni vahadla a vySkového
kormidla do stiednf polohy pfiloZzime obd
drevéné listy k sobé a dobre slepime. Dobré
jc pouzit pérovy kolifek k odzkouSeni
stfedni polohy.

Podvozek miZeme udéar dvojim
zpusobem. Bud jej ohneme z ocelového
dritu ¢ 3mm {stadi i @ 2,5 mm) podle
vykresu a zalepime jej mezi dvojitou pre-

v ostruly @ spokoje nost
Lo tomio p
ich priomérmych moiorsd a velld o
es 2n0vu © LM - jako vypemoc mi

', 1959 su.zhu ru'mk

téeh, .‘?d

o

pizku, To je vyzkoudeny dobry zpusob,
Jiné feSeni je ohnourt drét podvozku podél

nosniku motorového IoZe, drit dobte
piivazat a zalepit. V tom pfipadé neni
nutno délat dvojitou piepazku. Poulijerme-
[i motor 8 upevnénim na tii $rouby,
udéldme podvozck podle vikresu, JelikoZ
viak v tomto piipadé odpadaji nosniky
motoroveho loZe, o krerd bychom podvo-
zek mohli opflr, musime podvozek pFisit
dritemn k dvojité prepaZee a dobie zalepit.

Vodorovnou ocasni plochu vyrobime
celou v sabloné z¢ Spendlika. JelikoZ je o
vlasmeé jen vyzlu}.vn{.‘ ram, musime slepit
viechny spoje pozorng, aby byl v¥skovka
dostateéne tuhd, nebof je namihana vibra-
cemi motoru

VyvaZzeni a zalétavani. Pro modelire,
kteFi nejsou dostatedné obezndmeni s tech-
nikou létini § upoutanymi modely, opakuji
potiebnou zikladni kontrolu pfed startem:

a) Te&Zisté modeln musi byt ve vyzoa-
Seném mistd, tj. nu prednim nosniku, tésné
vedle pravého boku trupu,

b} Motor i smérovka musi byt vyoseny
doprava paodle pldnu

¢) Odzkoudej motor pied startem, zviast
plynuly chod. Nukloit model nosem doli
ivzhiiru a piipadné uprav orddlky palivovou
jehlou.

d) Pfed startemy napni tidicl drity a
pfezkoulej Fizeni

¢} Domluy s¢ s pomocnikem o vypudeé-
ni modelu teprve po zdviZeni tvé paZe —
zabrinid predéasnému vypuiténia pripad-
nému pofkozeni modelu

f) Reagui pii fizeni ihned,ale volnés

o %@

OVE MOTORY ,,JENA“

v prodeji

dni modelarsky sklad v Praze
el v zd¥f 2dst objednaniho mwodsrui
detonacnich motonl sn. 'y'uu obs. 2.5 com
= NDR. Fsou 10 motory ) typu. Proy
md sdri rotadnim »'mlpurt:a.: (viz snimek)
a druhy ples planfens, kterd md prots
starsimu tvpu nové uspoFdddni, jak jo vidét
& druhé fotografie vievo.

Oba predlous
hFidel,uloeny ve dvon ki
Cena obou typu jo
wrtwle. Murm y 7¢ "a ;
S mmoZste
jun v CS‘SR. [).n;é MOTOTY
jedté do konce rohu.

motory maji




g) Poprvé léte] vZdy s mstruktorem,

krery 1 ngjlépe poradi, &cho se napiiSté

S modelem Honza* jsme vyzkouscli
§ uspechem 1| skupiove 1éuini. Par
ncm  zZhceni dvou modelt po zkrizent

lanek byly oba po vyméné vriuli schopny

4
hod-

1a1 1 3 0 o 3 1{ted
dalsi lctu. , JHonea I nechd libae
opravdu mnoho a proto sem presvedecn,
ZC¢ 51 s nim zalétace!

e

"~

MODELARUM, kte¥i jsou Sleny Svaz-
acmu a chid)i model hned stavét, poskvine
redakee bezplamouw sluzbu. Bezplamou
v tom smvilu, Zc Zz vyvkresu zmenseného
na prositedni dvoustrann dame zhotovil
planografické kopie ve skutecné velikosti
Jdormat Al) a zafleme je podrou. Pofiz
' ' K&s, obal

& postovae jsou zapoditdny, Platte predem

vaci cena jedné kaopie je 3,50

poit. poukidzkou na penize typu ,,C* na
adresu: Redakce LM, Lublanska 57,
Praha 2. Dozadu na poukizku napidte jelié
jednon HOLKOVYM pismem svou apl-
nou adeesu. Nepestlejie vic penéz za kopit,

tim vyrizeni neurychlite — naopak, protoze

navic am musimce preplatek  vracer!
Vvrizeni 1rvd 3-0 tydnli, Objednivky
vvkresu ,,HONZA® pfijimime do 30.
listopadu 1961, Pozdéji dodlé nevyfidime!

Zde kon¢&i popis dvaceti let prdce Radoslava Cizka mezi Iéty 1941 — 1961. Jsou
zde zverejnény modely, které nejen zkonstruoval, ale i sam s nimi létal na
nejvyssSich modeldrskych soutézich — mistrovstvi svéta. Znacny pocet modeli
které navrhl a publikoval je urcen pro zacinajici modeldre. Nebo pro modeldre,
ktefi nemaji spojeni na modeldrské kluby ve svém okoli. Ve svych konstrukcich
zohlednuje i stavebni materidly v té dobé pro modeldre dostupné.

Snazil jsem se zverejnit vsechny pro mne dostupné materidly. Pokud by nékdo z
Vds objevil nepublikované materidly, rad je s vasim svolenim uverejnim.

V roce 1961 nekoncila modeldrskd kariéra Radoslava Cizka. Pokracovala jesté
dalSich 44 rokd, az do poslednich dnu jeho Zivota. Byl u zacdtki malych
gumacki Coupe d’Hiver, RC modeld, kdy radu jich pozdéji zverejnil v ¢asopise
Modeldr. A znovu to byla pro zacatecniky " kucharka" jak maji postupovat, aby
nebyli zklamdni. Dalsi Cizkovy konstrukce byly zaméfeny hlavné pro mladé
modeldre. Nékteré z téchto modelt uved! Richard Metz ve svém Almanachu
konstrukci Radoslava Cizka. Za jeho prdci si zaslouZi od nds podékovdni. JK.




Pouzité materidly:

Informaéni listy SAMu 95 Bohemia, do kterych jako redaktor vloZil Radoslav Cizek
malé "musky" svych modelii i se svymi vzpominkami. Ddle ¢asopis Letecky modelar
1950-1961, Modelar, Modeldr a modely, Aeromodeller, Letectvi 1949, kde byly
publikovdny jeho ¢lanky. Pékné zpracované planky naleznete i na strankach Samu
119, kde je publikoval ing. Igor Klesniak.

Za pomoc dékuji:

Vdclavu Tonderovi, Zderiku Raskovi, Richardu Metzovi, Josefu Harapdtovi, Janu
Cimburovi. Janu Tycovi, ing. Jifimu Havlovi, ing. Milosi Mikulkovi a Jaroslavu
Machdckovi ( u kterého mizZete ziskat i kopie vsech vydanych planki modeld

Radoslava Cizka na mail adrese : machacek.j@atlas.cz ).

13.2.2017 Jan Kypta




