Radoslav Cizek

18.5.1921 - 7.3.2005

Ctyfi modela¥ské pétiletky 1941 — 1960
Cast treti: 1951 — 1955

| v této pétiletce své prace se vénuje praci v klubu Kamenné Zehrovice, v této
dobé se uvadi, leteckomodelarsky klub v Kamennych Zehrovicich je nejzndméjsi
vesnicky klub v CSR .Dale vede modelaiské krouzky, je publikaéné ¢inny, a ve
sportovni ¢innosti se dostava mezi predni modelare v republice. V roce 1951 a
52 se stal mistrem republiky modell pohanénych gumovym svazkem. Létal s
modelem Mamba. V roce 1954 se zucastnil jako Clen reprezentacniho druzstva
soutéZe nazvané Mezinarodni modeldrska soutéz, ktera se létala v Moskvé na
letisti TuSino. Létal s gumaky E-54 a G-54. Na MR 1954, létaného v Kralupech
se umistil na 3 misté ve vétronich nejspiSe s modelem EXPE. V roce 1955
reprezentoval na mistrovstvi svéta v zapadnim Némecku. Létal s modely G-54 a
G-55 ( nékdy uvadény jak Fi-55).

Prehled konstrukeci :
1951 : VOSA Ill. ="V"

1952: vétron Zehrovice 2, Lufidk 2, motorovy model Stardust, A2-
Severan

1953: A2 Neptun, A2 Super Neptun, Skolni motorovy model Neptun,
upoutané modely Strakac a XC — 107. Planky maket. Zlin 22,
Praga E 114, BE 50,

1954: soutézni gumaky E-54, G-54, spartakidadni model F-54 (Spartak
B) vétroné A2 La Mouette, Cap ( publikované v LM 07 / 54
EXPE, Saturn, akrobat Meteor

1955: soutézni gumak G-55, U-model T-2,



VETRONE
Skolni kluzak " VOSA "

(3 pro rozliseni s lomenim kridla do "V")

Konstruovan 21.1.1951



Vykonny model vétroné

"ZEHROVICE"(2)

Tento model Radoslav Cizek postavil 14 dni pred souté?i Gottwaldovska zimni v roce 1952.
Je to nejvykonnéjsi model jeho konstrukce. Pfi pokusech s prvnim RC vétroném byly pro
tento Ucel Zehrovice 2 upraveny . Maly planek byl zvefejnén v ModelaFi ¢.6 roéniku 1989.
Dale byl zvefejnén v IL .47 v roce 2000 Po zvefejnéni v IL nakreslil R. Cizek i stavebni
vykres v méritku 1:1.
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Potvrzeni vzniku modelu
Zehrovice 2




Radoslav Cizek s Zehrovicemi 2 na souté?i v Gottwaldové v roce 1952 (podivejte se pozorné na trup
mezi kiidlem a vop - kde pfechazi z dvou do jednoho nosniku
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Potvrzeni vzniku modelu
Zehrovice 2




. Rad. Cizek s vétroném

ZEHROVICE 11° po vitéztvi svého druzsiva
na 11, Velké zimni na otrokovickém letisti
v roce 1952. Model mél puvoedné pred
kormidly jen jednu horni liStu trupu, po
jeho novém potaZzeni probihaly 2
pevnostnich duvodu 2 listy od odtokovky
kridla az po nabé&zku vySkovky.

Druzstvo - tehdy pod jménem Kladno
zvitézilo ¢asem 1169 Dbodu  pied
druzstvem Dusnik 781b a druZstvem
Vysokého Myta 761 b. Druzstva byla
péliclena, létalo se pii minus 3 stupnu C
dne 27. ledna 1952. Vziety 50 m Snuarou.
Pracovni ¢as pro druzstvo byl 30 minut ve
kterém bylo mozné vykonat libovolny
podet vzletu. Vitézne druZsivo létalo ve
slozeni: Dvofak., Viach, Cimbura, Kratina
(véichni modely SOROL L= 2700 mm) a
Cizek 8 modelem ZEHROVICE Il. Kazdému
se zapoditaval jen jeho nejlepsi Cas. Byla
to dobra pravidia.







Na obrazku ¢.1 je Radek Cizek se Zehrovicemi 2 po predélani trupu na 7- boky ( horni dvé listy
byly po celé délce trupu od ktidla az po prepazku pred vop. (1éto 1952 )




Planek Zehrovice 2 nakresleny na PC ing. Milosem Mikulkou pro &asopis RC
revue ro¢niku 2015




"LUNAK 2"

Podivejte se na pUdorys trupu, kde se sbihaji dva nosniky trupu v jeden. (Tak to bylo
u vSech Lundkl. — vzdalenost mezi kiidlem a vop je 710 mm ).

Model poprvé létal na soutézi " VII. Zehrovice " 1952.




Uspésiné modely ze soutd¥e »VIL ZEHROVICE«
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Skolni vétron"SEVERAN"-1952
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Skolni vétrofi »SEVERAN« %///

flan na prostfedni dvoustrane.

Tento model je pokusem o jednoduchou ,,A — dvojku®, pokud
mozno z jednotného materidlu, kter4 neni stavebn pfili§ sloZitd. Proto
mé vyskovka i kfidlo stejnou hloubku; po strdnce aerodynamické je
toto usporadéani také dostacujici.

’ Trup: Dobfe se stavi obraceny spodkem nahoru, pfi ¢emZ piepazky

1, 2, 3 a hlavice se nasadi naposled, mimo $ablonu. Stavime-li bez po-

mocného prkénka, zatneme smérem od hlavice a nasazujeme soucasné

ostruhu. Bok trupu nad ostruhou zesilime pfilepenim pfeklizky 1 mm,

‘ chranici trup pfed protrhidnim. Pole mezi prvnimi pfepdZkami vyztu-
zime diagonélné litami 3/3.

K¥idla: Jsou velmi jednoduchd, uprostred délend (viz ,,Sluka®) z du-
vodu transportnich. Kfidlo m4 do zlomu stejny uhel sefizeni, za zlo-
mem plynule zkfiZeno na 2,5—3°. Nosnik kridla nutno vylepit paskem
preklizky, &imZ se ziskd dokonald tuhost proti ohybu.

Vyiskovka je provedena v celku, lomena do V — 5°. Zlomy provede-
me stejné jako na kridle, ohnutim nosnikovych lit.

SeFizeni modelu: Po potaZeni a nalakovani vyvdZime model nasy-
panim olova do hlavice asi do 45—50% hloubky profilu, zaklouzdme
proti mfrnému vétru. Houpanf neb strmy let k zemi vyrovndme po-
tlatenim vyskovky.

Stavba modelu je vhodné i pro zaditedniky, je jen tieba pracovat
pedlivé, aby nebyly kfidlo a kormidla zkrouceny! Pak budete mit ze
své prace a p&knych lett opravdu radost. Doba letu ,,Sevefana® se po-
hybuje v rozmezi 90—110 vt. z padesitimetrové $iiary. —~Ck— Autor planu R. CiZek v karikature.




A-2 " NEPTUN"

Obrazek zverejnény v Leteckém modelafi




Stavebni plan




Takto Radoslav Cizek popsal pfipravu na souté? v Polsku:




Fotografie z archivu pana Jana Cimbury ze soutéZe v Polsku v roce 1953. konstrukci ALA,
konstrukce Jana Cimbury ,drZi v Polsku Frantisek Kratina. S Alou je vyfocen i Radoslav
Cizek pfistartu. Porovnejte snimky s muskou jménem ALA. JK.




A—2"Super NEPTUN"-1953







Letecky modelar 7 /1954



A-2 La Mouette




Je na snimku horni smérovka , nebo jen néjaky stin? Snad si R. Cizek pamatoval, kdyZ
musku kreslil jak pred 6 mésici model vypadal. JK




Na vykrese je chybné datum vzniku modelu ( viz ¢lanek v LM)







Skolni A2 " C A P"  prvni postavil Josef Harapat










Znovu chybné uréeni vzniku modelu — spravné 1954. Minimalni préifez trupu byl predepsan 34 cm? Podle
pravidla S ceiovs " v dm- &: 100




Soutéini A2 "EXPE " - 3 misto na MR 1954

Model byl koncepcné predchidce A2 SATURN
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Stavebni vykres nakreslil v roce 2013 pan Leopold Walek







Skolni model A 2 "SATURN"

postaveny dle zménénych pravidel FAI ( byl vypustén min prirez
trupu 34 cm ?) Postaveny z tehdy dostupného materidlu.




00 A0

»"SATURN«

SKOLNi VETRON KATEGORIE A-2

* Popis k pldnu na prostfedni dvoustran& tohoto &isla *

Vetronn A-2 Saturn vznikl na pod-
zim 1954, kdy bylo t¥eba podle novych
podminek FAI postavit jednoduchy
model s dobrymi letovymi vlastnost-
mi. Snazil jsem se v tomto novém typu
vytvorit model vhodny pro modelate
v krouzcich, jako pfechodny typ mezi
zavedenym gkolnim modelem Sluka
a vykonnymi modely. Mohu bez nad-
sizky Fici, Ze vétron Saturn splnil vie-
chny pozadavky.

Hlavni zkousky modelujsme konali
letos v lednu a v tinoru. Lety na snéhu,
i kdyzZ nejsou zcela bez thermiky, pre-
ce jen umozfiuji mnohem presnéjsi po-
souzeni vykont, nez lety v ostatnich
ro¢nich obdobich. S nékolika dobfe po-
stavenymi modely typu Saturn jsme
tedy v zimé béZné dosahovali éasu
21107,

Popis stavby

Model Saturn je velmi jednoduchy,
stavba je béina a z vykresu dobie
zirejma. Proto ji podrobné nepopisuje-
me a zminujeme se jen o nékterych
zvlastnostech.

Kridlo je z transportnich duavodi
délené, lomené do dvojitého ,, V.
Stredy kiidla postavime na Sabloné
(prkénku). Teprve az dobte zaschnou,
pokradujeme v dalii praci. Ndbéznou
hranu v koncovych é&astech kiidla
ohneme nad plamenem, odtokovou la-
melujeme z list 2 3 mm v $abloné ze
gpendlikii. Po zaschnutf zbrousime od-
tokovou hranu do klinu.

Koncové &ésti kiidla sestavime sa-
mostatné na vykrese. Po zaschnuti
acetonového lepidla obé koncové &dsti
spojime pomoci preklizkovych né-
klizek s hotovymi stfednfmi é&dstmi
kiidla. Pozor na sklon ,,usi** a prede-
psané rozpéti kiidla, abychom nezvét-
gili plochu!

Vyskovku stavime obvyklym zpiso-
bem v celku. Konce odtokové listy na-
fizneme a lamelujeme stejné jako
u kifdla. Hacky na gumu, kterd vy-
klapi vyskovku, pfivaZeme na pomoc-
ny nosnik, ke stfednimu Zebru prile-
pime vodicf jazycky, které tésné vedou
vyskovku podle boénic trupu. Upro-
stied vyskovky nalepime na odtoko-
vou hranu bud bambusovy kolik pro
dethermalisitor, nebo vyvedeme drit
od pomocnéhe nosniku podle stfedni-

ho Zebra asi 15 mm za odtokovou
hranu.

Trup sestdva ze dvou bo&nic, sesta-
venych ve $pendlikové $abloné na vy-
krese, Hlaviei trupu slepime z prké-
nek. Vzadu je trup zakonéen svislym
stevenem, na néjz nanytujeme plech
pro vymezeni vychylky smérovky (viz
detail na vykrese). Jako &epy pro smé-
rovku pouzijeme Spendliky.

Zv143té upozoriiuji na to, e spojeni
vahadla u startovactho hiéku a po-
hyblivé smérovky je nutno udélat
z ocelové struny (J 0,3 mm, protoZe
provézek nebo silonové vldkno se pro-
tahujf aménivychylky smérovky. Trup
ve vysrafovanych mistech potdhneme
nejslabsi preklizkou, jakou sezeneme.

K zalétani modelu si vybereme nej-
klidngjsi pocasi. Spravné vyvizeny
model nejprve ditkladné a peélivé za-
klouzeme z ruky a pak teprve startu-
jeme se Shiliry, pro zafitek jen asi
25 m dlouhé. Zardzku smérovky na-
stavime tak, aby model stoupal rovné
na $nufe a krouzil v pravych kruzich
o priiméru asi 30—40 m.

Nedoporuéuji ani méné zkufenym
modeldfam, aby snad v domnénce, Ze
si usnadni préci, vypustili p¥i stavbé
ovl4ddénf smérovky vahadlem od star-
tovaciho hé¢kun. Vychylovaci smérov-
ka ve spojeni se zardzkou, umoznujieci
riizné velké vychyleni, umoznuje totiz
vyuzit celou délku startovaci $ntary
a dostat model témé&f a7 nad hlavu.

Chcete-li dosdhnout nejmensi klesa-
vosti modelu v krouZeni, pamatujte na
to, Ze vyskovku je nutno trochu ,,na-
tdhnout®, to je vzadu podlozit ve srov-
néni s nastavenim vy$kovky v rovném
letu.

Diive nez pijdete 1état nezapomeiite
na tato opatfeni:

1. Doviazit model na letovou vahu
410 g, pokud je vdha po dokonéeni mo-
delu véetné dikladného nalakovini
nizsi,

2. Spravné model vyvazit.

3. Nalepit Stitek s adresou pro pri-
pad ulétnuti modelu.

4. Pri kazdém startu - i p¥i zaléta-
vénf (!) — pouzivat dethermalisdtoru.

Budete-li mit né&jaké dotazy ke
stavbé modelu, obrafte se pfimo na
konstruktéra: Radoslav Cizek, Kamen-
né Zehrovice 14 u Kladna.

UPOZORNENI. Stavebni vykres modelu Saturn budeu prodavai modelaiské
prodejny Svazarmu asi koncem roku 1955. — Redakce vykres NEZ ASILA !



Zimni tréning: zprava R. Cizek, Zbynék Pech, Emil Brauner a Josef Harapat




A2 "531-A"

Model byl prvné publikovan v IL 59 v roce 2003. Pokud model porovndme s dalSimi v té dobé
publikovanymi modely, zjistime Fadu prvkd, ( napr. velkd smérovka, pouZiti profilu o tloustce 8%,
celobalsovy trup vcéetné potahu s krdtkou nosovou cdsti a prifezem, znacné se odlisujicim od
ostatnich konstrukci.) které opravniuji k tvrzeni, Ze pokud model vznikl nebylo to v roce 1953, ale
spise spatfril svétlo svéta pri pokusech s RC A2 na pocdtku sedmdesatych let.







MODELY POHENENE GUMOVYM SVAZKEM

Ve

Vypis z pravidel FAl z roku 1948 prijatych v CSR v roce 1949:

Celkovd plocha S= (S¢+S,) = 17— 19 dm? Minimalni vaha: 230 gr.

Prafez trupu= S:80 Vaha gumového svazku - 1948 — 1953 neomezeno
1954 - 80 gr.

MAMBA

V roce 1951 a 1952 s timto modelem zvitézil Radoslav Cizek na mistrovstvi CSR. Jedinou
zménou na modelu bylo v roce 1952 pouziti sklopné vrtule.

stavénych

»Mamba®©

V malé v¥vojove fadé vikonngch modellt na gumu,
u nds od r. 1949, je na tfetim misté v poradi gumaik
vitéz celostami soutéze 1951 (sen.) a 1952,

Za zminku jisté stoji, z¢ letodni vitdzny model prodéfal jen jedi-
nou zménu: dostal miste volnob&Zky sklopnou vetuli. JTinak zistal
vérny své vyvojové fadé: rozmarné Vazky* (

(uverejnéno v Let.
novinach 19493, krera ve svych 14 soutéZich, ve ktervch Llﬂ."
obsadila 11 % druhé a 3 x tred misto (tento model mél délena
obdélnikovi kridla s eliptickym zakonéenim, obdélnikovou vys-
kovkn, dvé eliptické smérovky, volnobéZznou vriuli a pevny dvou-
koly pm.um:\- prechodného 1ypu ,.Rainbow*, jenz nesl viechny
znaky . byl mdlo pres rozméry ,Wakefield®, ale mél
sklopny podv zeka sklopnou vriuli. ..Mamba 1951 I¢zala s volno-
béznou vrtuli &5 460 mm aZ do doby. kdy jsem dolétal posledni
zavxk\ gumys ve Jkym koeficientem pruznesti a pomeémeé Wna-

¥m krouticim momentem, kde motorovy chod byval kelem 80 az
90 vt. a vlastni skluz asi 70 az 80 vt. za beztermicného podasi.
Pouzitim nasi gumy s¢ muscla nutné zménit takrika letu, Vysok
kroutici moment béhem pryvnich 15 vier, vyuzit ke strmému stou-
p:lm. po dorodeni poslednich obritek (asi za 50—55 vt.) model
musi rychle sklopit vrwuli a klouzat v zati¢kach. Starty s timto
poslednim modelem jsou naprosto bezpeéné, prirozen kaz-
dého vétru, hlavné diky dvoukelovému podvozku. .. Mamba
startuje po 4 az 1 m rozbéhu, ostie stoupa pravou zarackou,
kam je hnina podlezenim hlavice doprava. Rozhodné je stou-
piani zatdckou jisté, bez nebezpetli ztraty rychlosti, jak ¢asto vida-
me na soutézich i u jinak bezvadné provedenych modehi. Jsou
avsem gumaky, startujici primoecare vzhuru, ale to uZ znamena
opraVLu dobre zalétany model.

To, ze pn\ viechny faktory, které muZe modelar zvladrout,
zustdvd jesté moohe v ruce StdstEny, dokazuje 1 letodni celostdtni
SOuréz:

jak jsem zvité&zil v Celostatni soutézi

Pro LM napsal Radoslay Cizek, Doslet Spoj. ocel. Kiadno

Pri prynim letu se dostala ,. Mamba®™ asi do 180—200 m v¥ va
a odtud houpavym letemi po dobéhnuti motoru az do zeme
— 2 min. 17 vt. Zjistil jsem zdvadu: nalomeny konec trupu, ktery
gumicka determaliséru , natahja®. Pfi mens$im zalétdvacim letu
pud soutézi nebyla napnuta ¢ model krd letél. Muj nejvetsi
soupel Emil Res z Brna leté] pies 5 minut. Rvchle opravuii, lepim
a startuji na druhy. let: 5 min. 7 vt. a model jde z termiky vy-
vrikou az do zemé&. Res ma opét krasny ¢as 4 minuty. Stéle vede
]:.ml — Idum_ na treti start. V kKlidném Jul'*'m.q_u-l letu délam
3 minury, mbj soupel pristava po 18 vier. letu s vypadlym
kem slouzicim za determalisér. Tedy o prﬂ"“u hra ndhod.
neé nnlnmvni konce trupu pit mém prynim letu, Emilovo
pred ¢, wani“ rozhodlo o prvém a druhém rﬁ\t‘

Nelérdme opravdu pro to, odpést 81 domi cenu, ale 1éuini x'un
piece za proZitl toho ,spoledncého modelarského™ co nelze ani
picsné definovat, za tv stisky ruky se Zvolenaky, Bratislavaky,
Briuiky aird, Vzdyt se &asto podle jména ani neznir Ale s1oji
zaro vidde, jak drZi pohromadé modelafska rodina, representovand
Kludiny ve véku 12-—13 let, otei rodin, ba i starSimi, nevyjimaje
S FATY, jak jej vSichni zndme z poslednich soutézi, obémavého
de krajnosti. Ano, v této spoledné praci, konané pro vzrist nascho
modelarstvi, léta neznamenaji opravdu nic!

To jsem trochu odbodil, ale mame-1i s1 viimat véci, kterd utvari
hadnoty “)adum, vitézstvim ¢i nalétan¥mi minutami, musime
vmue vybotit z 1é vyjezdéné cesty hledinl novych | .z cnyeh's
pl.d(‘r\,xn\" h tvarh nosnych a ocasnick ploch, \:ur-"rlzad-
vek trupa Giplné |, zabiych® ck K upev-

nevhodn¥m krékem }
néni kridel a pnd \Lrud Znovi opakuji, ale je to opravdn zavainé
a rozhodujici: zndt dobie syij madel, mit jej bezvadné zalétany a
wovat si sprévné takeiku letu, Koneéné sam jsem na to do-
plaul nezalétan¥m obfim samokfidlem na ,.cclostdmni™, kdyZ jsem
nechal doma Sest let staré sammakfidlo, které jsem znal | jak své boty ™,







Maly pldnek z Almanachu konstrukci Radoslava Cizka , ktery podklad pfevzal z IL 14 od
Richarda Metze ( je zvldstni, Ze R.CiZek nakreslil jak na musku, tak i na pldn v méfitku 1:1
eliptické usi, kdyZ fotografie i mald muska z LM doklddaiji jiné zakonceni kridla).



Tato muska byla nakreslena Radoslavem Cizkem pro Informacni listy ¢ 14






Pocdatkem roku 2017 jsem ziskal vykres MAMBY nakresleny p. Josefem Harapdtem (origindl na balicim
papire kresleny tuZzkou z roku 1953), kde si upravil konec kiidla na elipticky, ktery pouZil v devadesdtych
letech Radoslav Cizek pro kresbu pldnku 1:1, i malych musek. Stejné podle pldnku ve skutecné velikosti
prekreslil planek i Leopold Walek. Planek Josefa Harapdta neni mozZno zde z technickych divodu
publikovat. S takto upravenou MAMBOU létal Josef Harapdt na soutéZich 1953 a 1954. V letosnim roce (
2017) se pan Josef Harapdt doZije 80 tirokd. JK.

IIE _ 54"

Soutézni model s gumovym pohonem postaveny pro rok 1954. Poprvé publikovany v ¢asopise
Modelar v roce 1992 v Cisle 2. Pozdéji v Informacnich listech. Model stavény dle pravidel. Priifez
trupu min. Sceikova: : 80. Maximalni vdha gumového svazku 80 gr. Profil kfidla upraveny MVA 301.
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Tato mala neprfesna muska byla zverfejnéna
v Leteckém modelafi v roce 1954
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Skolni model na gumu navrieny pocatkem roku 1954. Byl prosazen do modeld, které byly stavény
pro |. celostatni spartakiadu. Profil kiidla MVA-301. Profil vyskovky snizeny Clark-Y
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IIG _ 54"

Druhy model pripraveny pro rok 1954. Pro prurez trupu plati pravidlo Sceixovs : 80 maximdlni
vdha svazku 80 gr. Model byl prvné publikovdn na strdnkdch Modeldre v Cisle 8 rocniku
1992. Pozdéji i v Informacnich listech. Vykres je nakresleny konstruktérem. Pro kfidlo byl

pouzit profil MVA 301.



"G — 55" také "Fi-55"

Model navrZen podle novych pravidel, kdy byl vypustén prurez trupu. Obrys kfidla stejny jako u
G-54 nebo XL 56 létal na MMS 55 a MS 1956. Dle fotografii byl pouzivdn do konce sedesdtych
let. V Ceskoslovensku nebyl model publikovdn. Pldnek prevzat z anglickych materidld. S timto
modelem létal R. Cizek na MS v roce 1955 v Némecké spolkové republice.







Snimky z MS 1955 Cizek na 5 snimku zespoda



MOTOROVE MODELY
"STARDUST"-1952















Skolni model pro zaéate¢niky " Motorovy Neptun

Zde kopie z Leteckého modelare Cislo 8 -1953



» Viotorovy Nepiumn«

Popis k plinu ne prostiedni dvoustrané.

Pripravili jsme vim tentokrit vlastng
dva modely v jednom planu. Kfidla a kor-
midla ,,Motorového Neptuna® json pre-
vzata 2z modeln vétronég, s nim#z letos zvi-
téeilo ¢s, modeliiské druistvo v Polsku
(viz LM 4 a 5/53). Nov{ motorovy trap
Kk tomuto modelu je Tesen co nejjedno-
duidi, nejicelnéjsi a s nejmenii spotiebou
pireklizky.

Madel je uréen hlavnd dplnym zatired-
nikim v motorovych modelech, pro které
v LM jesta zadny velky plin nebyl. Umy-
slnéé jsme pouzili motorek NV 21, ktery
j¢ u nis nejb&Zndjdi a dosahli jsme hez-
kych qspéchi. Vidyt | min. 40 vt. v ovzdu-
& bez thermiky neni na 3kolni model
¢ tak glabym motorem milo, 8 takovymi
vykony obstoji model bezpeéns na kazdeé
sontézi!

ProtoZze vEétsina nafick nejmladéich mo-
deliit zading stavhou vétrofin, nyni ves-
més kategorie A2, nebude jisté stavha
kiéidel pro né ebtiznd. Zpasob stavby je
stejny jako u Kanite, Orlika a podobnych
modeli stavénveh v kursech. Aby se dal
wMotorovy Neptun* lépe transportovat,
ma k¥idia déleni. Dejte pritom pozor na
jednu vée: PEH ovypindni potahn kifdla
dbejte, aby stiedni dil kitdla az K zalo-
meni byl bez negativa, od zalomeni ke
konei pak dejte negativ asi 2 «tupné. Na
trup sc kiidlo privazuie gumou.

V vikovku proti plivodnimu prototypun
bezmotorovéhe Neptuna udélejte nedé-
lenou, krajové ploiky z 0.8 mm pieklizky
znadnd nizii,

Pouzity dethermalisdtor, ktery je na
vikrese zakreslen, a ktery bezvadné pra-
cuje, vypracoval a vyvzkoufel ¢len naseho
kolektivn zoudruh Dverak. Tento drah
detlermalisitorn md vyhodn v mini-
miilni vize a v proZném uchyeeni, takze
se pfi ndraza sdm nepoikedi ani netrpi
vyskovka. Odklipéni provadi napnntd
gumitka uchyeceni v oéka na predposled-
ni prilradé a v ofku pfivizaném na nos-
nik v¥Ekovky — to je celkem bézné, Vys-
kovku privazujeme tak, Ze stifdavé omo-
tavime kolicek umistény pied nabéZnou
heanou vyskovky., Vymezeni vychylky
vyikovky mozno ménit zkrdcenim nebo
prodlouzenim dratku, ktery drii krajni
polohu,

Trup, kter¥ na tomto modelu je jeding
odlisny od wétrong, je nejjednodudsi.
jaky muze byt Sestivi z bo¢nic stavé-
nych do Ependlikové sablony jako u &kol-
niho vétroné Sluka, ktery viichni znite.
Jeding pFepizka na ném je z letecké
preklizky 3 mm (nebo z 5 vun wruhlif-
ské). Na tuto t. 2v. motorovou prepizku
se pripeviaje motor. Priklizené bukové
gpalicky 9 X9 mm drzi v trupn nevyjima-
telny podvozek z ocelového dritu 7 2.5
mm.

K stavbé tohoto modela bylo by zby-
tedné cokoliv jesté fikat. Pro modeldre,
ktery postavil sluing jakykoliv vétron
A2, neni problémem.

Dilezité je viak povadar i o spravaém
letani = modelem, aby i za&iteénici do-
sithli s timto svym prvnim motorovym
modelem popsanych vykoni: Model za-
klouzeme pri sprivoém vyvazeni podob-
pé joko vétron. Budete pickvapeni po-
malym Iluzem a jistym piistanim (je to
viastng stale vérron)! Motorovy chod se-
fiditne pro dané palivo a stopkami zjisti-
me potiebné mnozstvi paliva pro biéh mo-
torn do 20 wvtefin (max. doba pfi souté-
zich), Nezapomeite podle vykresu vy-
klonit motor do levé strany (ve sméru
letu pii pravotodivém motoru) a doli!
Zyvlaste se silngjéim motorkem 2,5 cem
stoupi model velmi prikie a jde skoro az
do premetd, neni-li spravne vyosen. Ne-
zapomente, Ze sklon motoru musi byt se-
fizen pro maximdlni obritky motoru, to
je pro nejvetfi tah vrranle, PouZijerse-li
motoru silnéjsiho nez je NV 21, vykony
modelu se pochopitelné jeité o néco zlepsi
— budou delsi nez 214 min.

Jsme presvidéeni (létame jiz se tfemi
modely tohoto typu), Ze jako fkolnf mo-
del splnf vam ,,Motorovy Neptun® prvni
pozadavky na motorovy model dokonale,
a ze se na ném naudcite bezpeéné Iétat s mo-
torovym modelem, to je hlavné jisté star-
tovat a pfistaivat na kaZdém terénu, Na-
viec pii postaveni tohoto modelu staéi,
kdyz si postavite bezmotorovy trup a
budete mit druhy model — dobry vétron
A2, — To je nai pispévek k odstranini
nynéjsi neslavné situace na soutézich
v kategorii motorovych volnych modeld!

Kolektiv ,.Zehrovici™,



"Zefir 55"




Stejny model po Uprave v roce 1957 pod jinym jménem



A2 EXPE publikovana v IL ¢.53 byla za rok vytlacena z cela soutéZniho peletonu — coZ bylo v roce

1955. ( zacala platit pravidla, kdy byl vypustén minimdini prirez trupu.) Kridlo bylo pouZito k
experimentu s dirkovym turbuldtorem. Viz LM 1955. Tento model AMA — 54, jak doklddad popis u
Zefira 55 z roku 1987 a dalSich zde uvedenych materidli nebyl viibec nikdy postaven. Cldnek
zIL 54 kde byl vykres AMA-54 zvefejnény, byl publikovdn v roce 1999. Pldnek Zefira 55 v roce
1987. JK




Mala muska poslouzila ing. Milosi Mikulkovi k nakresleni elektromodelu ve stylu Retro pro
rekreacni létani v mirnych podminkdch.




UPOUTANE MODELY
"STRAKAC"






"XC-107"







Maketa " Zlin 22 Junadk "




Popis stavby makety Z-22 z Leteckého modelare




Plan makety letadla "Praga —E 114 Praga Baby"

Chyba ve jménu: chybné ing. Schindler, sprdvné ing. Schubert
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rEBBejbhincee« — néco o Iétani. maket

Zatneme od konee. o tom létani. Reknu
vim néco z nebohaté historie upoutanych
maket v Kladné. Zafala se vlasmé mode-
ly, které svym drubem pat¥ily mezi . tre-
néry** a tak zvané sportovni typy — to
bylo asi v roce 1950. V roce 1952 jsme pre-
#li na sportovni typy vitbec a na Armad-
nim leteckém dnu v Ruzyni jsme provedli
k¥est prvni nad npoutané makety ..Praga-
Baby E-114. Cel¥ podzim jsme s ni pak
létali nedéli co nedéli v 7chm\ icich, kde
se schizelo 10-15 ,;upoutanci™. Zadatek
jsme vZdy oznamili jake v kazdé ,,civili-
sované'’ obei fevem trysky (u nis Braune-
rovy) a potom se létalo ,.éertovo kolo™ —
pi&i malé ,,&*, protoZe ty rychlosti byly
dost udychané® — 50-60, az 70 km/hod.
Ciyfi v kruhu jsme létali Sasto, nékdy
v péti. Zkuste to na 11m lankich a uvi-
dite, Ze neZ se to nandite, budete mit odie-
ny krk od otadeni jako my! Ale zvyknete!

.agem jsme témer viichni presli na stavbu
maket. — Potom soutéz v Polsku. Byla to
uspéchani stavba, ale prvni létini v lednu
na ledé patii mezi chvilky, ke kterym se
ridi vracime — vzpominkou i sknteénosti.
Letos se to vyrojilo, mame asi 10 maket
a dalsi stavime.

Piedchozi povidani bylo wmyslné. Jed-
nak abych dokizal, Ze jsem ,.do toho také
délal®, jednak na osobni obranu, protoze
se chei také pocitat mezi maketare — i kdyz
dosud jzem o tom viee psal a mhuvil nez
stavil, Je to také tim, Ze nad maketou
je t¥eba se opravdu trochu zamyslit:

a) co budu stavét a proé {vthody, ne-

. vfhody. zajimavosti),

b) promyslet predem a dobfe sloZit@jsi
detaily,

¢) rozhodnout s¢ na zdkladé daného
motorn pro velikost modelu,

d) konstrukei volit s¢ zaméfenim na
materialové moznosti,

Jen nerikejte, ze U-model snese vie-
chno! Pravda, snese dost, ale velika yiha
u tohoto modelu ?: stejné nevitand jako
u model jinych. Ze zkuZenosti doporudu-
jeme nezatézovat motory o obsahu 23 cem
(ale v¥konné), viee nez 40 g/] cem obsa-

Popis k planu na prosiiedni dvoustrané

hu; vyhodné zatiZeni je asi 25 g na I cem.
Model leh¢i ma lep#i stoupavost, mensi se-
trvaénost pii vybirdni stiemhlavého letu,
je obratnéj¥i, ma lep#i kluz a meké, bez-
pernéjii pristini. K tomuto zatiZeni je
vhodna velikost maket 1:10 vzhledem ke
skuteénému letadlu, Predpoklidam spor-
tovni letadla jake Praga E 114, Svazik
(Skaut), Sokol, Junik-Z-22, Avia BIT 534
a stihacky o skuteéném rozpdii do 11 m,
Zatizeni nosné plochy vychazi pii tom asi
na 40-50 g/dm? S takoveu maketon sed-
nete na kazdém footballovém hFisti.

Jesté o jedné véei nuino se zminit, Do-
mnivam se, Ze Fizeni pomalych U-modeli
ma mnoho blizkého s Fizenim vyskového
kormidla skuteéncho vétroné. Soudim
proto, Ze naudit se dob¥e ¥idit pomalejéi
U-model nebo akrobaticky upoutany mo-
del je vybornou
jednoho ze zikladnich prvki ¥izeni skn-
teénych vétronia, Tyrdim to prote, Ze dé-
lam oboﬁ

Ted o Bejbing. Pxot' jsem volil tuto ve-
likost, objasnil jsem snad dosti v pFedcho-
zich Fadeich, Chei jen dodat, %e pfi této
velikosti a st¥izlivé viize md Bejbina vel-
kou obratnost, hranitici s akrobacii a pii
své velikosti a proslulosti je propagaéné
velmi @éinnd u obecenstva,

K vlastnimu plinku jen nékolik upo-
zoméni, nebot donfam, %ec takto pedrobny
plan Fekne vie nez mroho Fadek.

K¥idlo je dvounosnikové norméln{ stav-
by, nosnik vyztoZen stojinami z prekhizky.
K trupu se pripevni kitidlo évyEmi Erouby,
které vyrobime z hitebiku (7 3 mm krice-
nim na prishdnon délku, napilovinim
drazky pro &roubovik a vyiizonntim zavita
zavitovym ofkem. Srouby volné projdou
horuimi $paliky (otvory & 3,5 mm), a do
spaliku v trupu piimo vy¥fizneme zivit
froubem. kdyz jsme napied predvrtali
otvor (4 2,5 mm, Diry do trupovych Epa-
likit vrtame postupné -- jako Zablony po-
uzijeme Epalil v kitidlech, diive zalepe-
nych. Do pravé poloviny kifdla zalepime
asi 20 g olova, oblouky vyztuzime prekliz-
kou. Vodicidrity oéky upevnime na Zebro
h v levé poloviug kiidla, které neni vy-

riipravoi k zvladnuti .

lehéené. Profily maji geometrické kiiZeni
~2°. P¥i potahovani a vypindni negativ na
levém kiidle nepatrné zmensime, na pra-
vém zvétiime. Celé kiidlo je odnimaei.

Trup je bézné koncepce. [ibet a biicho
potihneme-tuhou kresliei étvrikou (nebo
balsou), nlozeni podvozku a Fidici trojitou
piku nytujeme hlinikovym dritem 7 2
mm. Podvezek je ponékud sloZity, ale pf
trosee peclivosti 1 ten nebude délat potize.
Detaily jsou na vykrese uvedeny pod &s.
14,15, 16. Padvozkovou nohu vylepime
balson neb lipovym prkénkem. Gumovi
kola pouzijeme ¢ & 50 mm.

UloZeni motoru bude razné podle druhu
NejvvhodnéjE je motor Letmo 2.5 cem -
(je v planu zakresien) pro svou velmi niz-
kou stavebni ¥y¥5ka a bezvadny chod pfi
invertnim zastaveni (hlavou dolit). Dal%
vhodny motor je Buskiv Frog 2,5 ccm,
ktery viak upevnime na 4 Irouby za pii-
rubu, takZe odpadnou bukové 3paliky roz-
méra 912 127 mm. Totéz plati ¢ mo-
toru A MA 2,5 eem. Pfi pouziti motoru
Atom 2,5 a podobnych motor musime téz
upravii motorovou piepazku, protoZe
motory maji dosti dlouhou zadni karbu-
raci. Kryt motoru zajistime dvéma sroub-
ky M 315 po jeho obou strandch. Za-
vrtame je zlehka do nosiéd motorn.

V¥$kovku provedeme s ohledem na vy-
vazeni modeln a motoru. Bude-li model
tézky na hlavn, undélame stabilisator
z plného lipového prkénka. Pohyblivou
¢ést kormidla (vyskovku) udélame z hal-
sového prkénka pluou, mame-li balsu. Je
to jednoduisi a pevndjsi.

Nadrz sletujeme z dobie ofiEténého kon-
servoviho plechu, trubiéky rovnéz. Nad
nadrzf provedeme odnimatelni dvivka,
kterd rovnéZ pripevaime froubky do die-
va. Tim je dalsi ¢ast modelu zeela piistup-
ni pfi opravich.

Vyrviseni. quu na spravné vyvizeni,
tak jak je naznaleno na plfmku. Model
JeEté vice €781 na hlavu, nez jak je na pla-
nu, létd viak také dobfe. Vyvazeni je je-
den z hlavnich boda dspéchu. Jeité vhod-
nou vrtuli— a Bejbinka miZe do Vzdlll’:]l(l;l.

g

Skupina maket Iladenskych modeldii pii letosni mistni soutézi v vamei CMS, Na levém fonci vidite dva modely typu Proga Baby E-114,
v Cele skupiny je obojiivelny model . Braunera, o kterém také piSeme v tomio éisle.
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Akrobaticky model "M eteor"
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BE-50 BETA MINOR



’ Prace R. fizka, Svazarm S$poj. ocelarny, Kladno ‘

ot
\\

»BETA MINOR Be-50«

Upoutana maketa teskoslovenského

letadla na motor 2,5 com

% Popis k pldnu na prostfedni dvoustran® tohoto &isla %

Pléin na tento medel vém mirie redakce maslat — viz Plinevi sluzba ma strand 83,

Jednim z velmi aspénych sportovnich
letadel z predvéleéné doby je dvousedad-
lov§ cviény letoun Beta Minor. Tento
stroj, konstruovany a vyrabhény v letecks
tovarné v Choeni, byl ponzivin v letech
tésné pied drnhon svétovoun vilkou ve vel-
kém méfitku k vyeviku sportovnich pi-
loti a pro sportovni Jétani vibec, Cesko-
slovensti letei se s nim ziéastnili taks
mmnoha soutéZi, na nich? letonn diky svym
velmi dobrym kvalitam vesmdés obstal.

Ti z vag, ktefi rozuméii motorovym le-
tadlitm, mohon si na dale nvedenych né-
kteryeh iidajich letonnu Be-50 ovédit, Ze
10 byla na svou dobu velmi pokrokeva
konstrukee, ktera dobie snese srovnini
s dnesnimi podobnymi typy. Vynikajici
vlastnosii tohoto pfedvileéncho és. letou-
nu jsou trvalym dokladem schopnosti na-
gich pracnjicich — leteckych délnikii 2
technikit,

Strutny popis Ietomnu Beta Minor

Letoun Beta Minor hyl eviény dolno-
kitdly dveusedadlovy stroj s motorem
Walter Minor 4 0 85— 93 ks. Motor byl in-
stalovin invertng. Samonosné kridlo s po-
tazenou nibéznon astf az k nosniku bylo
t¥idilné. Stiedai kas {centroplan) o stejné
hloubce prochizel trupem a soucasné nesl
podvozek, ktery byl kapotovan do t. zv.
,,kalhot's, Ocasni plochy, stejné jako kii-
dla a trup, byly celodrevéns.

Nekiera data letounu Be-50: Rozpéti
12,16 m, nosna plocha 16,3 m? viha
prazduého letadla 470 kg, nosnost 260 kg,
celkovi viha 730 kg Max. rychlost 260
kmjhod., cestovni 170 kmyhod., piistivaci
55 km/hod. Stoupaci éas na 1000 m 5 min.,
dostup 5000 m, dolet 750 km, délka starin
a dobéh 80 m.

Popis modelu — makety

Plin, tak jak je nakreslen, neni jedingm
konstrukénim feseniin. Je to vlasing spiie
navod ,,jak na to*". Na priklad pedvazko-
vé kryty: nabizi se primo prace s celuloi-
dem nebe balsovi skefepina. Oboje vyjde
vihovE leh#, nez fefeni na nafem plana,
Motor je pouzit Bu$-Frog 2,5 cem; byl po-
psan ¥ LM 3/54. Vhodugisi je samoziejmé
obsah 3,5 cem.

Kiidlo: Strednf dil o stejné hloubce pro-
vedte robustné. Stojinu z preklizky 1 mm
vyklizte peclivé, nebot na tom zaleZi ohy-
bovié pevnest celého stiednibo kusu, Tru-
pové prepazky 4 a 5 jsou zakliZzeny pimo
mezi nosniky kiidel, které tvoii 2 pasy Ligt
4/4. Na potah 1éto si¥edni éasti poviijte
bad 1 mm tvrdsi balen, nebo 6,4—0,6 mm
preklizkn nebo dyhu. Spodni dil mezi né-
béZnou hranou a nosnikem I vyklizie pie-
klizkon 0,8—1 mm.

Mezi ob&#ma nosniky prochiazi , jazyk™
z 5 mm letecké picklizky (jako nahradn
pouiijte slepenoun 2-F3 mm, nebo stfedni
3 mm picklizku vylehiete, jak naznadeno
a  oboustranné potdhnéte preklizkou
0,8—1 mm, kteron nevylehdite).

Vnéjii éasti kiidla jsou jednonosnikové
(2% 3/3). Mezi zebry d, ¢, {, je zhotovena
skiinka pro nchyceni kfidla na ,.jazyk",
vycénivajici ze stfedni éasti. Skiinka je slo-
zena z podélnika 5/5 a 1 mm preklizky,
kterda tvori stémy. Predni &ast zeber az
u nosniku ohoustranné protihnéte 1 mm
balsou neho dyhou. Pole mezi zebry e a d
se vyklizi celé, Gimz se cely koten kiidla
vyhorng vyztuZi,

Hiacky pro pritazeni k¥idla ke stiedni
tasti provedte z 1 mm drdwm a pFivaite je

pomoenémn podéiniékn 3/5 na zadni
strang skifnky a za nabsinou lidton.

Koncovy oblouk je nejlépe provést
bambusovy, nebo lamelovanim podélnié-
kit 1,53, které pred ohnutim trochu na-
pafime. Pedig nenf vhodny — je mékky.
Nalevé kiidlo (posuzujeme vidy po smém
fetu) upevnéte tésné k Zebru n vodici otka
pro lanka. Ohnéte je z 1 mm dritu.

Trup je tvarové jednoduchy, sedmipo-
déluikoyy, 10 piibhrad rozdéluje trup na
9 poli, kterd jsou jesté vyztuiena diago-
nalné podélniky 2/3. Potilineteli trup
balsou nebo dyhou, mizete tyto diago-
nilni vyztuhy od piepizky 6 smérem
k ocasnim plochim vypustit. Nemite-h

vhodny potahovy material a pougijete-li
jen papir, potom vyztuhy ponechte.

Pozor: Prepazky trupu udélite o 1 mm
pod obrys v p¥imych &astech priFezu,
v oblych tak, aby podélniky (musite je
Jwdné zahustit!) presahovaly a prepazky
nerudily obrys.

Cheete-li viak p¥i hodovani makety na
soutdzich dostat plny poéet bodu, je nut-
né horni &ast trupw a% k jeho ose potih-
nout dyhou nebo balsou. Tim :decilite
hladky a ohl¥ povreh juko u skuteiného
letadla.

Dolni pédsvice trupu je lamelovans ze
dvon lis 2/4. ¥ misté uchyeeni kiidla se
hornf nosnik 2{4 prerndi a priklizf na od-
tokovon hranu kiidla prochazejici tru-
pem. Zesileni provedte v &asti, kde pro-
biha kridlo podle fezn v levem dolnfm
rohu vykresu, Ockranné Stitky pred se-
dadlem pilota provedte ohnutim celuloi-
du, Lakem naznafte rim (Servend).

Motorova prepazka 2 drzi motor a bu-
kové gpaliky 8/8 pro uchyceni krytu. Kryt
provedte z lipovéhe bloku (maskn), po-
délniku 3/3 a opérné pepazky 1 (tvar pro
motor BE-2,5 viziez pod motorem). Tyar
pirepazky 1 je dan pouzit¥rma drubem mo-
toru, Pro loze motori s postranuimi pat-
kami (Letmo 2,5 a pod.) pouzijte zasadnd
hranolky z bukua asi 9/12, vedené prepaz-
Kami 1—3. P¥i pouziti motorit silngjsich
je tieha prodlousit loge az do prepazky 4;
bukové nosniky se na konei zeslabi na 14
priifezn.

Motorovy kryt potahnéte tuhym papi-
rem tak, aby okraj krytu presahoval mo-
torovon piepazku, Kryvt pojistéte hiebi-
kem 5 3 mm, na jehoi konec vyfiznéte zi-
vit M 3. V pkipadg, Ze je pouziio bukovych
litt jako motorového loze, udélejte tésny
vyiez v prepidee 2, takze kryt je témito
bukovymi liftami veden. Potom stad jen
jedno wchyceni. NadrZ paliva je z plechn
0,3 mun podle vykresu.

Konee trupu tvofi smirové kormidle,
provedené pevné s tropem. Stavba je nor-
malni kencepee, Yyehyleni smérovky asi
10% z kruhu, Kotveni vahadia je do dvou
pieklizkovych paski 2 mm, zaklizenych
do vyfezi prepazek 4 a 5, Vahadlo udélej-
te z duralu nebo hlinikového plechu
1,5 mm,

Na obrizku dole je widét detail predkw trupu letounu Beta Minor Be-50 {chybi kusel
ertulz). — V&imndie si kapoty a napisi!




Model pro skupinoveé létani "T—-2"

Model T-2 navrZeny pro teamové létdni ( soucasné létalo vice modeldri).
Team tvorili mechanik , ktery doplrioval béhem mezipristdani palivo a pilot.
Od roku 1958 byla soutézni kategorie Team racing zarazena do vrcholnych
soutézi mistrovstvi svéta a mistrovstvi Evropy. JK.




* Popis k planu na prostiedni dvoustran& tohoto Cisla by

UPOUTANY MODEL

o T £ 2 «

PRO LETANI
V DRUZSTVYU

Plin na tento model vim miZe redakee zaslat — viz Plinovd sfuiba ua strand 22,

O létdni v dradgstva (skupinovém
teamovém) jeme prali v minul$ch &s-
lech LM jiz nékolikrit. Je to zvialini
drah 16tani s upontan i medely, pii
némz 1é1d oékolik modelifd  zoudasnéd
v jednom krubu. Ve skupinevém (teamo-
vem) zivodé se nchodnoti jem rychlost
modeln, ale také doba potichbnd pro
starl 0 meziptistani, o je tankovani a
novy start, NezileZi tedy jen na modeli-
Fi-pilotovi, ale také na pric dalifch &lend
drufstva (Leamu),

Pravé vzhledem k hodnoceni kolektivai
spoluprice drafiva (teamu) bychom ne-
méli v modelitskyeh krouicich teamové
Jétani zancdbavat jako dosud, ale wih
bychom jeho rozvej co nejvice podporo.
vat, NemiiZzeme se =tilo yymlouvat na
nedostatek vykonnygch motora a &ekat,
az budou v prodeji, Pro zafitek musime
vyatadil » tim co miwe (motorky Bud—
Frog, AMA, Letmo vesmés obsahn
25 ccm). Je dilczité zofit jeSt& v zimd
pracovatl v tieh krouefch, kde jsou schop-
ni modeld#i, sestavit drugstva — teamy
a zadit evigit speluprdc: end druZstva
i skupinovou skftanosi,

Y Kladne ptipruvujeme letos oprave
dovy zived v letani drudstev podle no-
vyeh mezindroduich pravidel. Abycho
véas pomobli méné dhufenym modcli-
Fim Vo stavbé teamovych modeli, zve
fejfiujeme plin modeln [ T—2%, kiery se
nim oxvédéil. Pro méné pokroéils mode-
Like mide byt plin stavebnim podkladem.
pro skudené alespodt voditkem k viasund
konstrokei.

Celkem jsme v Kladoé postavili 5 mo-
delit tohoto typu. Model nema zidné
omeuchy* a je ovladatelny ve viech po-
lohich, Vyzkoufeli jsme s nim bezpeénd
zakladnf akrobatické obraty: stoupdni,
klesavy lot, souvrat. S pormdlni vrinki
z prodejoy (sakreslena) a motorem Letino
2,5 com 1614 primémné postaveny model
+I—2% rychlosti pfes 90 km/hod,

POPIS

Trap mi § piepadek z phekliiky, ktoré
spojuje 14 pm{élnikﬁ. Pri stavheé zuéneme
Ztyimi stfednimi podélniky v nejiivg pas-
niei trupu, Pryvé t# pFepazly jrom spoje-
ny bukovymi liStami, které tvofi moto-
rové foge pii poudili motorn s postranni-
mi patkami (upravi =c podle motoru),
Vhodué motorky pro model | T2+ json:
novy typ 2.5 cem konstrukee G, Buska,
AMA 2.5, Letmo 2,5,

Motorovh plepfizka jo z 3 mm prekliz-
ky, epodni dil ma dva vitezy pro odehod
vezducha, Dolni boéni pole wesi piepiz-
kou 7 a 2 mé #ebrovant z phakd preklizky.
Mezi v¥fery piepizky I a jmenovanyoi
polem ndélime v kladivkového papira ka-
naly pro odchod vzduchu, Cely kamal
dvakrat oulakujeme.

Kryt motoru ma dlabanou masku zlipy
a nazonvi so na motoravé lnke. Kompres-
ni padka jej wajid(uje proti vysunnti. Na
ticti picpazku trupu e nakliZen posnik
kfidla, Nejlépe je sestavit kFidlo, zaklizit
tieti prepazlin na gosnik a leprve potom
sestaveval trop, Kabina je sklizena z List
n potaiena celuloidern,

Podvazek je » jednoho kusu ocelového
drata 7 2.5 man. Privazome jej k podél-
nika 375 a vklizhme mezi drubou a tfeti
piepazin. Kryt podvozkové nohy zhoto-
vime z hlintkového plechu 0.3 wmn, pii-
padné miZeme nechat takd podvozek
wekrytd, Ostevha je z dedin @ 1,5 mm,
Privazeme ji k poslednim podélnikim
u sedmé piephiky.

Kridlo lichobdénikového tvaru md je-
den Blavni nowndk sloZeny ze dvou Lt
3/5 nad sebon, NibiZna hrana jo z lidty
3)5 a odtokova 3(8 (zbronsit). Zebra
z | mm pieklizky, vylehéend, Koneavé
oblouky k¥idla jeon z lipy, vnitini (levy)
vylehEime odvrtdnim nebo dlabinim, na
vnEjEi (plny) jeité pripeyvaime pisck olova
(15 — 20 g).

Obrdsek 3 Mtdni v dreafsion: Uprosiied krohn jsow dea modeldfi- pilori, ko?t [if maji
modely e veduchu, Tieti model je na semi — mochanici nehazuji molor.

14 LETECKY MODELAR

Rizeni je vedeno pod kiidlem vodicfi
ofky. V levém zakondeni k¥idla je otodné
zuvéiena na konsolee hlavni paku Fizeni,
plinflovani k plepiice 3. Tablo Fizeni
jde trupem o jo zavédeno do padky vyi-
kového kormidla,

Kormidia. Vyikové kormidlo skliZime
»lidt 3/5, pohyblivé fasti » vyleh@end pie-
klizky 1 mm. Smérovku vytianeme % Smm
lipuového prkénka a vylehiime. Zasadime
a zakifdme ji do zdfcsu v posledni pie-
pidee trupu.

Ndde: o ob<ahn 10 com (véetn® piivod-
ni trubitky) zhotovime piesné podle né-
kresw, Nadrz nesmi v Zadném plipadé
pro zdvodni lstanf mit vEdi obsab nci
10 cem. Pro propagaéni létani mideme
poulit ednimateloon nadri vidtho ob-
sahm (asi 30 cem).

Létani s teamovym modclen T2
jednotlivé je héné a neni tieha jo popi-
sovat, PE pripravé na teamové zivody
je hlaveE nuwsé evidit spoluprici viech
tFi Slentt tearnu (modeliF-pilot 4 mechanik
L-pomecnik). MezipFistini béhem zivodn
vehledem & malé nadesd modeln (10 cem)
je touiE fasté a das straceny pomalym
tankoviinim a znovu nahzzovanim mo-
torku rozhoduje obyécing o wvitézstvi
teamn vie neZ rychlost modeln.

Posnimka redakee: Pravidépodobnd jiz
v LM 2/55 otiskneme pfesnd pravidla zi-
vodu drazsiev (leamit) a nékteré pokyny
k organisaci takovéhoe podniku, kiery je
velmi zajimavy pro diviky a mide tedy
dobie pfispét k propagaci svazarmovské
Sinnosti. *

Z VYSTAVY VE VARNSDORFU

V' zikladni organisaci Svazarmu TOS
Varnsdo:f pracuje dobfe modelaisky krou-
Zok. Vedoved krousku s. Blaschhe a &ik
Fligr byli no eyroini sehisi ZO » listopadu
1954 odménéni joke vsorui pracornics,

Kdy: o2vden posdéji sahazid krowsek mao-
duliiFskon eéstavn, poterdilo se. Ze si odminu
a pocheala zaslonsi nejon mainini dva sou-
druzi, ale viichni fAenové kroushu ve véku
do 1568 let, kiet sami ok piknon vystavu
pripravili (vis obrések naboic).

Desithy pikad provedensch modeli, od
nejjodnodussich ikolnich az ke slaZitym
soutiGnim, kterd ndeitéonicc na  uystaré
shlidli, jsow dolladem zijmu a lisky, kioré
vénuji miadi modeld?i Z0 TOS-Varnsdorf
seazarmovshé Einaosti. — Prejeme Vim,
soudruzi. hodné dspichil & nastévojici sou-
téind seséng, K. Vik, Varnsdorf.

Konec 3 ¢asti




