PJERRI — 69
Konstrukce Borge HANSEN - Dansko 1950

A rada otaznikld kolem

O vétroni PJERRI 69 se dovédéli "historicti" modelari na ¢eském Uzemi v roce
2003, kdy Radoslav Cizek zvefejnil v Informaénich listech SAMu 95 Bohemia
Cislo 71 z Unora 2003 clanek "Rodi se A2" , ktery prikladam:

SAM 95 - BOHEMIA 7

STRANA 4

Rodi se A2

Ttida  Severskych vétrofi byla navrzena jiZ v roce 1944 a
od roku 1946 byla zafazena jako generdlnf pravidla Dnska, Finska,
Norska a Svédska. Byla to snaha vymezit pravidla tak, aby méli
viichni (Eastnici souté# piiblizné stejné podminky, jako tomu bylo
v1é dobé jiZ u kategorie Wakefield. V roce 1949 se vcd" diskuse o
rozffent 1éto kategorie na mezindrodni forum, Situace ncbyla nijak
jednoduchd. V' praxi to totiZ neznamenalo nic jiného, neZ vytlateni
wvelkych vétrond®. Velké vétroné dané dosavadnim vymezenim
Jimitem FAI (150 dm2) byly silné zakofengny. Proto hlasy na jejich
udrzeni byly dost slySet. Jejich odpirei prosazujicf seversky névrh
operovali tim, J¢ vykony A2 jsou téméF stejné (nebyla to Gplné
pravda), lepsf skladnosti pfi transportu (pokud se nepostavilo kfidlo
pilené, opét to nen pravda). Ale étdni s pomémé steiné velkymi
modely mélo néco do sebe. Nepamatuji se Ze bychom vdobé
existence obou typl vétroil porovndvali Iétani na 100 m Shife.
Létdni ze 100 m mitze byt vice ovlivnéno vzduSnym proudénim.
Velmi dobie jsou mné ale znmy lety z S0 m Sdry. V té dobé Iétaly
A2 jen ztidka pres 150-160s, zatim co dobfe Jétajici vétrot SOKOL
Iétal 190-200s. Tedy néjaky rozdil tu prece jen byl. Nezapometime,
e porovndvime modely 2 Cast pfed 55 roky! Mnozi tento soubéh
vilbec nepamatujete! Nakonec ten souboj vyhréli A-dvojky. Presto
se viak soutéle do 150 dm? poFsdaliiddl.

V roce 1950 slavil 50. vyrodi zaloeni $védsky Aeroklub a
phi w0 piilezitosti byla vypsina soutéz v Trollhittanu jako
mezindrodni, nebot’ FAI se zabgvalo mySlenkou pofdddni MS 1951
ji? viéto kategorii. Pred definitivaim schvélenim viak musela
pledchézet ovéfovaci mezinfrodni souté, za atasti vice stétd. Pro
Iétint byla stanovena také podminka vyhnout se vlivu termiky
béhem dne. Stoupiky a kleséky mohli ovlivait vykony modeld. Ani
dlouhd maxima 5 minut nic nezachrénila. Vét$ina modeldfd doshla
2 maxim & proto jejich 3, let byl rozhodujic. SoutéZe se zitastnilo 7
stétd, ale pouze severské stéty se porovndvaly i v tymech. Vysledky
viech zitastnénych byly takové:

Svédsko: 2504, Finsko: 2171, Dansko: 2131, Norsko: 1964,
Jugosldvie: 1754, Velk Britdnic: 1703, Svycarsko: 1327, Kostky
byly vrzeny.

Pravidla pro kategorii A2 byla v roce 1951 jednoduchd:

Celkové plocha; 32— 34 dm2

Prifez trupu nejméné 34 cm2

Nejmensi hmotnost: 410g

Létaly se 3 lety s letovym maximem § minut pHi vleéné Sife 100 m.

Jak by mela idedIni A2 tehdy vypadat jasné moc nebylo.
Tehdejf prikopnici se shodovali jen v tom, Z by model nemé] byt
moc pestabilizovdn, Pro vSkovku se potitalo nejvySe 20 % celkové
plochy, vie ostatnf do kfidla. Pokud $lo o kfidlo, stav] se stfed
vétsinou jako“prkno* zakontené kratSfmi uchy. Tedy ~U- lomeni.
Dlouhé trupy pro které by byly vhodné men3f vySkovky zase sebou
plindSely zvySenou hmotnost. Mnozi vsadili na maximdln
zredukovén interference mezi trupem a kfidlem a v dalSich létech
bylo kifdlo ptivizino k nizkému tenkému kitku nebo byl ,prifez
trupu* odstéhovén az za kormidla (Rakusan Oskar Czepa). Uspéch
to myslim neptineslo a navic pozddjsi zruSeni pravidla o povinném
minimdlnim prilfezu tomu vzalo vitr z plachet,
Ani tabulka riznjch typd modeld A2 nepfindSi jednozmatné
vysledky. Jsou zde modely o tihlosti fidla od 7.3 a2 do 145 pti
ploge kfidla od 25 az do 28 dm2, hmotnosti 410 az 450g.
1 v dalsich Iétech se museli konstruktéfi vyrovnat s Reynoldsovym
Jislem®, které souviselo s hloubkou profilu a Re pro nizké rychlosti.
Jako zajimavy uvedi Per Weishaupt vtabulce model Fina
JALauridsena  JAL 52, vitéze soutése Nordic 1949 ktery neni
vitbec postaven zbalzy, Je mnoho komponentd, kieré rozhodujl.
Potinaje sefizenim, také stetnt profily, ale jen CAsteéné. Podstatny
vliv mé viekem dosazend vySka. Byvaly redaktor LM by to asi fekl
lapidém: S vets vysky to dyl padd, védi? a mel pravdu. Platilo to i
pozdgi, kdyZ se u A2 pteslo na 50 m $iry. To uZ se modeldri zatali
zajimal jak tomu pomoci. Zatalo se s vystielovénim modeli. PH

1étani bez termiky to bylo rozhodujici. Umél to uz Vléda Smldk
2 Pardubic na pamétném Kiani v Moskvé v roce 1954, Létal Andronea
s botnim zavésem a tésné pred vypusténim dal modelu takovy $vih,
Ze ten vyplaval jeSté vice jak 3 m vzhiiru,

Maodely A2 sc tehdy jiZ vySplhaly na 160s. Slo o to dostat pod palec
téch chybjicich 20s do maxima. Proto kazdy metr mél cenu zlata.
To byl jesté poctivy bej.

To u? jsme ale z potdtkd A2 divno venku, Zddlo se, e
zavedenim krouZivjch viekd je vie vyteleno, protoe jak tvrdi
experti , v termice Iétajf i vrata od stodoly". Jenze se zapomnélo na
lidsky faktor. Termika je v podstaté svislé proudéni vzduchu, tam
kde je stoupdk to uZ nemusi platit tésné vedle. Byvd tam take vytah,
ale nékdy jede doli.

Vykresky modelil na kier¢ se vztahuje tabulka na niZ se odvoldvim
vypadajf dost presvedzive, ale je to jen zddni. Vice jak u poloviny
modelti chybi ddaje o profilech. Viade najdeme jen pozndmku
Jprofil viastnf“ ~ a o je ném knitemu. Proto na tohle nikdy
nesizejte. Nastésti je kolem toho jedté fada proménnych véei, a to
nés mo¥nd zachratiuje od situace, kdy mimo zimofskych statl i nés
navtivi experti prodavajci ,zarutené vykonné A2 nad 180" za
ceny vyhodné a2 mimé .... Ba ne, neméte zbytetné starost, dolary
tu nemdme a eura ? Vi bih, kdy tu budou! A za koruny, ani
néhodou. Nebudle lini!

Ale co to, kam jsme se to vratili? UZ zase tahdme ty A2
100 metrovou $hiirou? Tahdme, ale jde o néco jiného. Modeldrsti
Kluci padesétych let zestirli soutasné s kalenddfi na sténdch doma
v kuchyni, ddvno oskribali bléto z oranic, které za ta léta nasbirali,
ale Iétat by cheli holomei dél! Tak se sdruzili kolem SAMu 95 a
v mife hojné si radii kormidluji svoje stroje jak nejlépe umi v tom
bléznivém povétti, kde jezdi vytahy nahoru i dold....

Podklady k Slinku jsem erpal z Gasopisu dnského SAMu
1935 z tJénku zesnulého Séfinstruktora modeldfského svazu Ing, Per
Weishaupta ,V§voj severskych vétrofits A2 roénik 2001 str. 10-23 a
jen okrajové jsem si dovolil pfipojit nékolik svych poznatkd. Jisté
prominete.

Jako ukazku jsem vybral k dneSnf tématice model PJERRI
69 od Borge Hansena ( s Ame Hansenem, vitézem MS 1953 jde jen
0 podobné jméno). Tento model se umistil na Mistrovstvi Danska
1950 na druhém misté, Je poklddén za nejlispesnjsi dénsky model
roku. je ar nédherné jednoduchy a jisté vis snadno svede si j¢j
postavit. Nékteré detaily planku nejsou k dispozici, ale co je pod
potahem, to je dovoleno upravit podle potfeby.

Kidlo - melo obdélnkovy tvar sovilnym zakontenim, podie
vykresu se zda byt koncovy oblouk bambusovy. Stied kfidla byl
rovny u$i byly pfilepeny pod Ghlem asi 20°. Systém kdla byl
dvounosnikovy, nosova &ist byla vylepsena jeSté poloZebry v celém
rozpéti. Poznémka; Rozhodnete-li se model postavit, ud€lejte kHidlo
delené. Tvar neménite a je to skladnéj3i.

Trup - byl vepledu sedmiboky, za odtokovou hranou kfidla
piechdzel do pritezu kosoétverce. Trupové podélniky byly
obdéinikového prifezu, pravdépodobné 3xSmm. Vepfedu byly
zalepeny do dfevéné hlavice. V celé délee trupu bylo zalepeno 13
pleklizkovych prepidek. Startovaci hacek byl umistén na drubé
piepézee od nibézmé hrany kidla, coz je asi 10° pfed téziStém.
K ovladni krouZeni byl poufit systém ,trhatka”. Ridici Klapka byla
zastavéna do spodnibo dilu smérovky pod trupem.

Vidkovka - méla jednoduchy obdéinikovy tvar s tenkym nosnym
profilem,

Smérovka - byla plochd a byla pfilepena shora na trup tésné ped
vySkovkou. Soutdsti byla i sefizovaci klapka.

Model je opravdu jednoduchy, tak neztrécejte Sas a pustte se do
price, Mite pred sebou vice ne2 3 mésice do prvnf soutése a to se dé
stadit. A nezapomedte na fotku, rddi ji otiskneme.  Rad, (fzek




Dovolim si opravit nékteré nepfesnosti v tomto ¢lanku Radoslava Cizka kde je
uvedeno , Ze Borge Hansen, konstruktér Pjerri 69 ( s Arne Hansenem vitézem
MS 1953 jde jen o obdobné jméno). Vitéz MS 1953 se jmenoval Hans Hansen,
zvitézil s modelem Aurikel ( udajné méli byt s Borge sourozenci)
Radoslav Cizek dale uvadi, ze material ¢erpal z €ldanku Ddanského SAMu 1935 z
¢lanku ing. Weishaupta rocniku 2001 ( tento ro¢nik neni na netu dostupny).

Nasel jsem tento ¢lanek otistény v Aeromodelleru Anual 1950 , kde byl
zvefejnény i s malymi muskami danskych a Svédskych modell z doby , o které
¢lanek pojednava.



K &ladnku ptidal Radoslav Cizek i maly netplny plének.
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Neni mozné prokazat, Ze prejaty podklad byl nakresleny v méfitku, nebo Ze se

jednd o mallvku s pripojenymi nékterymi kétami. Z planku lze odvodit:
1) Kfidlo — rozpéti 1696 mm, hloubka kfidla 165 mm, plocha neuddna.
Délka ucha ve sklopené roviné 260 mm. Vzepéti ucha 86 mm. Z uverejnénych
Udajd je mozné vypocitat délku "usi" a poté i stfedni rovné ¢asti i vzdalenost
Zzeber od sebe. Profil kfidla neudan !

2) VOP - rozpéti 520 mm, hloubka 120 mm, plocha neudana. Profil VOP
neudan!

3)Trup vzdalenosti: Celkova délka 808 mm . Jednotlivé miry: od Spicky hlavice
po nabéznou hranu kfidla - (pravdépodobné kreslifska chyba), hloubka
kfidla 165 mm, od odtokové hrany kfidla po nabéznou hranu VOP 412 mm
,hloubka VOP 120 mm. Jsou také zndzornény dvé trupové prepazky . Vyska a
hloubka SOP neni udana. Je zde uveden rok ucasti na mistrovstvi Danska 1950.
Jak jsem uvedl, tak ¢lanek, o kterém se Radoslav Cizek zmifiuje , byl zvefejnén v
anglickém casopise Aeromodeller Anual 1950, ze kterého zverejnuji malou
musku modelu a tabulku rozmér( publikovanych modeld.
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PJERRI 69
By BORGE HANSEN
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AUTOMATIC AUDDER
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Jak je u Anglicant zvykem, uvadéji vSechny miry v palcové soustavé, bez toho,
Zze by zverejnili i pavodni miry v milimetrech. J4 vSechny uvedené miry
prepocital do metrické soustavy , aby bylo mozné porovnani z vyse uvedenym
vykresem.



1) Kfidlo — rozpéti ve sklopené stavebni roviné: 66 5/8 in = 1692, 27mm, délka
ucha ve stavebni roving, 10 “in = 260,35 mm, hloubka k¥idla : 6 * in = 165
mm, plocha neuddna. Vzepéti kfidla 3 3y = 85,72 mm. Z uverejnénych udajd
je moziné vypocitat délku "usi" a poté i stfedni rovné ¢asti i vzdalenost Zeber od
sebe. Profil kfidla neudan ! ( v tabulce psdano OWL - vlastni)

2) VOP - rozpéti : 20 *;, =520, 7 mm ,hloubka 4 * ,, 120, 65 mm, plocha
neuddna. Profil VOP neudan! ( v tabulce psdano OWL - vlastni)

3) Trup - vzdalenosti: Celkova délka spocitdna: 35 1/4m = 895,35 mm .
Jednotlivé miry: od picky hlavice po nab&znou hranu kfidla 7 *¥14.,- 196,26
mm, hloubka profilu kfidla 6 % =165mm. Rozmér od odtokové hrany kridla
po nab&inou hranu vygkové plochy 16 s, = 414, 34 mm, hloubka VOP 4%,
120,65 mm. Jsou také znazornény dva rezy trupem. Nejvétsi Sirka trupu je
udana na 2 1/161,1 =52,39mm. Vyska a hloubka SOP neni udana. Na dalsi strané

byla zvefejnéna tabulka s Udaji o zverejnénych modelech.
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Jelikoz je tabulka Spatné cCitelnd, prepisi jednotlivé zverejnéné Udaje modelu
PJERRY 69 - treti radek odspodu.

Pjerri 69 — konstruktér Borge Hansen Dansko, rok vzniku 1950. Plocha kridla
27,3 dm?, 424 sq in. Poprvé uvedeno!

IVANNY HATTIdONOdAY




Rozpéti kfidla: 1660 mm — 65,3 in, $tihlost kFidla 10.1, PROFIL KRIDLA VLASTNI,
VOP - plocha 6,2 dm? - 96 sg. in., rozpéti VOP 520 mm — 20,5 in, Stihlost VOP
4,2, PROFIL VOP VLASTNI, procento plochy kfidla - 22,7 %,

Délka trupu 900 mm — 35,4 in, S sop- 0,34 dm” 5,4 sq ins, Vaha 420 gr — 14,8
libry. Celkova plocha 33,5 dm” — 521 sq. ins.

Maly publikovany vykres v danském modeldfském veteranském casopise.
Obrazek je stejny s publikovanym v Aeromodelleru Anual 1950.
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Borge Hansens efterhanden velkendte Pjerri 69

Vsimnéte si bokorysu trupu a hlavné tvaru hlavice !!!



V Cechéach byly postaveny dva modely Pjerri 69, oba byly postaveny pro
kategorii OTVR ve zvétSeném provedeni, jak pravidla evropskéhoSAMu

povoluji a fizeny radiem.




Tento model létal na fadé soutéZi v Ceské republice a dokonce se py3ni i
titulem z ME 2013 z Madarska, kde poradatelé na svych strankach zverejnili i
stavebni podklad , ktery dostali od majitele modelu. Je to kopie z IL. ( viz vyse).

Na snimku je vidét nejvetsi prohresek
vuci shodnosti s podklady : uprava trupu pro centropldn, ktery na pldnku
kresleném Radoslavem Cizkem i muska zvefejnénd v Aeromodelleru Anual
1950 neni! Kridlo se privazovalo pfimo na rovnou vrchni ¢dst trupu. Trup v
predni cdsti je zvysen, chybi dva nosniky vedouci k hlavici na horni strané
trupu.Ani konstrukce kridla neodpovidd pldnku : pocet a rozmisténi
nosnikd.(Druhy nosnik v uchu) vsimnéte si opét bokorysu trupu a hlavné tvaru
hlavice!l!

Stoji proto za uvazenou, zdali takovy model je jesté historikem. Méla by to byt
presna"maketa"modelu, maximalné upravena podle platnych pravidel. O ¢em
to dale svedci? Bud' jsou poradatelé soutézi
technicky negramotni a prfipusti do soutéze i takto upravené "polohistoriky" —
odvozuji od modeld maket - polomakety (semiscale). Nebo se pro jistotu
prejimkou  nezaobiraji a  pripousti  "cochcarnu". Jinymi  slovy,
at si kazdy létd s ¢&im chce, tfeba i s modelem, ktery nikdy neexistoval. Ze by
tyto modely mély souhlasit i s pravidly, ktera platila v dobé, kdy vzor |étal, mélo
by byt zakladem.



Dalsi podklad na PJERRI 69 byl zvefejnén v ¢asopise RC revue 3/2017. |
tento model se velmi lisi rozméry i tvary od ostatnich zde zverejnénych.
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Porovnani technickych udaju:

1) Kfidlo — rozpéti 1696 mm ,hloubka profilu kfidla 165 mm, plocha kridla 27,88
dm?®. Délka ucha ve sklopené roviné 250 mm. Vzepéti ucha 86 mm. Z
uverejnénych udajd je moiné vypocitat délku "usi" a poté i stfedni rovné
Casti kridla . Vzdalenost Zeber od sebe je uvedena 50 mm. Profil kfidla je
uveden MVA 301 !!l  Kde byl tento profil uveden? V predchazejicich
dokumentacich nebyl uvadén a v popisu ( tabulce v AM Anual uveden profil

slovy OWL.)

2) VOP - rozpéti 520 mm hloubka 120 mm plocha 6,12. Profil "vlastni" se
spodni rovnou hranou.

3) Trup - vzdalenosti: celkova délka 868 mm . Jednotlivé miry: od Spicky hlavice
po nabéznou hranu kridla 193mm, hloubka profilu kridla 165mm, vzdalenost od
odtokové hrany kridla po nabéznou hranu vyskové plochy 390 mm, hloubka
VOP 120 mm.

Jsou také nakresleny Ctyfi fezy trupem. Vyska a hloubka SOP jsou udany. Je
udana nejvétsi Sirka trupu 50 mm.

Je udan rok ucasti na mistrovstvi Danska.
Rozdily oproti pfedchozim "muskam".

1) Trup - horni liSty jsou rovné jak k ndbézné hrané kfidla, tak i od ni k VOP.
Nosnik v ose trupu je rovny od hlavice po konec trupu. U ostatnich dvou musek
je od odtokové hrany kridla po hlavici mirné prohnuty vzhiru. Umisténi
nosnikd v kridle je dle ndvrhu zpracovatele. Délka stfedu kfidla je 1250 mm.

2) K¥idlo — Ucho v stavebnim provedeni je o 10 mm kratsi.

ZIuté byly podbarveny nesrovnalosti s originalem.
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Dansky soutézni vétron kategorie A2

Pjerri-69

Konstrukee: Borge Hansen

Vétron pojmenovany Pjerri-69
Je velmi vspesny model, napiitiad
v roce 1950 skoncil na mistrovstvi
Danska v kategorii A2 na druhém
miste. Jeho konstruktér Borge
Hansen v ném spojil jednoduchost
s Udelnosti a dobrymi letovymi
viastnostmi. Treba jeho tvary zau-
Jmou i nékterého soucasného mo-
delare a vétron si postavi pro sou-
téze klubi SAM.

Trup je vepredu sedmiboky, za
kiidlem pfechdzi do Styfbokého
prifezn postaveného na koso. Md
klasickou konstrukei z prepazek
spojenych  podélniky. Viechny
prepazky lezici pred t€zidtém jsou
vyfezany 7z preklizky tloustky
1,5 mm, zbyvajici jsou z preklizky
tloustky [ mm. Podélniky jsou ze
smrkovych list o prifezu 3x3mm,
pouze aba homi jsou z [idty o pri-
fezu 2 x 3 mm a predem vytvarova-
né nad plamenem svicky. Hlavice
Jje slepend z dilh vyfezanych z li-
pového prkénka tloustky 13mm,
ve stiedni $4sti ma prostor pro zAi-
t&%. Ve spodni &sti trupu je umis-
téna lyze z preklizky tloudtky
3mm; jsou do ni vyvridny otvory
pro vleény hatek, ktery je umistén
10° pfed tézidtém. Model je vyba-
ven systémem ,trhatka”, ovladaci
klapka je vestavéna do spodni
ploutve svislé ocasni plochy a je
olemovéna bambusovou $t€pinou
o prifezu 3x3mm. Klapka je
z balzy tloustky 3mm a zavéiena
je na pascich tkaniny. Ovladaci pa-
ka je z preklizky tloustky I mm.
Nit ,trhadky” je vedena spodkem
trupu v draténych ockich. LoZe
vadorovné ocasni plochy je z pic-
klizky tloustky | mm. spodni ¢ast
trupu nad IyZi je pro vétdi odolnost
potazena kladivkovou étvrtkou.

Horni &ast syislé ocasni plochy
je vyliznuta z prkénka balzy
tlou$tky 3mm, v zadni ¢asti ma
klapku pro scfizovani letu zav&Se-
nou na pascich hlinikového plechu
tlondtky 0,5 mm.

Vodorovnd  ocasni  plocha
s vlastnim profilem konstruktéra
modelu, ktery je podobny profilu
Rhode St. Genese 29, ma Zebra vy-
fezana z picklizky tloustky
0.8mm. Nab&zna lista ze smrku
o prufezu 3x 3mm je do Zeber za-
pusténa na koso, hlavni nosnik

tvofi jedna smrkovi lista o prifezu
2x5mm, odtokovd mé prifez
2x8mm. Okrajové oblouky jsou
vyfezany z pieklizky tloudtky
0,8mm a jsou k Zebriim piilepeny
pod uhlem. Stéedni ¢ast VOP je
proti otlakiim oky poutaci gumy
polepena  kladivkovou Ctvrtkou.
VOP se ve funkei determalizatoru
vyklapi o 40° nahoru. Velikost Gh-
lu je omezena niti, VOP se vyklapi
po prepdleni gumového oka dout-
nikem.

Nedélené kifdlo ma vzepéti do
tvaru pismene U s udima o malém
rozpéti. Profil kiidla jo osvédCeny
MVA-301. K trupu se kfidlo pii-
poutava gumovymi oky pfes koli-
ky o priitezu 3x3mm vlepené do
trupu. Zebra i viechna poloZebra
Jjsou vyfezana z preklizky tloudtlky
0,8 mm a jsou vylehend. Nabézna
lista ze smrku o prifezu 4x4mm
je do Zeber zapusténa na koso.
Hlavni nasnik tvofti dvé pasnice ze
smrkovych lidt o prifezn 2x 5 mm
umisténych nad sebou, horni péas-
nice prochdzi otvory vypilovany-
mi v zebrach a poloZebrech. Stejné
koncipovany pomocny nosnik tvo-
¥i pasnice z 1ist o prifezu 2x3mm,
mezi pasnicemi jsou lepeny stoji-
ny z preklizky o rozmérech
0,8x7x35mm. Odtokova lista je
do klinu vybrousena ze smrku
o prifezu 3x 10mm. V mist® lo-
meni jsou mezi pasnice nosn(ki
viepeny spojky z preklizky tloust-
ky 2mm. Rohy jsou zpevnény vy-
ztuhami. Okrajové oblouky jsou
ohnuté z bambusové Stépiny o pri-
fezu 3x 3mm. Stred kiidla je pole-
pen kladivkovou &tvrtkou.

Model je potaZen stfedng tlus-
tym potahovym papirem, VOP je
potaZena tenkym. Potah je vypnut
vodou a impregnovan tfemi natéry
nitrolaku.

Pred zalétanim zkontrolujeme
hodnotu 1ihlh nastaveni kiidla 3°
a VOP 0°, negativy na koncich k-
dla 3—4mm, polohu t&Zi3t8 88 mm
od ndbézné hrany kiidla a zda
vlegny hadek lezi 15 mm pied té2i-
stém. Model nejprve zaklouZeme
hozenim z ruky, pifpadné houpani
odstranime dovaZovinim modelu.
Nasledng ovéiime vlek na Sidie
o délce 50m a let scfizujeme obg-
ma klapkami.

Zajimavy clanek nazvany Vyvoj
severskych vétroii A2 v minulossi

n www.facebook.com/rcrevuecz

zveiejnil v Listech SAM-95 Rado-
stav Cizek a mladsim v ném osvét-
lil vyvoj létani s modely vétrovai.

Kategorie 42 byla navriena jiz
v roce 1944 a od roku 1946 byla
Jako hlavel vétrondiskd zarazena
do pravidel modelaite v Dansku,
Finsku, Norsku a Svédsku. Byla
snahou stanovit jasna pravidla
tak, aby meli vsichni souiézici pri-
blizné stefné podminky. jako tomu
bylo u modelii s pohonem gumo-
wm svazkem Wakefield. V roce
1949 se vedly diskuze o rozsireni
téio kategorie na $irSi mezindrodni
[Brum a nebyly vitbec snaciné. Zna-
menalo by 1o toti2 vytlaéent stiva-
Sicich velkych vétror. Ty byly std-
vajicimi pravidly FAI omezeny jen
maximalni plochou 150 dw? a byly
silné zakorenény. Proto byly hlasy
bojujici za jejich zachovant hodné
slyfet. Nepamatuji se, ze bychom
v dobé existence obou typit néjak
porovaavali jejich vkony po vieku
na stometrové Simwe. Pri takto
dlowhém vieku ale mize byt ler vi-
ce oviivagn vzduSnym proudénim.
Velmi dobre jsou vsak zndmy vy-
sledky z porovacni obou typi véi-
voiti po vieku na $¥aire o délce
S0m. ,, A-dvojky* z ni béné dosa-
hovaly Casit 150 aZ 160 s, velkp vé-
trojt Sokol dosahoval casic 190 az
200 5. Rozdi! mezi nimi tedy prece
Jen byl. Nezapominejme ale, Ze po-
rovaavame modely z ¢asit pred ié-
mér sedmdesati léty! Souboj kate-
gowif nakonec vwhrdly ,, d-advojky ”,
presto se jesté néjakou dobu dil
souteZilo i s modely s plochou do
150 dnt’.

V roce 1950 stavil padesaté vy-
roci Svédsky aeroldub a pFi icto
prilezitosti byla jako wmezindrodni
vipsana  soutéZ  véyonit  A-2
v Trolthittanu, protoZe FAI se za-
Dyvala mySlenkon usporadat v ro-
ce 1951 mistrovstvi svéta v této ka-
tegorii. Definitivaimu  schvaieni
viak musela pFedchazet oveFovaci
soutéz za icasti zavodnikit z vice
stitii. Pro [érani byla také stanove-
na podminka vyhnout se termice,
aby nebyly ovlivnény vwkony mo-
delit. Ani sianovena dlouha maxi-
ma nic nezachranila, vét§ina mo-
deldart dosahla pouze dvou a o po-
Fadi rozhodovaly a2 ivetf lety. Sou-
t¥3e se zicasmilo sedm stdii, pra-
vidla kaiegorie A-2 hyla tehdy sta-

Jak by mél vypadat idedini mo-
del kategorie A-2 tehdy moc jasné
nebylo. Pritkopnici se shodli jen
na tom, Ze by model nemél byt pre-
stabilizovan. Pro VOP se pocitalo
jen s 20% ceikové plochy, kFidlo
se stavélo jako ,,prkno” s malymi
wuchy. Diouhé trupy, kieré hyly nut-
rié kvidli mensit plose VOP, mély za-
se vy33i hmotnost. Mnozi vsadili
na co nejvelsi snizeni interference
mezi trupem a kiidlem a k¥idlo
umisiovali za nizké pylony. Oskar
Czepa zase maximalni privvez tru-
piu ,,odstéhoval“ a za acasni plo-
chy. Uspéch to pFilis nepFineslo
a po zruSeni pravidia o prifezy
frupu mu 10 vzalo , vitr z placher .
1 v dalSich léiech se museli kon-
struktéri vyrovaavat s Reynoldso-
wm Cislem, kieré  souviselo
s hloubkou profifu. Rozhodovaly
i dalsi parametry, af uZ hly sefi-
zeni nebo zvolené profily. Muohem
versi viiv na visledek viak méla
dosazend vwika — z vétsi wiky to
prosté déle ,pada“, 1o platilo
v2dy, | kdvz se pozdéji presio na
50m Sitiry. Modeld¥i se zacali za-
Jimat jak tomu pomoci a zalalo se
s wstielovdnim modelti, coz bylo
pi létani bez termiky rozhodujici,
Viborné to wmél Viada Spuidk,
coz predved! na soutézi v Moskvé
v roce 1954, Létal s Andromedou
s bocnim zavésem a iésné pred yy-
pusiénim ji dal takovy Svih, Ze , vy-
plavala" o vice nez tFi metry vahui-
ru. Kazdy meir mél tehdy cenu zla-
ta, ale byl to poctivy boj.

Pocatky , d-dvojek” jsow JiZ
davno pryc. Zddle se, Ze zavede-
nim krowZivich vieki bylo ve vy-
Feseno, jenZe se trochu zapomélo
na lidsky faktor.

A kam jsme se vratili? Modeldp-
$ti kluci z padesatych let rochu ze-
Sednéli a zestarli a uZ zase tahaji
e, d-dvojky“ na siometrovyich
Srrach.  Pouze jsou  sdruZent
v klubech SAM a radi kormidluji
sve siroje jak neficpe  uméji
i v blaznivém pocasi, kdy ,.jezdi
vytahy nahorit i dolit.*

Radoslav Cizek wehdy cerpal
2z ldnku v Casopisu ddnského
SAMu 1935, ktery napsal jiz ze-
snuly  modelarsky  Séfinstruktor
Ing. Per Weishaupt.

Zpracoval:
Zdendk RaSka senior

Hlavni technické tidaje:

novena takto: Celkova ploch
32-34 dni’, priiez trupu nej

34 cm’, minimaini hmotnost 410g.
Létala se tFi kola, po vieku na
100m $rire bylo maximuom 5 mi-
nu.

Rozpéti 1696 mm

ne | Délka | 86Bmm
Celkova plocha 34 dm?
Hmotnost | 410¢
Plo3né zatizeni 12 gfdm?
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Pfi vzajemném porovnani rozmérl u vsech malych plankl zjistujeme, Ze se
nelisi jednotlivé miry o milimetry, ale o daleko vétsi rozdily. Dokazeme tyto
miry sjednotit, nebo i tento model odsoudime mezi
"polohistorické" a at si kazdy déla, co chce.

Velkd $koda, 7e Radoslav Cizek nedokazal vyuZit svych konexi po svété i v
tomto pripadé a neobratil se na danské modelafre nebo pfimo na Borge
Hansena.

Vérim tomu, zZze bychom nyni vidéli bud uUplnou dokumentaci, nebo spise
stavebni vykres.

Pfi hledani na netu jsem objevil v ro¢ence Franka Zaice z roku 1953 malou
musku nasledného modelu - postaveného v roce 1952, kterou
prikladam. Rad bych upozornil na to, Ze trup je dlouhy 900 mm, jak uvadi i
tabulka pro Pjerri 69.Hloubka kridla i VOP je u Pjerri 70 stejna jako u 69 a
vzddlenost mezi kridlem a VOP je 415 mm.

Osobné se domnivam, Ze trup byl pro tento model prevzat jako celek. Jak Fikal
Radoslav Cizek a to i dodrZoval: Co dobte funguje , nema se ménit! Na této
malé musce ( Pjerri 70) je i obrys profilu jak v kfidle, tak i VOP, véetné uloZeni
nosnik(.

Vérim tomu Ze u predchoziho modelu tomu bylo obdobné. Prikladam i profily
modelu -, které se vyznacuji  velmi podobnymi tvary. S modelem Pjerri
70 skoncil Borge Hansen na MS v roce 1952 v Grazu na 5. misté.
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Ove og Pjerri 69 1953

Foto z ¢asopisu OLDTIMER MODELFLYVERNE
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MODELFLYVERNE

Medlemsblad for Dansk Modelflyve Veteranklub

[ w1 marts 2014 23, drgang |

Borghe Hansen na titulni strané danského ¢asopisu SAMu 1935 v roce
jeho 90 narozenin (2014) s modelem PJERRI 69.

Na spodnim snimku detail modelu, povSimnéte si tvaru hlavice a tvaru
spodni smérovky. Nutno porovnat s predeslymi vykresy




RIBS FROM |ma PLY (DIMENSIONS IN

MILLIMETRES)

5X3 I5X3

5X2 BALSA—AS ON PLAN T MM.=
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FORMERS FROM Ilma PLY

THE ORIGINAL MODEL

CONSTRUCTION CONSISTED
LARGELY OF SPRUCE 33— N

Zebra kiidla a vy$kové plochy a pouZité nosniky trupu u modelu Aurikel mistra
svéta z roku 1953 Ddna Hanse Hansena. Nelisi se od konstrukce Borge Hansena

Pouzité materialy:
Informacni listy SAMu 95 Bohemia Cislo 71
Aeromodeller Anual 1950 ¢lanek ing. Per Weishaupta

Casopis RC revue &islo 3 roéniku 2017.

Mladéjov na Morave 20.3.2017 Jan Kypta

PRILOHY

Clanek Radoslava Cizka z IL 71 v plném zvétseni



SAM 95 - BOHEMIA il

STRANA 4

Rodi se A2

Tida ,Severskych véirod byla navrzena jiZ v roce 1944 a
od roku 1946 byla zafazena jako generlni pravidla Dénska, Finska,
Norska a Svédska. Byla to snaha vymezit pravidla tak, aby méli
véichni (astnici souté# priblizné stejné podminky, jako tomu bylo
v 1€ dobg ji u kategorie Wakefield. V roce 1949 se vedlg diskuse o
roziffens této Kategorie na mezindrodni forum, Situace nebyla nijak
jednoduchd. V praxi to totiz neznamenalo nic jiného, neZ vytlateni
welkyeh vétront®. Velké vétroné dané dosavadnim vymezenim
limitem FAI (150 dm?2) byly silné zakofenény. Proto hlasy na jejich
udrzeni byly dost slySet. Jejich odpirei prosazujict seversky navrh
operovali tim, Ze vykony A2 jsou téméF stejné (nebyla to Gplné
pravda), lepsf skladnosti pfi transportu (pokud se nepostavilo kfidlo
pilené, opét to neni pravda). Ale Iéténi s pomémé steiné velkymi
modely mélo néco do sebe. Nepamatuji se Ze bychom v dobé
existence obou typd vétrofill porovndvali Iétani na 100 m Sitlfe.
Létan ze 100 m milZe byt vice ovlivnéno vzdusnym proudénim.
Velmi dobie jsou mné ale zndmy lety z S0 m Sfiiry. V té dobé Iétaly
A2 jen ztidka ptes 150-160s, zatim co dobfe létajici vétrolt SOKOL
1étal 190-200s. Tedy néjaky rozdil tu prece jen byl. Nezapomefime,
Je porovndvame modely z Sast pred 55 roky! Moz tento soubéh
viibec nepamatujete! Nakonec ten souboj vyhrdli A-dvojky. Presto
se vak soutéZe do 150 dm2 potddalijdal.

V roce 1950 slavil 50. vyroéi zaloZeni Svédsky Aeroklub a
pti této phileZitosti byla vypsina sontéZ v Trollhittanu jako
mezindrodni, nebot’ FAI se zabjvalo mySlenkou porddani MS 1951
jit vtéto kategorii. Pfed definitivaim schvélenim v3ak muscla
predchézet ovéfovaci mezindrodni souté?, za Glasti vice stitd. Pro
Iétint byla stanovena také podminka vyhnout se viivu termiky
behem dne. Stoupaky a kleséky mohli ovlivait vykony modeld. Ani
dlouhd maxima 5 minut nic nezachrénila. VéiSina modeldf doshla
2 maxim a proto jejich 3, let byl rozhodujict. SoutéZe se zitastnilo 7
stétd, ale pouze severské stdty se porovndvaly i v tymech. Vysledky
viech ziicastnénych byly takoyé:

Svédsko: 2504, Finsko: 2171, Dénsko: 2131, Norsko: 1964,
Jugoslévie: 1754, Velka Briténie: 1703, Svycarsko: 1327, Kostky
byly vrzeny,

Pravidla pro kategorii A2 byla v roce 1951 jednoduchd:

Celkovd plocha: 32 - 34 dm2

Prifez trupu nejméné 34 cm?2

Nejmensi hmotnost: 410g

Létaly se 3 lety s letovym maximem 5 minut pH vietné Stiife 100 m.

Jak by méla idedlni A2 tehdy vypadat jasné moc nebylo.
Tehdejsi prikopnici se shodovali jen v tom, Z by model nemé] byt
moc prestabilizovdn, Pro vySkovku se pocitalo nejvyse 20 % celkové
plochy, vde ostatai do kfidla. Pokud $lo o kfidlo, stavl se stfed
vétsinou jako“prkno* zakontené kratsimi uchy. Tedy ~U- lomenf.
Dlouhé trupy pro které by byly vhodné mensi vyskovky zase sebou
plindSely zvySenou hmotnost. Mnozi vsadili na maximélni
zredukovéni interference mezi trupem a kfidlem a v dalSich létech
bylo kfidlo ptivizino k nizkému tenkému krtku nebo byl ,prifez
trupu” odstéhovén az za kormidia (Rakudan Oskar Czepa). Uspéch
to myslim nepfineslo a navic pozdgjs zrudeni pravidia o povinném
minimAlnim prilfezu tomu vzalo vitr z plachet,
Ani tabulka rdznych typd modell A2 nepfind$i jednoznatné
vysledky. Jsou zde modely o ¥tihlosti kfidla od 7,3 aZ do 14,5 pfi
plose kidla od 25 a2 do 28 dm2, hmotnosti 410 az 450g.
1 v dalsich Iétech se museli konstruktéfi vyrovnat s Reynoldsovym
JLislem®, které souviselo s hloubkou profilu a Re pro nizké rychlosti.
Jako zajimavy uvdi Per Weishaupt vtabulce model Fina
JALauridsena  JAL 52, vitéze souté’e Nordic 1949 kiery neni
vitbee postaven zbalzy, Je mnoho komponentd, které rozhodujf.
Potinaje sefizenim, také Edstetné profily, ale jen Césteéné. Podstatny
vliv mé viekem dosazend vySka. Byvaly redaktor LM by to asi fekl
lapidérné; S vetsf vysky to dyl padd, védi? a mel pravdu. Platilo to i
pozd&ji, kdyZ se u A2 preslo na 50 m $iiry. To uZ se modeldfi zatali
zajimat. jak tomu pomoci. Zatalo se s vystfelovinim modeld. PH

Iétanf bez termiky to bylo rozhodujici. Umél to uz Viada Smilk
2 Pardubic na pamétném kidni v Moskve v roce 1954, Létal Andironca
s botnim zavésem a tésné pfed vypuSténim dal modelu takovy Svih,
Ze ten vyplaval jeSté vice jak 3 m vzhiiru.

Modely A2 sc tehdy jiz vySplhaly na 160s. Slo o to dostat pod palec
téch chybgjfcich 205 do maxima. Proto kazdy metr mél cenu zlata,
To byl jesté poctivy boj.

To uZ jsme ale z potdtkd A2 ddvno venku, Zddlo se, 2
zavedenim krouZivych viekd je vie vyfeseno, protoe jak tvrdi
experti ,, v termice létajf i vrata od stodoly”. Jenze s¢ zapomnélo na
lidsky faktor, Termika je v podstaté svislé proudéni vzduchu, tam
kde je stoupék to uZ nemusi platit tésné vedle, Byva tam také vytah,
ale nékdy jede doli.

Vykresky modeldl na kter¢ se vztahuje tabulka na niZ se odvolévam
vypadajf dost presvéddivé, ale je to jen zddni. Vice jak u poloviny
modeld chybi ddaje o profilech. Viade najdeme jen pozndmku
Jprofil viastaf ~ a to je ném knitemu. Proto na tohle nikdy
nesézejte. Nadtésti je kolem toho jedté fada proménnych véci, a to
nés moZné zachrauje od situace, kdy mimo zimofskych statd i nds
navitivi experti prodévajici ,zarutené vykonné A2 nad 180s* za
ceny vyhodné & mimé .... Ba ne, neméjte zbytetné starost, dolary
tu neméme a eura ? Vi bih, kdy tu budou! A za koruny, ani
nahodou. Nebude lini!

Ale co to, kam jsme se to vratili? UZ zase tahdme ty A2
100 metrovou $firou? Tahdme, ale jde o néco jincho. Modelasti
kluci padesétych let zestdrli soucasné s kalenddfi na sténdch doma
v kuchyni, dévno oSkrébali blto z oranic, které za ta Iéta nasbirali,
ale létat by chtdli holomei ddll Tak se sdruzili kolem SAMu 95 a
v mife hojné si radii kormidluji svoje stroje jak nejlépe umi v tom
bléznivém povétfi, kde jezdi vytahy nahoru i dol....

Podklady k &ldnku jsem terpal z asopisu dénského SAMu
1935 2 ¢lénku zesnulého $éfinstruktora modeldiského svazu Ing, Per
Weishaupta . V§voj severskych vitrofii A2 rodnik 2001 str. 10-23 a
jen okrajové jsem si dovolil pfipojit nékolik svych poznatkd. Jisté
prominete.

Jako ukazku jsem vybral k dneSni tématice model PJERRI
69 od Borge Hansena ( s Ame Hansenem, vitézem MS 1953 jde jen
0 podobné jméno). Tento model se umistil na Mistrovstvi Dénska
1950 na druhém misté, Je pokladén za nejlsp&inéjsf dénsky model
roku. je a% nddhemné jednoduchy a jisté vés snadno svede si jej
postavit. Nekteré detaily planku nejsou k dispozici, ale co je pod
potahem, to je dovoleno upravit podle potfeby.

Ktidlo - mlo obdélnikovy tvar sovélnym zakonlenim, podle
vykresu se zdd byt koncovy oblouk bambusovy. Stfed kiidla byl
rovny usi byly prilepeny pod Ghlem asi 20°. Systém kFidla byl
dvounosnikovy, nosové &ast byla vylepsena jesté poloZebry v celém
rozpéti. Pozndmka; Rozhodnete-li se model postavit, ud€lejte kiidlo
delené. Tvar neménite a je to skladnéj3f.

Trup - byl veptedu sedmiboky, za odtokovou hranou kiidla
prechdzel do pritezu kosottverce. Trupové podélniky byly
obdéinfkového prifezu, pravdépodobné 3xSmm. Vepledu byly
zalepeny do dfeviné hlavice. V celé délce trupu bylo zalepeno 13
preklizkovych prepaZek. Startovact hétek byl umistén na druhé
piepdZee od nab&né hrany Kridla, coZ je asi 10° pred tézisSiem.
K ovladini krouzeni byl pouzit systém ,irhacka". Ridici klapka byla
zastavéna do spodnfho dilu smérovky pod trupem.

Viskovka - m¥la jednoduchy obdéinikovy tvar s tenkym nosnym
profilem,

Smérovka - byla plochd a byla pfilepena shora na trup tésné phed
vyskovkou. Soud4sti byla i sefizovaci kiapka.

Model je opravdu jednoduchy, tak nezirdcejte ¢as a pustte se do
price. Mite pfed sebou vice ne 3 mésice do prvnf soutéZe a to se dé
stadit. A nezapometite na fotku, rddi ji otiskneme.  Raq, (fyck






