Radoslav Cizek

18.5.1921 - 7.3.2005

Ctyfi modeldFské pétiletky 1941 — 1960
Cast prvni.: 1941 — 1945

V téchto letech letecké modelarstvi v Protektoratu Bohmen und Mohren ( jak se nazyvaly
Ceské zemé& a Morava) nemélo modelafstvi na rdzich ustldno. Byl zdkaz modelafskych
soutézi. Vyjimku méla soutéz tovarny Aero, Iétana v Praze Kyjich.

Radoslav Cizek v roce 1941 pracoval v konstrukéni kancelafi Letov v Praze Dejvicich, kde se
seznamil se stejné starym Miroslavem Musilem, ktery uz v té dobé pfrispival ¢lanky o
modelaFstvi do tehdejsich ¢asopist. Jak uvadi Radoslav Cizek, zacal po spolupraci s Mirko
Musilem stavét hlavné motorové modely s motorky s jiskfivou svi¢kou:

1941-1942 MISS—A

1942 - LIMAU

1943 - XL-43

1944 - M - 44 JERAB , STEHLIK - G 44
1945 - 1946 PEDRO

Pokud byl model publikovan ve vice ¢asopisech, jsou uvedeny vsechny dostupné materialy.
Vétdinu svych modeld Radoslav Cizek nakreslil a zvefejnil v Informacnich listech SAMu 95
Bohemia, ktery zaloZil v roce 1993 a ¢isla 1 — 83 redakéné zpracoval. Své modely publikoval
i v Leteckém modelari, Modeladri, c¢asopisu Modeldr a modely a také v casopisu
Aeromodeller.

Z téchto materiald prejimali jeho modely dalsi modelarska periodika a jejich dopisovatelé.




"MISS - A"

1941 -1942

SAM 95 - BOHEMIA

STRANA 3

Q0

» Motor

Letna 6,3 cm

hiinik..drdt ¢2
]

lbo 24 VYSKOVKA (8%)

b?mbus 25x25

/ \ papit. trubicka.
45 bambusovg kol

— 2L 48
lipa 24
lipa 2.3
oboustranné
Lipa
Y
]

‘DH

_____ =
ndotrz 2K g e 8 8
% S
— 8}
e b /
= K& 4 5\ | 5
/) i
o
oc.drait A
g i
i PROFIL KRIDLA
Ve T i T v Clark-Y
—ge. L} o /
lyze S3es = p1 sk’
5 68. 136 _[— =1 37dm? %
A 435 lgf“f»
N TR
- : Vi KERE NP
K 'ﬁﬂ RARAA
S S it | CHEA TR
~75
1§
=)
2 I"l'i’]
i B —— TR
8 50| 90 ( § S| {
HMOTNOST: 1260g
ZATIZENI na 1dm?
8 plochy kridla:34g
s< f r“;f[ .
o / R
¥ e \ MOTOROVY MODEL
-\ "
AT I ‘MIss A
5 Hi gg Spnoe NAVRHL A POSTAVIL 11/41-1/1942
) LETAL od 2/1942 . [0
T 240 _l / Lactoclas Oty
VRN

Kaw . Zahrons)




SAM 95 - BOHEMIA

MOTOROVY KABINAGEK
z roku 1941 - "IMISS A".

Na podzim 1941 "“pristdl" do letovacké konstrukce Mirek
Musil z Prahy 8. Ja jsem prisel nékolik meésici pred nim. Tehdy jsem
uz 8 let vaelijak modelaril na vesnici, bez kontaktu s nékym, kdo o
tom néco vi. Tohle setkdni pro mmé bylo modelirsky osudové.
Nabidnutd pomoc byla. vrele prijata a jd se vydal cestou k velkému
pozndni. Kdyz Mirek donesl modeldfskou ro¢enku Franka Zaice
(Model Aeronautic Yearbook 1937), propadl jsem Xkouzlu velkych
motordku, bachratych gumiku. Vétronu tam bylo méné. Hlavné
motoraci!

Z4dni drobeckové, vétsinou o rozpéti 7 stop a vice.

Kdyz mné Mirek presvédcil, Ze nemohu ¢&ekat, aZz néco
nasetfim abych si koupil motor, nakreslil jsem si takovou zmenseninu
Zaicova, motordka, "Miss America". Lépe TeCeno model takové
koncepce. Snad si dovedete predstavit, Ze Frank Zaic byl pro tehdy
dvacetiletého kluka pan Nékdo. Kdyz mné pozdéji po véalce pozddal,
abych mu nakreslil Tadu tF¥ipohledovek pro nové rocniky. byl jsem u
vyirzeni, to prizndvam. V roce 1968 jsme se prvné osobné potkali pri
MS Wakefieldu v anglickém Cranfieldu. Stali jsme se dobrymi prateli,
jak to mezi modeldfi byva. Politické usporddani v takovém pripadé
ma nulovy vyznam, tak je to mezi modeldfi vdude. "Druhé setkdni se
nakonec neuskutecnilo. Mélo to byt pri jeho cesté EBEvropou néxdy v
roce 1969. Frank, jehoZz rod pochdzi ze Slovinska sice vizum k ndm
dostal, ale jeho manZelka Carmen, pochdzejici z Quatemaly uz ne (1).
Potom, Ze nejsme néfim vyjimecni. Je pravda, Ze tehdy jsme méli u
nas az nadbytek zahranicnich "hostu" - ale prece jen, Ze?

Nase tedy vlastné jako 3. setkdni napldnoval, abych o tom
predem nevédél muj pritel, nynéjsi president SAM USA Don Bekins.
Bylo to tésné po MS maket v Muncie, kde jsem bodoval upoutané
makety. Ndsledné jsem byl pozvan k ndvstévé Kalifornie. Z Belvedere
u San Franciska jsme se vydali na Mistrovstvi USA ve volnych modelu
& pridruZzené i historickych modeld do Lost Hills, vice nez 200 km
severné od Los Angeles. Frank tam dorazil s Carmen - pry jen
zbychom se setkali po 1étech. To je veliky pocit a jisté mné prominete
téch nékolik Fadku navic o hezkém pratelstvi.

Vracim se tedy k "MISS A". V listopadu 1941 byl plinek
hotov a tim bylo ddno, jaky materidl tfeba koupit. S Mirkem jsem se
vydal k "panu Brkolovi", tedy do krdmu pana Jar. Vyskocila na
Letné. Bezproblémové jsme nakoupili, az na kola bylo vse: lipové listy
2x4 a 4x4, preklizka, ocelové drity, Duko laky, potahovy papir
Diplom i motor Letnd 6,3 om3, véetné civky a ostatni instalace.
Vsechno dohromady protektordtnich 450 korun. Model jsme dokonéil v
prosinci 1941, na leden zbylo jesté lakovéni.

Ten rok bylo snéhu jako madlokdy predtim, na polich
nekoukala ani hrouda. Na Mirkovu radu jsem vybavil model lyZemi.
Mirek pfijel jednu slunnou nedéli se svaji celobalsovou "Raketou" a 5lo
se zalétdvat. Vseho viudy bylo potfeba trochu vyosit motor, nic vic.
Startovalo se samozPejmé se snéhovych pldnich nad Zehrovicemi.
Starty i pristdni, to byl veliky zdzZitek. Thned jsme se pustil do dalsiho
plinku, stfedoplodniku s eliptickym kfidlem "LIMAU", ale o ném zase
jindy. Pfislo jaro, snibh byl pry¢ a nastal problém sehnat kola. Udélal
Jjsem je z "tenisdku". Musely se uplné odfit. udélat dvé protibézné
diry pro zdifku. Do kola se nasypalo trochu " "Sumiciho prisku” a
maticemi se po nastfiknuti trocha vody kolo uzavrelo. Vytvoreny plyn
udrzel kolo nafouknuté celé odpoledne.

Vidite, vzpomindm si na Ffadu detailu, ale jak tento model
zanikl uz ne. Snad jserm ho nékomu dal, nerozbil jsem ho. ani neulétl.,
i kdyz se o to jednou pokusil. Zase takhle v unoru o rok pozdéji k
Sesté vecer. Sluni¢ke uz stdlo nizko nad obzorem, model Kiouzai
obloukem na pristdni. Najednou se trochu zavrtél, prestal krouzit a
nabral to zdpadnim smérem. Braval jsem na léténi s sebou lyze a to se
vyplatilo. Modelu jsem sice nestagil, zmizel mné za terénni vinou, ale
Ja tehdy nebyl néjaky sportovni chudinka. Minul jsem sousedni vesnici
& model jsem vidél daleko pTed sebou sedét spokojené necelych 200 m
od lénského zdmku. Vzdusnou carou to byl vylet ani 4 km.

Celkem jsem s modelem nalétal pres 200 starti. jen jednou
naboural do meze. To jsme na ném zkouseli 10 kubikové ALKO a hned
samozFejmé na plny plyn. Potom nam doslo, Zze to chiélo trochu vic
vyosit motor proti krouticimu momentu.

'
Trochu o stavhé:

Trup byl slepen ze dvou boénic z lipovych list 4x4 a 2, zevnit? byl
Jedté nalepen podélnik 4x4. Rozpérky a diagondly také ze stejnych list.
trup meél jen dvé preklizkové prepdzky, nepocitaje kryt motoru:
motorovou a podvozkovou. Motor byl prisSroubovdn na dvoudilné
duralové loze 2z plechu 1,2mm. Za motorovou prepdzkou byla
umisténa motorovs instalace: civka, kondenzator, vypinaé a kabliky.
Baterie (plochd 4,5V) se nasouvala do papirového pouzdra z kreslici
¢tvriky. Podvozek byl ohnut z ocelového driatu pruméru 3, zadni
vzpéra v trupu byla privdzdna opfedenou gumou k bukovému hranolu
a pruzila.

Smérovka byla sestavena z list, bambusu a Zebra tvorily na plocho
prihnuté listy 2x3. Nosnik smérovky byl z ploché listy 2x10, kterd
byla k vrcholu ziZena.

Vyskovka byla ze dvou polovin. Symetrické. Zebra byla z 1 mm
preklizky, vylehcens, odtokovka byla balsova. Na nosniku byla
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prilepena papirovd trubicka pruméru 5 mm, kterou se poloviny
vyskovky nasouvaly na bambusovy Kkolik zalepeny do trupu. Ke
krajnimu zebru byl privdzén a prilepen hlinikovy drat koncici ockem,
které se navlékalo na pomocny kolik na trupu. Slouzil k serizovéni
vyskovky, ale po zalétani modelu se se zarizenim stené uz nehybalo.

K¥idlo bylo sice postaveno ze dvou polovin, ale tyto byly potom
slepeny pomoci dvou preklizZkovych spojek dohromady. Zebra s
osvédéenym profilem CLARK Y byla z 1 mm letecké preklizky a byla
vylehéena. Nosniky byly z list 4x4, obé pdsnice byly propojeny
stojinkami 0,8mm. Konce kridel mély mirné negativy. ktidlo se k
trupu privazovalo gumou na 2 bambusové koliky prum. 5, zalepené v
trupu.

Potah, zbarveni - cely model byl potazen papirem DIPLOM bélavé
barvy. Lakovan vypinacim lakem & potom ¢ervenym DUKO lakem byl
natren trup a dopliky na kvidlech a kormidlech. Pres trup byl bily
lesk. Na smérovce v bilém krouzku silueta leticiho racka.

V puvodnim usporad4ni mél model hmotnost asi 1260¢.

Ty tam jsou doby, kdy jsme mél k dispozici velké prostory pro létani.
Dnes jsou v téchto mistech drdty vysokého napéti, kalové
hospodarstvi dolu a dva dalsi rybniky. Korunu vsemu dal novy usek
dédlnice Praha-K. Vary. pripomindm to proto, Ze je pfesto Teseni: Je to
kategorie historixii CRC - show & !Miss A" je pfesné pro tente ugel to
pravé. Prostorny trup vdm umozni instalaci jakékoli RC aparatury i
motoru. ProtoZe v CRC-show  kategorii Zidné omezeni pokud jde o
motor neni, muZete pouzit od vykonné dvapulky aZ po desitku.

Tak mné napadd, Ze je opét na krku listopad, i kdyz uz o 84
let starsi, ze by zase nebylo tak marné tento stroj nakreslit v podani
RC. Mém velké cukéani

Radek Cizek




"LIMAU"

SAM 95 - BOHEMIA 31 STRANA3

10 130

MOTOR: LETNA 6,3 b5 //
/

_ 36,0dm*

profil-Clark Y~_|

75 130

MOTOROVY MODEL

LIMAU

KONSTRUKCE A STAVBA:

Qaal 5 Q ,2:;3\/

14 x50 « 700

3100 X ‘c‘oo 500 GPo 7100 5]00 200 4000

1942 ek




SAM 95 - BOHEMIA

Q1

STRANA 4

Motorovy model z roku 1942
"LIMATU"

Uspésné 16tdni s motordkem "Miss A", jak jej popisuji v
minulém cisle ILL. mné jaksepatfi chyilo a hned 2z kraje roku 1942
jsem se pustil do navrhu elegantniho stfedoplosniku. Ze to bylo opét
na motor "Letna 6,3" bylo ddno pfedevsim tim, Ze jsem jiny motor
nemsl. Zvolil jsem elipticky trup a kridlo, jak vidite doslova
" spitfajrovské". Model dostal jméno "LIMAU" - po Krotkém tygdru z
filmu Déveée z dzungle (copak muZze 21 lety kluk vymyslet néco
oby¢ejnéjsiho?). Tvar trupu trochu hyzdil vystupujici valec motoru a
nddrzka na palivo z ¢linku kulaté baterie. S tou hlavou se nedalo v
podstaté nic délat, pokud bych si netroufl namontovat motor invertns,
tedy hlavou dolu. To zkusil Karel Dlouhy, pozdéjsi vyznainy
konstruktér na modelu, kiery se podobal francouzskému letadlu
Caudron. Mél s tim dost potiZi, invertni zastavéni Letné prilis
nechutnalo. Ta nddrzka venku byt oviem nemusela, ale stalo se.

Model byl dokonéen v kostfe na podzim a tak uz dostal lyze
pro zimni provoz. Pokud jde o fotky s koly, to uz je jaro 1943. LIMATU
nebyl vylozené soutézni model na ¢as. Prvni soutéZe jsem se
zUcastnil a3 v roce 1943 na podzim na "Aerovce" v Kyjich u Prahy.
To bylo s dalsim novym modelem, nékdy pozdéji jej také predstavim.
Technicky popis:

Trup byl slepen z pieklizkovych eliptickych pfepdiek a smrkovych
podélniku 2x3 a 2x4. Motorovd prepdZka byla 2z letecké preklizky
4mm. Na ni bylo pfiSroubovdno dvoudilné duralové loze s motorem. K
druhé a treti prepdzce byly prilepeny bukové hranulky s otvory
prumeéru 3mm, do kierych se zasouval dvoudilny podvozek. Pfepdzka
¢.3 byla zeslena nanytovanym hlinikovym plechem a méla dva
obdélnikové otvory 3x5, do Kterych se zasouvaly haky nosniku k¥idla.
Tyto zachycovaly sily z ohybu. Obdobné byla upravena i prepdzka ¢.
4, azle pouze s jednim otvorem pro hdk pomocného nosniku
zachycujiciho vodorovné sily. PTi ndrazu zepredu by mélo kridlo
vypadnout ze zavésu. Fungovalo to jen kdyz niraz byl veden blizko
trupu. PTi ndrazu koncem kridla uZz to bohuzel nefungovalo. Bylo to
nejen pracné, ale také ndrocné. KaZzdy nékdy bloudi ...

Pole za motorovou prepazkou bylo ¢dstecné vylepeno balsou, ale uz ji
nebylo dost. Také trup mezi obéma polovinami ktidla si zasluhoval
takové vylepeni. Tam papir praskal a dvojité potazeni byla jen
nedostateénd nahrazka.

Nad odtokovou hranou kfidla byla prilepena celuloidové kabina. V
tomhle byla ta koncepce trupu pochybend - pilot by toho pri
prisidavacim maneévru mnoho dopfedu neuvidél. Vsimnéte si pouzdra
na plochou baterii. Byla trochu moc vzadu, ale centraz to vyzadovala.
Vzadu prechizel trup plynule do smeérového kormidla. Kryt motoru
byl konstrukeni - z preklizkovych prepdzek a prihnutych list 2x3.
KFidle bylo eliptické, délené, jednonosmikové s pornocnym nosnikem
pro zachyceni vodorovnych sil. Zebra z bfezové preklizky lmm byla
vylehéena kruhovymi otvory. Profil Clark Y. Na nosnik byly pouzity
1ty 5x5, ke koncum obrousené na 2x5. V prvnich 5 polich od kofene
ktidla byla pind stojina z bfezové preklizky 0,8. Nabéznd lista byla
smrk 3x85, odtokovka byla slepena ze segmentu balsy. Koncovy oblouk
kridla, byl bambusovy. Nasazeni kazdé poloviny kiidla se délo tak, ze
kridlo bylo prisunuto X Zebru na trupu, ale asi o 8mm dozadu a potom
se tlakem na odtokovku dotlacily do "zdmku" viechny 3 "héky" v
trupovych prepdzkach.

Kormidla méla symetricky profil, Zebra byla pdskovina z lipovych
list 2x3. Nabézka na vyskovce i smérovce byla balsova. Vyskovka
byla pulend. obé poloviny byly otoéné na bambusovém kXoliku priunéru
5. Ve vyskovce byla zalepena papirova frubicka stocens a
pruiepovand lepidizm. Nastavenl vyskovky byio mozZné reguloval
ohnutim hlinikového dritu pruméru 2, upevnémého vpredu ba
vyskovku a ke kolicku ba frupu. Ale po zalétdni modelu se uz s
nastavenim kormidel nemanipulovalo.

Podvozek byl samonosny. zadni vzpéra byla pfripdjena do poloviny
podvozkove nohy. Takové uspofdddni pruzi vic, nez kdyz je vzpéra
vedena az ke kolu podvozku. Zprvu byl jesté podvozek zaprofilovan
hlinikovym plechem 0.2, pozdé&ji jsem tuto kapotdz odstranil.

Lyze byly z lmm preklizZky, vpfedu nad svickou prihnuté. Drzdk
podvozku byl z hlinikového plechu 1, ohnuiého do "U". Ten byl
prinytovan k preklizce a celek pfilepen na lyzi. Prepazky lyzi byly
pulkrubové z vyleh¢ené preklizky. podélniky z list 2x3. Pole mezi
vlastni lyzi a nejblizsim podélmikem bylo vylepeno balsou 2, stejné
jako celd nosové Cdst lyZe.. Praxe z predchoziho modelu "Miss A"
ukézala. ze jinak snih bezpecéné protizne potah.

Zbarveni - puvodné byl cely model natfen ¢ervenym "DUKO" lakem s
vyjimmkou bilych dopliku: lemovani spoju k¥idla, kabiny, bilého Sipu na
obou bocich trupu a ndpisu. Pfes dalsi zimu jsem trup modelu znovu
potéhl, ale spodek trupu & ¢dst smérovky byly bilé.

Dnes po dalsich 54 letech bych nékteré veci resil jinak.
Jednak vyztuzeni nosniku kfidla nebylo od pomocného nosniku ke
konci dostatecné (chybely. byt malé stojiny), jednak bych dnes radné
vylepil trup - ale to byla otdzka balsy, té jsem ale nemél dostatek. I
kdyz mné k tomuto projektu hnalo pfedevsim modeldfské nadSeni a i
radost, ze jsem trochu vybocil z tehdejsich béznych konstrukci, model
pro soutézni létdni jsem timto nevytvoril. Ale létal pékné a
vynaloZend prace byla adekvitni k radosti z vysledku. Jde o velmi
pracny model, dost pochybuji, ze by se nékdo pustil do stavby repliky.
Kdyby se presto nékdo naSel, bylo by to pro CRC show to pravé.
Chtélo by to pouze model lépe dimenzovat pro RC 1étani. Snad nékdo
namitnete, ze model vlastné rozsifen nebyl, ale je to tedy pouze moje

okrajovd zdlezitost. Snad je v tom 1 néco pravdy, ale také je pravda,
Zze nic by nemeélo byt opomenutu 2z pohledu na historii naseho
modelafstvi. Bohuzel, kolik asi nipadu a Kkonstrukci zaniklo tim, ze
pameétnici uz nejsou mezi nami, nebo Ze podklady byly divno zniceny.
Kdo z nds tebdy pocital s mozZnym znovuvzkFienim historickych
modell (tedy dnes historickych) po tolika letech?

Pokud jste si priliS zvykli na urcity cyklus planku :vétron,
gumaik, motordk a vadi, Ze jsem to zdvérem roku nedodrzel.

omlouvdm se. Nékdy zase pujdou za sebou dva gumici. Nékdy tim
Tesim i Ccasovou tisen - a v 16 jsem stdle. Doklepavam koncept tohoto
povidini pro "Jeziskovské"
obdlky pro rozesldni ¢isla 20.

Gislo v dobé, kdy jsou uz pripraveny

* x5 2
Nepota.zeny model §ikmo shora.

Bohuzel fotka neni uplné ostra.

e Detail predku trupu. podvozku a lyzi. Chybi zatim vrtulovy kuzel
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MOTOROVY MODEL XL - 43

Nevim presné, kdy tovarna Aero ve Vysocanech,
respektive modeldri odtud, v jejichz cele stdl obstavy
modelarsky pracovnik Tonda Zrna, zacala zkouset, co tomu
reknou némecké urady, usporada-li fotbalovy oddil SK Aero
v zaPi modeldPfskou soutéz. Uréité to bylo uz v roce 1942.
moznd i drive. Na tehdejsi dobu to byl opravdu odvazny tah
o takové povoleni pozadat. Aeroklub byl totiz po prichodu
Némeu okamzité zakdzan a rozpustén a s nim soucasné
Jakdakoliv organizovana modelaFina, sdruZena tehdy v
Masarykové Letecké Lize (MLL). S napétim se vzdy cekalo,
zda, povoleni této akce prijde, ¢i ne. Co vim, nikdy neprislo,
ale tyto akce také nikdy nebyly jmenovité zakazany. Byla to
doba, kdy si ¢lovék mohl byt jisty jen jednou véci: Ze si totiz
nemuze byt jisty nicim - lidsky Zivot se tehdy moc necenil.

Pracoval jsem tehdy v letovacké konstrukei v Praze
- Dejvicich, brzy jsem zjistil, Ze Karel Dlouhy, Mirek Musil i
Jirka. Matgjcek mame spoleénou slabost pro letecké
modeldrstvi. Byla to dobra parta, vymysleli jsme spoleéné
nové modely, vétSsinou motordky. Ja uz mél za sebou
uspésnou ,Miss A“, model ,Limau“ a tak mné Mirek Musil
domluvil, Ze je ¢as, abych se zucastnil konec¢né.i ,zavodu“.
Tak jsem si nakreslil kabinacek s dvojitym lomenim kridla
X1.-43. Neodpoutal jsem se od predchozich navrhu: pouzil
jsem pro kridlo opét osvédéeny profil Clark Y a pouzil jsem
opét @iz trochu vybéhany) motor Letnd 6,3. Koneéné, tady
nebylo z éeho volit, ja stejné jiny motor nemél. Mél jsem ve
vsi jeSté dva mladsi kamarddy: Tonika Voracka a Milu
Cermadka. A ti rozhodli, Ze by na tu ,Aerovku“ Jeli take.
Bylo jim tehdy neuvéritelnych 28 let (dohromady) ale
modely postavili. Tonik také XI.-43, ale Mila uz mél
rozdélany vetsi model a ten dodélal.

Létalo se v Kyjich, vychodné od Prahy. Jestli se
nepletu, bylo to v nedéli 12, zari - v mistech, které tam uz
dnes ddvno v puvodni podobé neni. Byli jsme z toho vsichni
tri nararoné vykuleni, tolik modelu a tak péknych jsme v
zivoté pohromadé nevidéli. Létaly se jen motorové modely.
Let byl pouze jeden a to na pridélené palivo. Dostali jsme na
motory 6,3 presné 3,6 cem dvoutaktni smési. Mél jsem
motor namontovan invertné, tedy hlavou dolu. Byl cely
schovan Vv ladném krytu. Mensi odpor, ale horsi
nahazovani, motor se snaze ,prechlastal“, jak jsme rikavali.
Tonda upevnil svyj motor uz hlavou nahoru a cumak
modelu byl trochu jiny.

Moc slavy jsme tam neudélali, zkuSenosti veskeré
zadné. Ani uz nevim, kolikaty jsem byl, ale vezl jsem si
domu svoji prvni trofej: Konec skuteéného vrtulového listu s
emblémem Aera. Za co jsem tu cenu dostal, nevim. Bud jim
néjak zbyla, nebo aby nas snad poradatel navnadil na pristi
roénik. Uvédomil jsem si, Ze je XL-43 sice dobry na
poletovani, ale soutézni model ze to neni. Inspirovan vsim,
co jsem na Aeru vidél, pustil jsem se ihned do pomérné
revoluéniho navrhu a stavby: hornoplosnik s eliptickym
kridlem posazenym na vytahlém trupu, opét Letnd 6,3, ale
pouze jednokoly odpruZeny podvozek a kormidla se.dvéma
smérovkami. Létal 1épe nez XL-43, ale den pred ,zavodem*
Aero 1944 se mné podarfilo ,ukopnout“ cely pfedek modelu
o mez. Spatné schnoyei lepidlo zpusobilo, Ze jsem model ani
do pulnoci neopravil a cast jsern musel vzdat. Ale to uz je
vlastné jina historie, trochu predbihdam.

S X143 jsem poletoval ji i Tonik Voracéek v unoru
1944 na snéhu, vyrobili jsme obdobné lyze, jako pro Miss
A. Zachovalo se i pomérné dost fotek modelu v kostfe,
hotového modelu i z 1étdni na snéhu. Bohuzel uz ne
negativy. Ostatné ani s fotkami to nedopadlo dobfe: kdyz
jsme zacali s hnutim SAM prohrabl jsem tri velké krabice s
fotkami a usoudil jsem, Ze mimo jiné i fotky XL-43 by se
mohly hodit. Peclivé jsem je ulozil do samostatné obalky, to
aby se neztratily. Jen jednu fotku jsem néjak prehlédl a tu
dnes mam. Kdo poradi, kam jsem tak ,dobfe“ ulozil tu
nestastnou obdlku asi se Sesti fotografiemi? Ale pevné
vérim, Ze se nékdy necekané objevi. Pri pravidelnych a
celkem castych skartacich si prfece jenom ddvam pozor, co
trham. Taky se vam to stdva? Dnes, alespon jako diukaz a

" predmét dolicny existence XIL-43 otiskujeme i kdyz ne
verfektné ostrou fotku X1.-43 v kostre.
Neéco o stavbé:
Model mél komplet 860g, na vSem jsem Setril. Bylo to
véetné ploché baterie, kterd samotna reprezentovala 110-
120g, podle typu. Hlavnim materidlem byly smrkové a
lipové listy, preklizka. Balsou byla pouze oramovand kridla,
a kormidla, vyplné krytu a trupu za motorovou prepazkou.

Trup a podvozek:

Prurez trupu byl ovalny s rozSifenim pro sedlo kridla.
Podélniky trupu byly lipové listy 3x3 a 1,5x3, prepazky
byly vyriznuty z lmm preklizky. Podvozek byl dvoudilny,
spajeny, vzdy 2ze dvou noh 2z ocelového dratu pruméru
2,5mm. Puvodni kola byla dokonce jen celuloidovd prumeér
60mm, vyztuZzené disky oboustranné preklizkou. Pod
kormidly byla k trupu privazdna a  zalepena ostruha.
Podvozkové nohy se zasouvaly do rotvoru 2,5mm,
vyvrtanyeh do bukovych hranolku zalepenych k trupovym
prepazkam.

Bylo postaveno v celku, nedélené. Mélo hlavni nosnik a
nosnik pomoeny. U korenovych 2Zeber, ktera nebyla
vylehéend byly na stojiny a 2ebra nanytovany ihlové
plechy, jejichz konce tvorily oka, ktera vystupovala ze
spodniho obrysu profilu. Tato oka meéla tvory odpovidajicim
kulatym Spejlim (na jiternice). T€mi a boCnicemi trupu se
provlékaly tyto Spejle a drZely kridlo na trupu. Poéitalo se s
usmyknutim Spejle pri horsim pristani. Jestli to opravdu
fungovalo, nevim, model prfi malé hmotnosti a dobrém
serizeni nikdy nehavaroval. Jakkoliv toto upevnéni kridla
vypada dost filigransky, fungovalo to dobre. Profil kridla
Jisté neni nejvhodneéjsi pro lety na ¢éas, ale pro CRC kategorie
bude vitany. :

Kormidla

Smérovka navazovala na zakonéeni trupu, byla pevna.
Vyskovka eliptického tvaru byla jednonosnikova. Ram
smeérovky i vyskovky byl balsovy, Zebra byla z lipovych list
1,6x3, predohybana do tvaru profilu a 2z obou .stran
prilepend. Ve smeérovee byl pevné zalepen bambusovy kolik
prumeéru 4mm, ktery nesl samostatné poloviny vyskovky.
Tomu odpovidala papirova trubicka stejného vnitPniho
prumeéru prilepend na nosnik vyskovky, kterou se jednotlivé
poloviny vysSkovky na kolik nasouvaly. K nosu krajniho
Zzebra, vyskovky byl privazan a zalepen hlinikovy drat 2mm
zakonéeny oky. Témi se vySkovka nasazovala na pomocny
bambusovy kolik. Zajisténo gumovym ockem. Serizovani
vySkovky (en pro prvni zalétdni) se délo prihnutim
zminéného hlinikového dratu.

Model byl potaZen papirerm Diplom (kridlo a trup)
a papirem Flumo na kormidlech. Muj model byl cely
¢erveny s bilymi doplnky a model A. Voracka mél trup
cervenobily.

Uvazuji o rozkresleni planku do skuteéné velikosti,
ale az podle odezvy a nebylo by to drfive nez koncem
1. kvartalu 1997.

R. GiZek

1 5 3
SNEM SAMU. - pokradovani

Z pohledu nedostatku, které ukdzala sezona 1996
bylo nutno zvazit, zda trvat na usneseni z roku 1995, ze
platnost pravidel potrva do konce roku 1997. Bylo
rozhodnuto, Ze odddlenim potPebnych zlepseni a potfebou
zavést a jinak specifikovat i nové kategorie, by se zbyteéné
ztratil 1 rok, a proto byl odsouhlasen navrh na drobné
upresnéni pravidel.

Upravy pro rok 1997

AV 1 - .v souladu s obdobnou kategorii 1étanou ve svété se

predchéazi z max. rozpéti 1200mm na 1270mm (50%)

« mmoZnost zmensovat tyto modely z AV 3 bylo zamitnuto

¢ mmoZnost vzlett pomoci gumipraku se zamitd, doporuceno
pouzit kladku. .

AV 2, AV 3, AV S -
nic se nemeéni.

Pokradovani: str. B
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Volny motorovy model M — 44
(Jak jsme se v roce 1944 nedostali na ..Aerovku*)

Pro nezasvécené a pro ty, ktefi se narodili pozd€ji je potfeba
piipomenout, e vyraz ,Aerovka“ byl vroce 1942 pojem. Byl to
nézev jediné letecko-modelé¥ské soutéZe konané do té doby vychodné
od Prahy u obce Kyje. Ale ani zdaleka to nebyla jednoduchd
zéleZitost. Sportu se sice tou dobou pralo, ale nékdo musel prijit
s napadem jak pro SK Aero rozsifit dalsi pole pisobnosti. Byl to
takovy lakmusovy papirek, ale nikdo pfedem nevédgl, jak se vybarvi.
O uspoiadani takové letecko-modelafské soutéZe se muselo na
oufadech 7adat. Dochovalo se, Ze soutéZ sice nikdy nebyla povolena.
ale nikdy ji nikdo nezakazal. Ne, nemyslete si, g tehdy bylo vSechno
jinak, nic nebylo jisté. O sout€? motordkii jsem se dozvédel az
zprostiedkované od Mirka Musila, ktery mn¢ sougasné& pfipomnél, Ze
pEidts nesmim chybét. A tak jsem se o rok pozd&ji objevil v roli
startujicich i j&. O celé d&ni se jako feditel, ale i dévecka pro vSechno
staral zam&stnanec Aerovky Tonik Zrna. Mam ten dojem, Ze ob&hal

iviechnu zikulisni praci. Nevim, zda Tonik jet¢ Zje (byl myslim o
rok & dva star$i neZ j4). Kazdopadng viak vzkazuji: Diky Antonire,
polozil jsi dobry zdkladni kamen k rozvoji leteckého modelafstvi u

nas.

Na ,,Acrovce 1943“ jsem létal se svym v pofadi tfetim modelem ,, XL~
43, Nebyl jsem sém. Jeli s sebou i dva Zici: Tonik Voracek (viz AV-
46), ktery si rovnéz postavil XL-43 a Mila Cermak s pomérné t&zkym
kabiiiakem. Oba tehdeji mladici bohuZel jiz neZiji. Tehdy se Iétal
jediny let na pfidélené palivo. Tykalo se to motoraki s jiskfivou
svitkou, diesely je$t& nebyly pouZivany. J4 i Tonik jsme létali na
motor Letné 6,3 a pfid&l paliva byl 3,6 ccm. Systém: nahod’ motor a
lef! Kdo dlouho nahazoval, vypotfeboval dost paliva na tkor letu.
Byli jsme mezi postizenymi. Koncepce XL-43 nebyla tak Spatna. Pfi
nizké hmotnosti (860g) se dalo n&co nalétat. To ale neni jediné
kritérium. Moje Letna méla za sebou desitky letd s MISS-A, vice jak
50 lett s modelem LIMAU a n&co malo s novym XL-43. Na pomérné
kratké uloZeni Letné to bylo vice neZ dost.

Stoupanim jsme nestaéili na tehdy revolutni specidly Jardy BroZe,
ktery nakreslil zdafilou Ceskou alternativa Goldbergova Zipper
Cometa —~ model ,, ANTARES". Ze bude potieba pfijit s né¢im novym
bylo zZfejmé. Co ale délat, na novy motor jsem nemél. Chtél jsem tedy
postavit velmi lehky model s vybornym kluzem. Kompromis, ale
3patny. Stale jsem byl v my3lenkovém zajeti Musilovy ,,Rakety“, ale
nakonec jsem ud&lal model pfili§ veliky. Zakopany pes byl ale jinde,
v motoru! Nejen Ze ptisaval kolem hiidele fale$ny vzduch do karteru,
s tim souvisela i nestald vzdélenost kontaktl odtrhu. To jsem si tehdy
neuvédomil jako prioritni otédzku a na to jsem také doplatil.

I kdyZ $lo o Gisporné navrZeny a postaveny model. Vyborny kluz
nekompenzoval ostatni nedostatky. Ale to uZ jsem byl v asové tisni.
Sout&? se létala v nedéli, volné soboty tehdy nebyly a tak se jeSt€
zalétavalo v sobotu naveder. Slo prakticky o doladovani motorového
chodu, ale bez valného tsp&chu, motor b&Zel stile nerovnomérng.
Stalo se to, co muselo piijit: jeden  z houpavych leti model vybiral
hédam 10 cm pod Grovni hrany Skarpy polni cesty, ze které jsme
startovali. Nemohlo to dopadnout jinak. Jednokoly podvozek snad
jeste s vrtuli byl sam na zachyceni celého ndrazu. Ani odpruZeni na
tak kratké draze neni nic platné. Doporuduji: nedlejte to tak.
S motorem se vybourala i motorova pfepazka a zlomily se vSechny
podélniky trupu. Pfesto, Ze na spraveni jsem m&l sobotni noc, opravu
se mn$ nepodafilo dokongit. Zradilo mng totiZ ,.acetonové lepidlo™
udélané jako obvykle ze starého rozlamaného trojihelniku
ponoteného do acetonu. Mit alespoii dne$ni ,Kanagon™! Tohie
lepidlo, které jsem namichal totiZz odmitalo schnout a napojovani
podélniki se nekonalo. K piilnoci jsem to vzdal. To byla velka rana.
T&ite se cely rok na soutéZ jedinou, kterd se konala a nakonec vse se
v nived obréti. To pfijde lito, véfte. Ale hlavni vina byla v net€sném
motoru. Kiidla, ani kormidlo nebylo nirazem poskozeno a opravdu
skvél4 klouzavost jen podporovala t&chto dili znovu pouzt. Ale ne na
modelu stejné koncepce. Nejsem také pitelem Zehu hned na misté
smrti modelt. Ozelel jsem (byf ne lehce) ten rok 1944 a brzy se
dostavilo ,tvarsi premysleni® co dal. VySel z toho solidni
hornoplo$nik s norméalnim podvozkem, kfidlem zM-44 na nizkém
krdku a norméalnimi kormidly. To jsem byl je$td zaméstnan
v letovacké konstrukci. Nevim pro¢, ale jméno ,,PEDRO“ mu dal
Vidda Stros, pozddjsi konstruktér mnoha cs. vewonu. laké Mirek
Musil miij souputnik ze stejného odd&leni se vyjadfil pochvaln€ a
pFipomnél , Ze Gusta BuSek zrovna u Vykotild d&l4 na mensi sérii
motorkt 8 ccm a to Ze by tak asi mohlo byt akordt. Zalel jsem se
poptat a s urditymi finan&nimi problémy motor objednal.Gusta mné
pozval za 14 dnd do jeho brlohu a motor roztotil aZ na 8000 otadek.
Potom pry uZ ,.ziistava viset* odtrh. Byl jsem na vysost spokojen.
Motor to byl velmi spolehlivy, m&l zadni séni a malou spotiebu.
Model ,,PEDRO" se objevil na ,,AERU* na podzim po valce a ulétl aZ
do Vinofe, asi 5 km daleko. V diisledku ,,Setrnosti jsem pii sefizeni
motoru, motor prehltil a model pfedasng piistdl. Na zbytek paliva
jsem model znovu nahodil, pustil a to byl mij podil na shora
uvedeném n@mé&feném letu. Vyrazil jsem kolem jedendcté, vrétil se
k pété odpoledne. Jedinou moji radosti bylo, Ze jsem pfinesl modely
dva, mij model a ANTARESE Jardy BroZe, ktery krouZil s mym
PEDREM ve spole¢né bubling. Rozdil byl jen v tom, Ze Broziv let byl
platny let. Inu vZdycky neni posviceni a pry chybami se &lovék ugi....

Je¥té nékolik slov k modelu M-44:

Byl to samonosny hornoplo$nik s jednonosnikovym eliptickym
kfidlem posazenym na plochém trupu eliptického prifezu. Podvozek
byl jednokolovy a kyvn§ zav&Senou nohou, kterd byla odpruzena
k motorové piepaZce opfedenou gumou. Na tutéZ prepazku byl na
duralové loZe invertn& pfiSroubovan motor Lemé‘; cem. Ostatni
plochy mély obdélnikovou vy3kovku se dvéma smérovkami na obou
koncich.

Trup byl priifezové elipticky, velmi plochy, mnohopodéinikovy z list
2x3. Za k¥idlem prechézel trup t&sn& pfed vyskovkou do prifezu
kruhového.Tato partie byla poddimenzované, patfilo by se posledni
pole vylepit balzou nebo alespoit 0,8 mm pieklizkou. Ale balza
nebyla. Prepazky trupu byly zletecké preklizky 1 mm, vylehdené.
Motorov4 instalace — civka, kondenzator a vypina¢ byly uloZeny za
motorovou prepazkou, plochd baterie 4,5 V se nasouvala do pouzdra
ze tvrtky na kresleni umisténé v trupu pod kidlem.

Kidlo — mdlo &isty elipticky tvar s podélnou osou asi v 1/3 hioubky.
Profil, G-SP, Zebra zletecké prekliky 1 mm silné vylehdené.
Nab&smna lista smrk 3x5, odtokovka balzova. Na trup se kfidlo
pfivazovalo gumou.
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GUMACGEK G-44-"STEHLIK"

Puvodni G-44 jsem si postavil ve valce, v kvétnu 1944. Jen tak
pro potésenf, protoze jsme mél gumaky vzdycky trochu vic rad, nez
* kategorie jiné. Balsu jsem tehdy nemeél a tak stavebni materidl byly
lipové listy, bambus a preklizka. Byly tehdy 1 dobré lipové vrtule.
slabsf papfr Flumo a zbytek gumy 1x1. U tohoto modelu jsem pouzil
11z vytahovani svazku pfed natdSenfm, { kdyz 8lo o dost primitivni
zpisob. Zpétné ohnuté lozisko 2z hlinfku s kordlkem bylo privazano nit{
k Stépiné bambusu, kterd se zasouvala po dotoéeni do otvoru ve 2.
prepéZce trupu. PotiZ byla v tom, Ze po naskdkani druhé rady uzli se
tyto trochu drely o bambusové celo trupu. Ale model létal na svoji
velikost dost slusné, i kdyz jen néco pres pul minuty.

Vracim se k tomuto modelu hlavné proto, 2e je jak stavebné, tak
nendroénosti na obsluhu vhodnym objektem pro zagdteéniky. DokaZe s
nim létat i décko z obecné, al z ruky, nebo se zemé. nemame sice
vhoedné lipové vrtule a jen malo modeldfu si je dovede vyrezatl 2

lipy, nebo balsy. Ale mame sice ne vrtule o 260 mm, ale postasyjicf
Igra 1 240 mm. To je velké plus, navic, tyto vrtule maji dobrou
cinnost. Repliku G-44 si postavil za mého prispéni le

Martin Hessler. Ze umi postavit prihradovy trup, to uz dokaz:
predtim. Kdyz si postavil a dostal se i do zebricku s P-30 *Terezka*
Ale ohyban{ bambusu, navic jiz velmi starého, s tim jsem musel

svazekelB+21mm - 10g
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POmOC! prs-dcvs[m Ncbyln to snadné. Na m(n npluu
pouzita balsa: na Zebra kridla i kormidel, odtokoviku
namfsto lipovych list 2x2 na trup byla pouzita balsa 3x3
origindlu. Takovou obménu materidlu ale sta
pripousti. Jako svazek byla pouzita asi 10 ]{- s
sice B vidken 1x4. Ano, svazek

Zalétavan{ se odbylo pouze
Model 16t4 tak spolehlivé, ze je
staci volné model vvpu:,ln. pn-d se
zéjem, mohl by planek 1:1 vydat “Model4

“Modeldre*. Planek se totiz vejde pa form

by

i

e

Kd

nat A2,

k tomu dojdem upravim vyskovku (dnes dvoudfind) na
smerovka, tedy jeji cast se prilepi shora. Samotna
neni

%e model dost
tatng)sim dosud

nikdy zarukou,
hifk* s nécéim po oL
celych kormidel bude prece jen jistota. l‘n totiz tento m
uspofadan{ léta lepss, nez puvodni
Nemyslim, ze je potfebné detailné popisc
2 vykresu

idia SAM

la z casy

smérovky a

nak podle

Pirelli*

bylo vse

deny start

lyz by byl

tedy zdjem u modelarm |
coz je vyhoda. Kdyz

1béznou 2

Depo *Kanat* ne jedné soutézi *"Kané Cup*

na kladenském letisti. Pro

rok 1994 je opét vypsan tento petidiiny seridl o putovni POBAL.

Obhajovat ho bude Franta Dvorék - ( .
reenia % cispozici lepBI I1otka gumatka G-4
Stehl St rého ©i pomtavil R. CiZek v roce 1944
Model m&1 rozpsti 750 mm. Je vhodn$ pro BV 1. Ale Jeh
replika u2 16ta a wvelmi dobre. Vridtime me k nf
nékterem = pribtich tisel X.1 s Lripohledovym planke

i fotoara

papir. trubka ¢25

Tento model byl poprvé publikovdn v roce

1995 v IL 17 Radoslavem Cizkem. lJind

dokumentace : nasel jsem jeden snimek, v IL podle kterého nejde urcit,Ze jde o stejny model.

Svymi proporcemi, profily se znacné lisi od modeld, publikovanych pozdéji.

za Cmeldka z roku 1959. JK.

Ve

Zaradil bych ho az
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Motoro
veteran

PED

Na soutéZ, kterou pofadaiz w roce
tovarna Aero v Kyjich u Prahy
pfichystal novy model, pfi jehod
mne inspiroval vyborny motorak M.
z roku 1941. PouZil jsem t=ke
6,3 cm®, jednokolovy odprueny
plochy elipticky trup, dwé SOP 2

kFidlo. Den pfed soutsdl se mmé wiak

podafilo vytrhnout motor s pfepaikou trupe
i podvozkem, a tak jsem na soutéd byl jen
jako divék.

Netknuté kfidlo se stalo zakiadnim kame-
nem mého patého motorového modelu Ped-
ro. Nakreslil jsem jej jest8 v tém3e rocs,
dostavél ale aZ v roce 1945. Do modelu jsem
instaloval BuSkiv motor o zdvihovém obje-
mu 8 cm?® s jiskFivou svickou (Jak také tehdy
jinak?) se zadnim sénfm. S vrtuli o primé&ru
360 mm to¢il aZ 8000 otdéek za minutu.
Tehdy jsme si vrtule sami vyFezéavali
a kaZdou jsme také zkouZeli primitivnim
tahomérem, kdyZ jsme tah motoru vyvaZovali
pfes kladku; teprve pozdsji jsme zhatovili
dosti pfesny mincff. Buskova ,osmigka“
s touto vrtull méla tah kolem 12,5 N.

Sout&Z tovédrny Aero se létala kazdy rok
v z4f( a byvala model&fskym svatkem. Podle
tehdejsich pravidel bylo mnoZstvi paliva pfi
startu omezeno podle zdvihového objemu
motoru. Napfiklad pro motory o zdvihovém
objemu 6,3 cm® byl nérok na 3,6 cm® paliva.
Muaj motor byl usporny, ono se_zezadu moc
paliva ani naséat nedalo. ,Setfit nemusim*,

Fekl jsem si, _troche vic ctewiit jehit newlico-
di.” USkodilo, motor se pfenitii 2 asi po deset
sekundéach zastavil, 2 byl konec. Kdy? se st
jen jediny soutdini start. na kiery se $3&ie
cely rok, pfijde vam to Hio. Dobéhi isem
k modelu, uzavfel pfipust, protodil motor,
znovu ho spustil, a zrovna kdy2 nade mnou
letél Antares J. BroZe, model vypustil
— samozfejmé jiZ mimo soutd? — snad
z Iitosti, nebo abych ukazal, jak léta.

Oba modely se vdak dostaly do termiky
a vzdalovaly se vychodnim smé&rem. Deter-
malizétory jsme tehdy neznali, néjaky ten
kilometr b&hu nebylo nic nenormaéliniho, a tak
jsem za nimi vyrazil. To bylo kolem jedené&cté
hodiny a vrétil jsem se kolem paté odpoled-
ne. PFi svém pFespolnim b&hu jsem se dostal
& do Vinofe. Modely jsem donesl oba,
neposkozeng, ale j& jsem byl Gpln& zni¢eny.
Takhle neslavng tedy Pedro vstoupil do
Zivota. Rok poté jsem si s nfm v&ak viechno

Oznaceni
modelu

Metodickym listem pro tento rok byla
pfedepsana miniméini velikost pismen
a &islic sportovni licence na modelu, a to na
kiidle 25 mm a na ostatnich oddalitelnych
&astech 10 mm. Vhodné obtisky vak nejsou
jiz del3i dobu v prodeji, a tak lete&ti model&Fi
museji oznageni svych modeld Fedit indivi-
duding.

V kazdém pfipadé Ize doporuéit pFi volb&
pisma vzit zavd®k mén& honosnym, které
v3ak miZeme narysovat skute&n& perfektns.
J& pouZivam |iZ asi dvacet let pismo, které
mé tu vyhodu, Ze v3echny &islice i pismena
muiZeme narysovat podle pravitka.

Pro men$i modely vyfizneme jednotlivé
znaky z tenkého barevného Modelspanu
nebo Japanu podle $ablony, kterou si pfed-
tim narysujeme na priklepovy papir. Takto
Ize vyFezat aZ pé&t stejnych znakd soudasné
(vice vrstev papiru nedoporuéuji). Znaky na
model prilakujeme pFi jeho druhém az tfetim
lakovanl &irym nitrolakem. Po jejich dvojim
prelakovani miZeme znaky ordmovat tusi
trubi¢kovym perem s vyjmutym dratkem.
Tu$ je ovdem po zaschnuti nutné jestd
alespori jednou pfelakovat.

Pokud neméme tenky barevny papir, md-

Zeme zvolit jinou variantu: Na nalakovany
potah narysujeme znaky velmi mékkou
tuzkou nebo uhlem a obtéhneme je podie
pravitka tusi trubi¢kovym perem (op&t bez
drétku), jeho? tloudtku zvolime podle svého
vkusu. Znaky muZeme pochopiteind také
vybarvit tusi malym St&teckem. Po zaschnuti
je opét aspon jedenkrat prelakujeme.

Zavérem jestd né&co k pfipojenému typu
pisma. Pfi jeho konstrukci je dodrzena
zasada: 5 dilG vySky, 3 dily 3itky, 1 dil
tloustky. Podle.ni miZeme odvodit v&echna
g_stgaltnl pismena aznaM a W, jeZ jsou o 1 dil
ir3l.

Jan Zelenka, LMK Mé&inik

6

wynahradil dobrym umisté&nim hned na néko-
Bka soutéZich.

POPIS MODELU (neoznatené miry jsou
v milimetrech): 3

KHidio sliptického tvaru bylo pllené, spo-
jené wvolnou preklizkovou spojkou tl. 5.
VylehSené prekliZkové Zebra méla profil
G5P. Obé& pasnice nosniku a nab&zn4 lista
byly smrkové, o prifezu 3x5. Péasnice nos-
niku byly mezi Zebry spojeny stojinou
z preklizky tl. 0,8. Odtokova lista byla
balsova. Stfedové Zebro bylo po obvodé
zesfleno balsou.

Trup mé&l pfepéaZky z preklizky tl. vpredu
1,2 a vzadu 0,8. Lipové podélniky maly
prifez 2x3 a 2x4. Invertné& instalovany motor
byl upevnén na loZi z duralového plechu tl.
1,2. Za hlavou motoru byl v motorové
prepéZce otvor, prechazejici do 3ikmého
kanélu pro odvod vzduchu. Ploch4 baterie se
do modelu nasouvala $ikmo zespodu do
pouzdra z kreslici &tvrtky. Civka, konden-
zéator a palivovd nadrZ byly za motorovou
prepéazkou. Nizky pylon kfidla byl slepen
Z balsy tl. 5 a oboustrann& polepeny balsou
tl. 3. KFidlo se k pylonu poutalo gumou.

Nohy podvozku byly ohnuté z ocelové
struny o priméru 3, zezadu k nim. byly
pfivazény a pfipajeny pomocné vzpéry. O-
hnuté konce nohou i vzpér se zasouvaly do
otvord v malych bukovych hranolech, které
byly pfilepeny na pfepaZky trupu. Kola méla
nafukovacl gumové obruée.

SOP byla pfevazné balsov4, pouze pfe-
dem prohnuté pasnice Zeber byly z lipovych
li8t o prufezu 1,5x3.

VOP s profilem sniZeny Clark Y byla
celobalsov4, pulend. Na nosnik byla za
kofenovym Zebrem 3ikmo prilepena papiro-
vé trubka o priméru 5 a stejné trubka byla
zalepena i do trupu. Trubkou trupu pro-
chézel bambusovy kolik, na n&jz se obé&
poloviny VOP nasouvaly. Na kofenové Zebro
byl déle pfilepen hlinikovy drat o primeéru
2 zakonteny otkem, které se naviékalo na
bambusovy kolik, zalepeny v trupu pred
VOP. PFihybanim tohoto dratu se VOP
sefizovala.

Potah a zbarveni. Cely model byl potazen
papirem Diplom a lakovén nitroemaily Duko.
Na kfidlech shora i zdola a na SOP byly
&eskoslovenské vojenské znaky. N&b&Zné
&éasti kFfdla, VOP i SOP a2 po hlavni nosnik
byly &ervené, zbylé plochy bilé. Horni polovi-
na trupu s pylonem kfidla byla rovnéZ
Servend, spodni bild&. Model byl postaven
v jediném exempléafi.

Radoslav Cizek
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SAM 95 - BOHEMIA STRANA 4

4 Nahote bylo slepeno sedlo pro kfidlo. Celek byl zalepen

# MOTOROVY MODEL " PEDRO " + do vyrezf v prepaZkich trupu. Zespodu trupu ve 4. poli

bylo zalepeno pouzdro =z kreslici ¢&turtky pro plochou

baterii. Kryt motoru mé&l <elni a zadni prepaZku, tere

byly propojeny prihnutymi podélni&ky 2x2, mezery byly

vylepeny balsou. Celo krytu bylo balsové, kola gumova,
nafukovaci o 80 mm.

“Pedro” to ma s rodnym listem trochu pomichané. Létal
sice a2z v roce 1945, ale jeho k¥idlo pati¥ilo
predchozimu modelu "Jerab”, ktery jsem postavil v léts
1944 pro podzimni praZskou sout&2 "Aero 1944" v Kyjich
; Prahy. Tovarna na letadla AERO ve Vysolanech navleékla
na sportovni Zinnost svého sportovniho klubu
i modelarskou sout¥%. Byla to jedina soutd? za rok,
a to jeits Be o pordadani muselo zvliast 23adat. Co vim,
nikdy povoleni nepriBlo, ale také nikdy tato soutsz

Sm&rovka m&la balsovy ram, nosnik z dvojite
listy 2x3. Zebra byla slepena ze smrkovych list 1,5x3
po predchozim prihnutim (namafkanim hranou noZe) do
profilu. Sm&rovka m&la malou serizovaci klapku 272 mm
balsy drZenu t¥emi pasky z hlinikového plechu 0,4 mm.

nebyla zakazana. “Masarykova letecka liga” byla Celek byl pevn§ zalepen do trupu.
rozpust®na pochopitelnd ihned s okupaci. To jen na
okraj. Vy 8 X o v k a byla dvoudilna, a% po nosnik ze

zdvojenych smrkovych 1liBt 2x4 celobalsova. U korene
ka%dé poloviny byla zalepena pairovd trubiZka o 5 mm
pod shlem 3°. Ob¥ poloviny se nasouvaly na bambusovy
Xolik o 5 mm, pevn¥ zalepeny do trupu. Ke korenovému
%Yebru byl zalepen hlinikovy drat o 2 mm zakonfeny olky,
ktera se navlékala na slaby kolik v trupu. P¥ih¢banim

“Jerab se nepovedl. I kdy2 m¥l velmi hezké tvary,
byl to model pro motor Letna 6,3 cm? prilis veliky a
trup pred kormidly nebyl dostate&n® tuhy. Vinu na tom
m&l bezpochyby jednokoly podvozek a vysoko posazené
t&2its. Zachovalo se n&kolik fotek z té doby. Den pred

pamitnou "Aerovkou" jsem jeit¥ doladoval lety. N&jak Y >

jsem Bpatné seridil motor, ktery Sel potom nepravidelns dritu se serizovalo nastaveni vyBkovky.

a pri jednom motorovém houpanci zakopl “Jerab” Model byl potaZen sv&tlym papirem FLUMO, lakovan
podvozkem © Skarpu a vyrazila se celd motorova bezbarvyam lakem a potom kombinaci bilého a Zerveného

"DUKO" laku.
Ze jsme se vpfedu trochu zatoulal do vzpominek Jjisté
prominete.

prepaZka. Polamaly se nicotné listifky a nest&sti bylo
hotové. Pro mizerné lepidlo se to uZ nedalo spravit,
neschlo to. Kridlu se ale nestalo vebec nic. Rozladé&n
jsem se u% x této koncepci necht&l vracet. PouZit
kxFidlo, dat silngjsi motor a wuddlat =z toho docela
normialni aeropldn a tak se zrodil “Pedro”. Zakoupil
jsem u VyskoZil® motor 8cm3. Odzkousieli jsme ho Vv té
nepatrné dilni¥ce Gusty BuBka. Motor s vrtull o 360
toXil a¥ 8000 ot/min. Vice to nesilo, z@staval viset

B. Ci%ek

odtrh.

“Pedro” nem&l Z2adné mouchy , létal naprosto
spolehlivs. Ale ani ta prvni “Aerovka” po vialce nebyla
pro mnd HBtastni. Uvedeny motor m&l =zadni ssani a

protoZe i mensi plnéni, byl usporny. Tehdy se totiz
létalo na pridélené palivo podle kubatury motoru.
(Pamatuji, %e pro motor 6,3 to bylo ptresn® 3,6 cm?
benzinové sm&ei). A byl jen Jediny let. Pro "sichr”
jsem trochu vice otevfel pripust paliva - prece jsem
Set¥it nemusel, Ze. Ale motor se asi po 10 sekunddch
prehltili a modei za chvili pristal. Tak na to jsem se
t&sil cely rok, jak i to rozdam s Antaresy! Dob&hl

jsem k modelu, zaviel a vyfoukal motor, =znovu
nastartoval a hodil model do vzduchu na ten zbytek
paliva. To nebylo nic rozumného, ale musel jsem
dokazat, ¥e “"Pedro" 1léti velmi dobre - ovBem mimo
soutd%! Tou dobou mn& prelétival zrovna BroZfiv Antares.
Kdy? se "Pedro" usadil do kluzu, =zjistil jsem, Ze oba

modely jsou v termice. KrouZily jako dvé karnata a slaby
vitr Jje unaBel beznad&in& vychodnim sm&rem. Kdepak
holenku, tehdy motoraci determaky nem&ly. Do poledne
chyb®lo asi pOldruhé hodiny. B&Zet pres pole - to pro
mne tehdy nebyl problém. JeBité po hodin& bs&hu to Elo,
potom u% mén&. Cesta m&la i své preludy v podob¥& hejna
hus na strniBti, ale nakonec Jjsem "Pedra” nasel. Ze
pristal i BroZ@v Antares mn¥ Frekli domorodci. Ten ale
odvezli n&jac{ 1idé do Vinorfe v bry&ce. Tak jeme
s "Pedrem” v ruce b&Zel do druhé vesnice. Po menBich
dohadech, ¥e ten druhy model nechci ukrast, ale vratit
majiteli (na tom jsem si zaklddal, pan BroZX byl tehdy
pro mne Pan Modela¥), jsem se indianskym poklusem
vracel. A chvilemi i sotva Bel. Vratil jsem se t&snd
pred patou, kdyZ bylo po viem. Moje budouci Zena, ktera
tam na mnd trpslivyé Cekala mn& oznamila, Ze uZ se mnou
na “zavody" v Zivotd nepOjde. Zatim drZ{ slovo 48 let.

“Pedro" létal jetsts asi 2 sezony, létal dobrfe a
spolehlivs, sem tam se dobfe umistil a n&kdy i vyhral.
To mné ale uZ utarovaly v&trond a navazné gumiky a
prestal jsem motoraky intenzivn&ji létat. Potom jsem
postavil uZ jen “KORZARA" a "SIRIUSE"

Trochu o stavbé:

K¥ri1dlo m&lo elipticky pldorvys, jednoducha
V-lomeni. Ob& poloviny kfidla byly spojeny 5 mm
prekli%kovou vloZkou volné zasouvatelnou do pouzder v
jediném nosniku. Nosnik byl z borowych lilt. Odtokovka
i koncowy oblouk z balsy, rovn&% i nab&Zna. Zebra z 1.5
mm balsy, odlehlena.

T rup m&l v 8asti nad osou elipticky prQrez, spodni
Zast byla ret&zovka, tedy trochu bachrat&jsf. Podélniky
trupu byly smrkové liBty 2x3 a 2x4. Motor byl invertné&
prifroubovian na dvoudilné duralové loZze a celek 4
Brouby M3 k motorové prepaZce. Na této a dalsi prepaice
byly pfilepeny navrtané bukové hranflky 10x10 do nichZ
se nasouval dvoudilny podvozek & kriatkou vzpérkou.
Takovy je naprosto tuhy, odnimatelny a podvozkova noha
od vzpdrky dol® dobfe pruZzi. 2Za hlavou motoru byl v
motorove prepa%ce obdélnikovy otvor od n&ho balsovy
kanal pod trup na odvod chladiciho vzduchu " byl z
- 3 mm balsou.

5> mm balsového ramu, potaZeny oboustLrar
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Vzpominky nejen pro pamétniky

K motorovym modeltim jsem se do-
stal pomérné pozde, az v roce 1941, to
uz mi bylo 20 let. Tim jsem ale nezadinal
s modelafinou, modely jsem staval od
svych 12 let, ale jenom kiuzacky a hlav-
né modely na gumu. Mezi tim, co mé
Gekalo, byl ale veliky skok.

V poloviné roku 1941 jsem se v kon-
strukéni skupiné firmy Letov se3el
S mym pozdgjSim kamarddem Mirko
Musilem, ¢lenem IPRO Kklubu Praha. Ze
oba fandime modelim, jsme Zzjistili
v pribéhu nékolika seznamovacich vét.
Meél jsem za sebou uZ vice nez osm let
zkuenosti s leteckym modelafstvim, ale
to vite, kluk z vesnice, kterému nikdo
neumi poradit, tedy nic moc. Mirek toho
tehdy védél daleko vic, stadil uz dokon-
ce reprezentacni start za CSR
v Jugoslavii. Dychtivé jsem tedy lapal
vSe nove.

Tyz rok Mirek usoudil, Ze jiz mohu pre-
jit na motorové modely. To pro mne by-
lo skoro nefesitelné, on totiz nevadal, Zze
ze svého zacatecnického platu Zivim ta-
ké matku a sestru. Otec pred rokem
zemrel. Ale nakonec jsem to né&jak
»stloukl” a navstivili jsme pana Viyskocila
na Letné. To uz jsem mél nakresleny
planek kabindcka. Odkoukal jsem
v Mirkové rocence Franka Zaice z roku
1937 model Miss Amerika. Moc se mi li-
bil, ale byl moc veliky. Nakreslil jsem si
model mensi, ostatné pro motor Letna
6,3 ccm byl tak akorat. Postavil jsem jej
na rozhrani let 1941 - 42 a koncem led-
na se Slo na zasnézené plané létat.
Podvozek byl samoziejmé osazen lyze-

. mi. Vzlety z jiskiivého snéhu a hladka
pristani si mé pIné ziskaly. Dalsi desitky

Motorak Pedro na historickém snimku z roku 1945 kL

e &

letd nasledovaly z jara, ale ja uz si s tim
veédeél rady. To v8ak uz jsem stavél model
Limau. To byl témér stredoplosnik s elip-
tickym kridlem. Zavéseni na trup nebylo
prave jednoduché, ale byl to zase jen
model s profilem kfidla Clark Y. Velmi
spolehlivy, ovSem jako soutézni vhodny
nebyl.

«Je ¢as, aby ses objevil na Aerovce*” po-
vida Mirek. Aerovka byla modelérska
soutéz poradand (1x ro¢né) sportovnim
klubem SK Aero. To byla uréita kamu-
flaz. Aeroklub uz byl tehdy davno zaka-
zany a organizovana modelarska ¢in-
nost s nim. Vzdy se ¢ekalo, zda Némci
neoto¢i nad Zadosti o povoleni soutéze
palec dolii. Kupodivu nikdy nebyla tato
soutéZ povolena, ale také nikdy nebyla
zakézana.

Tak jsem se pustil do nového modelu.
Zase $lo o kabinacek, hornoplo$nik
s profilem Clark Y, vSe z tuzemského
materialu. Byl postaven velmi Usporné,
jeho hmotnost byla pouhych 860 g, coz
je na motoraka, kde jenom 4,5V baterie
méla 110 g, velmi malo. Stejny model si
postavil i mlj z&k, tehdy patnactilety
Tonik Voracek, tretim do poétu byl Mila
Cermak, ten mél vétsiho kabiridka, ale
s motorem Alko 7,5.

Na soutéz do Kyji jsme se vydali spise
na ¢umendu nez soutézit. Slo o to, byt
pfi tom. Skoncil jsem nékde ve druhé
desftce. Tehdy se Iétalo na pridélené pa-
livo, napr. pro motor o objemu 6,3 ccm
bylo k dispozici 3,6 ccm paliva. Bylo jas-
né, Ze ani tohle neni spravna cesta.

Nakreslil jsem si novy model JeFéb.
Na celobalzovy letoun nebylo pomysle-
ni, z balzy byla jen odtokovka na kfidle
a cast kormidel. Eliptické kiidlo s profi-

lem G 5P bylo slibné, i kdyZz mélo Zebra
z preklizky. Byl to jednokolovy model
s plochym eliptickym trupem, ktery mél
pred kormidly kruhovy priiez. V tom by-
la zrada, trup nebyl vzadu dostatecné
tuhy, na vylepeni balza uz nezbyla.
Kormidla byla dvousmeérovkova. Jefab
klouzal mimoradné dobre, ale motor ne-
Sel UpIné pravidelné. Den pred soutézi
jsem jej Sel jesté vyzkouset. Dopadio to
Spatné, motor opét pracoval nepravidel-
né, model se v motorovém chodu roz-
houpal a pri poslednim vybrani to vyslo
na minus 10 cm. Pi havarii se vytrhl mo-
tor i s motorovou prepazkou. Praskla
samozrejmeé takeé vrtule, a podvozku ne-
pomohlo ani to, Ze byl odpruzeny - vy-
vrétil se i s prepézkou. Byla nadéje to
jeSté néjak pres noc slepit, ale nepoved-
lo se, lepidlo nezasychalo. To vite, tehdy
se acetonové lepidlo neprodavalo. Vzal
se stary ,umélohmotny* trojdhelnik, roz-
lamal se na mensi kousky, a ty se roz-
pustily v acetonu. Kdowvi, z ¢éeho viastné
byl, normalné to fungovalo. Kdyz se té-
Site na jedinou soutéZ v roce, tak vérte,
Ze to prijde moc lito. Na Aerovku se
v tom predposlednim valeéném roce
1944 nejelo.

Celkovou koncepci jsem zavrhl, ale
neposkozené a dobre kiidlo volalo po
dalsim pouziti. Tou dobou vyrabél
Gustav BuSek u Vyskogilli nové motory
s objemem 8 ccm. Tak jsem si jeden ob-
jednal. Za 14 dni jsem byl vyzvan, abych
si pro motor prijel.

Pro pfipomenuti. Pred davnymi ¢asy,
pred vice nez pul stoletim, se v ulici
u Akademie v Praze 7 na Letné nacha-
zel, tak trochu ped drovni chodniku,
maly modelarky kramek, kam se sestu-
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povalo po schiidkéch. Pi vstupu vas
ovanula viing lakd, lipovych Spejli (tehdy
se jesté nefikalo lidty), preklizky a dal$iho
materidlu. Za pultem vas s Uklonou pfi-
vital majitel, pan Jaroslav Vyskodil. To
jeste clovek nebyl piné soustiedén od-
povidat, protoze jste se ani nestadili po-
laskat pohledem na modely kolem.
Vzdycky jich tam nékolik viselo. Na otaz-
ku, co si preji, jsem jen nesméle Spitnul,
7e si jdu pro ten osmikubikovy motor.
LPojdte dal, pan Busek vém ho predve-
de”. Veplul jsem do krélovstvi Gusty
Buska, takto jediného zaméstnance pa-
na Vyskogila. Maly soustruh, vrtacka,
pasova pila, kde vznikaly ty prekrasné
vrtule, trochu dilna, trochu slévarna.
Ngjaky ten Selak a také byl citit olej.
Prosté& krasny a uslechtily ,smrad*. A ta-
dy se rodily nase prvni modelérské mo-
tory.

,Zkusime vrtuli Sestatricitku, je trochu
6281 a lepsi k zabihani, povidé Busek.
Motor naskocil ihned a bézel jako hodin-
ky. Méfime otacky, 8000 za minutu. ,Vic
to uzZ neptijde, potom zistava viset od-
trh* dodévéa konstruktér. Ja byl pre-
&tastny, m0j zamér dostéval konkrétngj-
& podobu - Pedro bude mit kridlo
z Jerdba, motor piijde na solidni mnoha-
podélnikovy trup, poctivy dvoukoly pod-
vozek. Co chybélo dokreslit, nedalo
moc prace. Motor jsem zastavél invert-
n& (tj. hlavou doll), chladici vzduch byl
odvadén kanédlkem pod trup. Koncem
roku 1944 byl model v kostfe, a brzy na-
to i potazen a nalakovan. To uz byl rok
1945, plny nad&ji.

T&sil jsem se na prvni soutez, o kterou
se nikde nemusi zadat. Spokojen
s letowymi vykony jsem Véril,

7e na soutéZi dopadnu podstatné Iépe.
Nedopadl. Moc jsem toho ze soutéZe ne-
Vid&l. Kazdy motor se zadnim sanim se
nejen dobre nahazuie, ale také nespotre-
buje moc paliva (horsi pinéni). Nevim proc
mé napadia takova hloupost, oteviit, ihned
jak se motor rozbéhl, trochu vic jehlu kar-
burdtoru - nemusim prece tolik Setfit. Ale
ouha, motor se asi po 10 vtefinach chodu
prehttil a model pristal. Tehdy se letél jedi-
ny soutézni let. Cas byl krétky, ja se ale ne-
udrzel a mimo soutéZ jsem model znovu
vyfoukal, znovu sefidil motor a Pedra vy-
pustil. To jako aby ostatni vidéli, jak dobre
1éta. Klukovina samozigimé, zviast kdyz se
tehdy nelétalo s determalizatory. Na zby-
tek paliva model krasné vystoupal, tu chvili
byl ve vzduchu také Antares Jardy Broze.
Oba modely se po dvou kruzich dostaly
do termiky a vzdalovaly se vychodnim
smérem. Bylo mi jasné, Ze se prob&hnu,
ale vzdalujicim se motorakdim jsem nesta-
Gil (to bylo néco po desaté hoding). Zbylo
Uz jen drzet smér.

Pedro mél bile natiena kiidla, pri sledo-
vani takového znaku jsem nakonec nara-
zil na hejno hus, které se pasly na strnisti.
Ale po dalsim kilometru jsem model prece
nadel. ,Sed&l“ na poli, ani se pii pristani
neprevrhl. Mél jsem radost, ze smér me
cesty byl spravny. Daleko jisté nebude ani
Brozlv Antares, oba odiétaly ve stejné
,bubling*. Na mUj dotaz, zda domorodgi
nevielgli nékde jeste jeden model, jsem se
dozvédsl, ze ano, ale néjaci lidé jej odvezli
bryckou na Vinor. To byla vesnice o kilo-
metr dél. Letadlo jsem vystopoval, ale
predani nebylo jednoduché. ,Proc si ten
pén pro ného nepiisel sam?* A jak si mo-
hou byt jisti, Ze mu jej dam atd. Zabralo

az moje ujisténi, Ze je opatieno ad-
resou a zatajeni ndlezu je v tomto
pfipadé trestné. Antares byl nako-

Pedro koncem roku 1946 na prvni soutéZi
v Kamennych Zehrovicich

Cesta zpétky s obéma letadly trvala
asi 2 hodiny. Vrétil jsem se UpIné vyrizen
kolem ptil paté odpoledne. Moje sle¢na
(budouci manzelka), kterou jsem do Kyji
Lvylakal“, rezolutné prohldsila, Ze uz ni-
kdy se mnou na zadnou soutézZ nepoje-
de. VydrZela to dalSich 54 let. Tolik
vzpominky.

PEDRO - strucny technicky popis
Kfidlo eliptického pldorysu je délené,
jednonosnikové (rozpéti 1700 mm). Obé
poloviny se spojuji preklizkovou Spojkou.
Zebra preklizkova, vylehGend, pouze od-
tokova lista je z balzy.

Trup je feSen jako mnohapodéinkovy
s 12 preklizkovymi odlehcenymi prepéz-
kami z 2, 1,5 a 1mm preklizky. V horni
Gasti ma prarez elipsy, pod osou trupu fe-
t&zovky (dole je trup bachratgjsi). Nahore
je nizky balzovy kréek (pylon) se sedlem,
na ngz se kiidlo piipoutava gumou.
Smérové kormidlo je soucasti trupu.
Podvozek, vyrobeny ze dvou samostat-
nych polovin, se zasouva do bukovych
Spalikdl prilepenych na motorovou a dalsf
prepézku. Od motorové prepazky vede
kandlek pro odvod chladicho vzduchu.
Motor (Busek o objemu 8 ccm) je namon-
tovan invertné a cely zakryty. Nahore ma
trup nizky balzovy krcek se sediem.
Vyskovka je dvoudiing, s Zebry z namac-
kanych list 2x3 mm. Na nosnik je prilepe-
na papirova trubicka. Obé poloviny vys-
kovky - s mirnym vzepétim + 3 ° - se
oto¢né nasouvaji na bambusovy kolik
priméru 5 mm. Pii zalétavani se vySkov-
ka sefizuje prihnutim hlinikového dréatu na
nabézné hrane.

Zbarveni a potah. Plvodni model byl
potazen bélavym papirem FLUMO, vy-
pnutym vypinacim lakem a nabarven
v Serveno-bilé kombinaci (viz kresba).

S Pedrem jsem UspgésSné zalétal v roce
1946 na |. soutézi v Kamennych
Zehrovicich. Model ziskal 2. misto za vi-
t8znym Antaresem ing. M. Horej$iho.

Radoslav Cizek,
LMK Kamenné Zehrovice
Foto: autor, kresba: PL.
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Snimek Pedra je z prvni Zehrovické soutée 29.9.1946, jak napsal R.Cizek v popisu k této

fotografii zverejnéné v IL ¢.81. Jan Kypta
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