Vétroné Radoslava Cizka

kategorie A —2

Po prvnich informacich o vétronich takzvané severské ( nordik) kategorii,
nepfijimal Radoslav Cizek, jak pise v Leteckém modeldfi z po¢dtku padesdtych
let zrovna s nadsSenim. V této dobé patrily jeho "velké" modely " Kdané, Orlik,
Sokol " k tomu nejlepsimu na tehdejsim modeldrském nebi.

Po rozhodnuti, Ze se podle pravidel kategorie A2 bude létat mistrovstvi CSR v
roce 1952, se rozhod| ke konstrukci téchto modeli:

A jakad byla tato pravidla:

CELOSTATNI MODELARSKA SOUTEZ DOSLETU
1952

(Pravidia pro soutéZe mistni, soutéZe krajské a pro souté? o mistrovstvi republiky.)

7. Stavebni pravidia.
7. 1. Vétroné.:
Celkova plocha St (sgudet plochy kiidla a v¥ikove plochy) neivyie 34 dm'
Nejdir8i prifez trupu: nejméneg — Tl ZattZeni na 1 dm?* celkové plachy:
AUL
nejméne 12 g
nejvyde 50 g

Véha v letu; nejvyse 1,7 kg.

zverejnénd v Leteckém modeldri ¢.2 /1952

s v v

V Casopise Letecky modelar ¢. 6 /1952 byl uverejnén stavebni plan jeho prvni
A-2 "Severan". Dle pamétniki byl navrZen a postaven v modeldrskych

krouZcich pres zimu 1951 — 1952.



vam posilaji

skolni vEtroh »SEVERAN

¥lan na prostfedni dvousirane.

Tento model je pokusem o jednoduchou ,A — dvojku®, pokud
mo’mo z jednotmého materidlu, kterd neni stavebn? pilis sloZitd. Proto

¥ spodkem nahoru, pi &

d, mimo Sablonu. Stavime-li
mocného priénka, zatneme smérem od hlavice a nasazuj
ostrubn. Bok trupu nad ostruhou zesilime piilepenim péekli

hranici trup pred protrhénim. Pole mezi prvnimi piepiZkami vyziu-
diagonlné fitami 3/3.

K#idla: Jsou velmi jednoduchd, uprostied délend (viz ,,Shuka®) z dit-
vodi transportnich. Kfidlo mé do zlomu stejny tihel sefizeni, za zlo-
0 na 2,5—3?. Nosnik k¥idla nutmo vylepit péskem
ska dokonald tuhost proti ohybu.

L
ovani vyvizime model nasy-
hlavice asi do 45—50% hloubky profilu, zaklouzime
tru. Houpéni neb strmy fet k zemi vyrovnime po-

vhodné i pro zatitetniky, je jen ticha pracovat

ly ktidlo a kormidla zkrouceny! Pak budcte mit ze
své price a p&knjch letd opravdu radost, Doba letu , Sevefana® se po-
hybuje v rozinezi 90—110 vt. z padesitimetrové Siiry —Ch— Autor plinu R. Gisek v karikasufe
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JiZz u "Severana" jsou k vidéni nékteré charakteristické rysy, které se opakovaly i
u dalsich modeli. Nejen, Ze to byla stavba z dostupnych materidlt, ale byla i
zamérena na zacinajici modeldre. Jednim z charakteristickych ryst tohoto
modelu byla vétsi hloubka profilu kfidla 180 mm a vétsi plocha vyskovky,
kterd byla vétsi nez 25 % plochy kfidla. Také prurez trupu byl o dosti vétsi, neZ
dovolovala pravidla.



Druhad

A-2" Neptun"

byla navrZzena spise jako universalni model, ktery byl postaven narychlo pro

ucast na mezindrodni soutéZ svahovych modeli konané v Polském Zakopaném
v unoru 53.

Toto o vzniku " Neptuna" napsal R. Cizek v LM 4/53.

Nastava velky tikol: postavit plny pocet modeldl, 10 je dva pied soutésf a pak piln¢ nekolik dni za sebou trénvjeme ra lan-
yitrongé a upoutan¥ model pro kazdého soutdzictho. K tomu ském rybniku. Nakonec jsme s modely spokojeni — vicchny
podminka fiplné zakrytého motoru a kabiny. Z toho jasné vyply- ,.jdou* v rozmezi 60—70 km/hod. Nejrychlejsi je ,.Bejbina®
valo, Ze to musi b¥t maketa. Rozhodli jsme se s ohledem na vy$ku  (Praga E-114), kterd je nejmensi a nejlehéi. Jen nahazovini mo-
motoril a potfebny vikon pro motorky Husicka 2,5. Na kazdém  torh trochu ziobi.
modelu makety bylo pfes 70 hodin préce. Dokontujeme tyden Ve vétronich jsme na tom nebyli o nic Iépe. Kazd¥ z nds mél

jednu A-dvojku, druhou musel postavit. Casu je zoufale milo.
Sedém doma k prkou a za dva dny rozdivam ostatnim planck
nového typu , Neptun®, Vdichni rychle stavi a tyden pied od-
jezdem jde do vzduchu prvni model, v dal§im tydnu ostatol.
Presto, #e vétrond jsou uréeny na svahové léténi, muZeme je za-
1étdvat jen na $ndfe a uéime modely na mimém, tibhlém Zehro-
vickém svahu [état rovné. Staré modely tyvrdodijné krouZi, mé-
nfme V-lomeni, sefizujeme smér. Nové , Neptuny“ jdeu velmi
pékng, dosahuji v pfimém letu i 1 min. 50 vt. s 50 m $idry. Na
let bez krouzeni je to dobré. Létame pritom i § vétroni, které na
soutéz nepojedon, abychom méli srovnéni. Braunerova ,,Kavka®
nés vytrvale prohdn (viz pldn v tomto &isle - pozn. red.).

Zakopané 1953

Kratina a Cimbura
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V Zehrovickém klubu méli jesté dva lepsi modely kategorie A2, jednak to byla

"Kavka" Emila Braunera a ddle to byla " A la" Jana Cimbury, se kterou létal

v Zakopaném i Radek CiZek viz foto.



Zakopané 1953 - Cizek

Radoslav CiZek na soutéZi v Polsku. Vypousti model "Ala".



"Kavka" Emila Braunera postavend na podzim 1952,

publikovand v Leteckém modeldri ¢.4 /1953.
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Dalsim modelem, ktery byl zkonstruovany Radoslavem Cizkem a publikovany v
Leteckém modelari koncem roku 1953 byl "Super Neptun." Na kridlo
"Neptuna" byl zkonstruovdan jednoduchy trup, jehoZ zdkladem byl obdélnikovy
prirez doplnény s obou stran dvéma podélniky v ose ( tim vznikne Setiboky
prarez) a mirné upravend vyskovka bez koncovych desek.
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Ani dal§i modely, které R.Cizek navrhl pfes zimu 1953 — 1954 nevybocovaly z
koncepce predchozich modelu. Jak A2 "La Mouette", kterou, postavil Radoslav
Cizek sam, tak A2 " Cdp", kterou postavil Josef Harapdt. Tyto modely mély
hloubku profilu kfidla 180 mm, plocha VOP byla pfes 6 dm °. | prifez trupu byl
znacné vétsi nez predepsané minimum. Tyto dva modely byly v malych
ilustracnich muskdch zverejnény v Leteckém modeldri ¢islo 7 /1954.
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ZKLADENSKA

V seridln , Nové modely"” pfindkime thi konstrukes R. Ciika — dva modely ki«
tegorie A-2 a akrobaticky U-model.

Jednoduehy, témét ikolnityp CAP* paté mezi dosud nejlispingjil (A-dvojly™
na Kladng. Proved] fado viborndeh lethh, » nichi nejlepdi z 21, bfezom t v,
je novy krafRy R
s¢ nepodaiilo sonfasad phel Zs. ndrodof rekord, nebof kolem 17, hodiny se
ochiadilo a thermické proudént sliblo,

Model je ecl¥ x tuzemského materighu. PH minimilof viize 410 g dociluje model
phi pluém vytaionf Eash 27157 Celkovd stavba je jednoduchd, moded mi automa-

20, hod. vecer, at byle ma ch

po 20, ho ¥ dnol

— jeprvoi ve vivojové Fadé novich modeli kategorie A-2. Model je
pleviing balsovi komstrukcee, spodek trupu je potaien piehlizkon 08 mm, boky
a celd ola baleou 1.5 mm. Swirovka s¢ vychyluje antomaticky. Tare
wAsdvojka® byls postavena v zimi a jejf v¥kony se pohybovaly v rozmezi 220" sz
2" 30" na snébu, Praindg spoj kiidel (¢ kortééku na 2uby) dovolila* zvittieni .V
kiidin natolik, Ze vick byl klidny, Phi vétdim vyehyleat smirového kormidla (pro
uidi kronZeni) bylo V™ piecs jen malé,
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Dalsi modely R. Cizka byly zvefejnény jednak v Leteckém modeldfi ro¢niku 1955
A2"Saturn", a v Turistickém nakladatelstviv roce 1957 A2 "Saturn—
B "askolni A2"Sup".
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SKOLNI VETRON KATEGORIE A-2

*  Popis k yldnu na yrastfednl dvounrnn! mhow Cisla x

étroi A-2 Saturn vzuikl na pod-
xim 1931, kdy bylo téeba podle novych
podminek FAL postavit. jednoduchy
I»rhm letovymi viastnost-

na 1 5e v tomto novém typu
\\nnhl i vhodny pro modelte
v krouicich, jako prechodny typ mezi
zavedenym #kolnim modelem Sluka

y Fici, Ze vitroh Saturn splnil vie-
ehny poradavky.

Hiavnt zkoutky modelu jsme konali
Tetos v lednu a v dnoru. Lety na snéhu,
i kdyi nejsou seela bes thermiky, pre-
ce jen umofiiujf mnohem presndji
souzeni vykonii, nes Jety v mnmh
roénfch nbdnbkh S nikolil Fe po-
stavenymi modely typu Saturn jsme
tedy v zimé béiné dosahovali &asd
210,

Popis stavhy
Model Saturn e velmi fednoduchy,
stavba je b kresu dobiv

a
i podrob pisuje-
jeme se jen o nékterych

b
e 2 transportafch divod
délené, lomené do dvojitého .,
Stéedy kifdla postavime na fablo
(prkénku). Teprve ai d.,b“- zaschnon,
v X Nibéznor
o edniech kefdla
ohneme nad plamenem, odtokovou la-
melujeme 2 list 2 3 mm v sabloné 20
spendlfkis. Po zaschnutf zhrousime od-
tokovou hranu do klinu.

Koneové édsti kiidla sestavime sa-
mostatné na vykrese. Po zaschouti
acetonového Iepidla obé koncové &t
spojime pomoci preklifkovych né-

Vikovku stavime obvykljm zp
bem v celku. Konce odtokové listy n
o elujeme stejné jako

u kidla. Haeky na gumn, kter vy-
Klip§ vyikovku, pHivazeme na pomoe-
ny nosnfk, ke stéednimu fcbru pile-
plme vodief jazgeky, které tésns vedon
vfikovku podie bofnic trupu. Upro-
stred vyikovky nalepime na odtoko-
vou hranu bud bambusovy kolik pro
tor, nebo vyvedeme drit

ho nosniku podle stredni-

od pomoc

Lo Zebra asi 15 mm za odtokovou
branu,

Trup sestivi ze dvon boénie, sesta-
venyeh ve spendiikové Jablont s i
krese, Hlaviei trupu slepime 2 pr
nek. Vzadu je trup zakonéen svislym
nanytujeme plech
peo vymezens v¥ehylky smérovky (viz
detail na vykrese). Jako éepy pro smi-
rovku pouiijeme ipendlik;
Z¥14#1é upozoriiuji na m. e -wm.c
adla u startovactho hickn a po-
byblivé smérovky je nutno udélat
2 ocelové strany @ 0,3 mm, protoie
rovizek nebo silonové vlikno se pro-
tahvjfa ménvichylky smérovky.
ve vyirafovanyeh mistech potdhneme
m,..l-w peklizkou, jok

étdni modelu si vybereme nej-
den i pm‘uaf Spr‘\'nl' vyvideny
model nejprve dikladné a pedlivé za-
KlouZeme z ruky a pak teprve startu-
jeme se 3iiry, pro zaghtek jen asi
25 m dlouhé. Zarizku smirovky na-
stavime tak, aby model stoupal rovné
na Siviife n kroudil v pravych kruzich
o priméra asi 30—40 m.

Nedoporufuji ani méné skuienym
modelfim, aby snad v domnénce, Je
s usnadnf pr‘d vypustili pi stavhé
ovlidéni smérovky vahadlem od star-
lovact smérov-
iiujiei
riizné velké vychylen, umoziuje totiz
vyuit eelon délku startovaei &iry
a dostat model témét a2 nad hlava,

Cheete-li dosghnout nejmensi kle
vosti modelu v krouZenf, pamatujte na
to, 7e vyikovku je nutno trochu ,;
téhnout™, to je vzadu podloit ve stov-
tavenim vyikovky v rovném

Dive nek pijdete Iétat nezapomeiite
na talo opatien:

1. Dovizit model na letovou véhu
410 g, pokud je véha po dekongend mo-
delu vietné dikladného nalakoviuf
iz,

dvnd model vyviFit,
. Nalepit ititek s adreson pro ph-

pad ulétnuti mod:

4. Prikaidém startu - i phi zalété-
vénf (!) - poutivat “ethernalisdtorn.

Budete-li mit néjoké dotazy ke
stavbé modelu, obrafte se pimo na
konstruktéra: Radoslay Cizek, Kamen-
né Zehrovice 14 u Kladna.

UPOZORNENI. Stavebni vkres modelu Saturn budou prodivat modelifské
prodejny Svazarmu asi koneem roku 1955, - Redakee vikres NEZASILA
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Skolni vétrori A2" S U P" byl poslednim modelem kategorie A2, ktery R. Cizek
publikoval v ¢asopise Letecky modeldr a v Turistickém nakladatelstvi .

V roce 1954 se Radoslav Cizek umistil na mistrovstvi republiky v Kralupech nad
Vitavou v kategorii vétrorii na 3 misté. Jeho model nebyl v Leteckém modeldri
zverejnén a ani pozdéji se nikde o tomto svém uspéchu nezminil.

ﬁwﬁ@

Pro dalsi rezvoj leteckého modeliistvi je
tieba, aby hii funkeiondii a orgdny
Svazarmu viech stupiti patviéné docenili
tento drul sportu, ktery je nejen Sirokou zé-
Kladnou pro vSechny druhy leteckého sportu,
ale také zakladnou p¥istich aktivnich pra-
covnikit ve Svazarmu ve hnuti vibec.

Prohlasuji itmio Celostding leiecko-mode-
larskou soutéz 1954 za zahdjenou, oéekdavim,
Ze pravidle soutéZe budou estnd podle slibu
zachovdna a pieji proto viem Gfastnfhim
nejlepsi vysledky v Cestném soutéZeni.

*

PRVNI SOUTEZNE DEN

Pitek 30. dervence
Kategorie A — bezmotorové modely

Prvni soutézni starty byly odstartov;
ny jiz v 8.30 hod. rino za pomémé j
nepiiznivého poéasi. Souvisla oblaénost,
dosti silny vite a blizky les, za kterym jiZ
pfi zalétavani modely brzy zmizely - to
véechno nebyly predpoklady k dobrym
vykoniim.

Piece viak jiz okolo osmé hodiny zas
tala pisobit thermika a ulétl také prvni
model, bohuzel viak p¥i zkufebnim leta.
Béhem doe se ukédzalo, Ze startoviitd (cel-
kem 7) byla rozmisténa piilis daleko od
sebe, takze na priklad pryni starlovistd
kdezto se
lo.na»nu nej-

lzpncll v
v ccelkovém pofadi bY"I\"tOV'll\' z uchm
poslednich startovist, Pii tak ditle?
7i jako je CMS by bylo vhodnéj
vzajemné ménit startoviité jake na le-
toinim miztrovstvi svéta, nebo uréit men-
¥ podet startovist. Casové by to byla
mozno zvladnout, nehof prvni soutézni
den byl ukonéen jiZ pfed 16 hodinou.

Logaritmicke bodovani, po dlonhé dobé
opét zavedené, veelku vyhovaje. Nespor-
né zde ziskdvi model se tfemi vyroyna-
nymi starty, coZ znamend hezpodmineénd
kazdy let mimo posleduiho ukondit éaso-
vadem (-Icthrm.mhaamrem)

Technickd troveii bezmotoroyych me-
delia proti lofiskému roku stoupla pouze
nepatrné, Provedeni modeld bylo yviuk
veimi dobré, aZ na nékolik vyjimek, které
tim vice bily do o&i. Modely, které nedo-
sahovaly svymi vykony aniJimitu okresni
soutdZe, méla technickd komise vyloudit
ze soutése, nebot se dostaly do CMS jen
nezodpovédnym postupem funkeiondra
pEi méfeni limitit ve vyludovacich okres-
nich a krajsk¥ch sou

V kategorii A ve t¥dé juniori ze 68 sou-
tézicich zvitdzil 16tilety svazak Ladislav
Dostil z Hradee Krilove. Létals vétroném
Cemis starsi jiz konstrukee instruktora

. Horyny, ktery si sam trochn upravil.

\ e tFidé seniord zvitézil ze 159 dénst-
niki soudrnh Prochazka u KA Ustin./L.,
Ktery se svym primmérné vypracovanym
modelem po dvou triminutovych letech
dosdhl pri téetim startu éasu pres 20 mi-
nut, Jeho model je velmi jednoduché
koncepee s kiidlem o pomérné malé &iih-

helnfkovy, na
y vyiko zalomengu do
ou jako éasovad. Mo-
ageho materialu,
it neni prekroden.
a je dinny jake mode-
a tento model Fefil jako
gkolni, pfi ¢emz jeho vikony jsou nad-
priumérné.

Na sontézi jsme viak w modely po
technické strance 1ép Velmi pék-
ny model mél slovensky souid#ict Milan

pii femz V-
Sondruh Proc

Soudruh Kuliffay
pouZil skor(pmuu konstrukee trupu
d ~m)u qumhnl 3
1) el sou-
ky z Prahy, CiZek a Branner
sck z Mnichova Hradidté
z Rudné. Tito soudruzi se jiz
nedr#i tak pifsné jen \'xéciuvosti a nor-
malni koncer modelu vétrond. Snazi
[ Vylopsovnt Kony Jemnym vypraco-
vénim celého povrchu aero ynamickymi
prechody, cliptick{m prafezem trupu a
pFipadné i vhodn& nmisténon kabinkou.
Kabinka jiz neni pouhounzdobon mnde]u,
ale je pouzita na piiklad |; zvyseni pri-
trupu, mbo k uuua énd adresy sou-
Fipadé ulétnuti ne-
strdci svou ditehost. '*oudmh Brauner
7 F\l ullm i i \-rl\'a_,.
(‘l’ leTlZFIH
pro ini na svahu.

¥l sSEs  zndme,
16, Lamindrni profily
oni nevidéli. Neékteré
modely mély bodr s (pardubické
druZstvo, soudruzi L\l‘xmt\ a Pavlovsky).
Jinak skore kazdy model mel Fiditelnou
smérovku po vypnuti do kruhn,
Soudrub Pigl z Coské Skalice m&l na
kridle volné g lqmmu Klapkn, ktera pfi
vieku se rychlosti napiimila v jedné ro-
viné s tétivou prnﬁln, takie nekladla
odpor a model ¥el po Siife piimo. Po vy-
prnuti sc klapka svou vahou kloni dohi,
alze privede model do zatatky. Zalo-
idel bylo pfevaimé do W a v zi-
ce vyhovuje nez jednoduché,
1 se pn‘vrdilu Ze nestadi postavit
bezmotnrm v model, ale velmi di-
ovladat i technilou starti, Pifkla-
e budiz opét soudruh ]\nh!ln),
ktery ma model tak bezpeéné “V Tuce,
%e ho dovede vytahnout az nad hlavu a
ést piimo do thermického komfuu,
DO této strance roven od

u nés jiz pouil
jsme na Zadném v

Vﬁs!ed!«v k‘llt,\'orw A — jumiofi

1. Dostédl Ladistav,Hradee Kyalove -~
6765 boda.
2. Majer Alois, Ostrava — 6733 hod,

3. Snydr Jaromir, €, Budé&jovice — 6623
bodit,

4. Kubiea Tvan, Ostrava — 6538 bodi,

5. Kratochvil Ji¥i, Brno — 6468 bodi,

6. Gablas Josef, Gottwaldov — 6388 bodi,

7. Hanel Petr, Praha — 6385 boda,

8. Kuzel Milan, Ostrava — 6360 bodiy,

§. Dostal Zdenék, Olomouc — 6290 bodi,
16. Knebl Lubomir, Ustin. L.— 6214 bodd.

Uvidime prynich 10, celkem bylo hod-

noceno 69 soutézicich,

ktery se také umis- ©

Vysledky kategorie A — seniofi
1. Prochizka ©Oldvich, Usti n./Lab. —
6765 bodix.
l\ul)fﬂlv Milan, Kofice — 6765 bodd,
3 Cizek Rdl‘ l’mha — 6745 bodu,
1. Havlicek Jiri, ,
5. Franc Josef, Hradec Krilové — 6623
hodi,
fv. Motl Lumir, Pardulure — 6568 bodi,
. Ko¥tal Jifi, Ces. Bud&jovice — 6551
hodit,
8. Cikryt Jaroslav, Olomouc — 6448 bodii,
9. Rozeypal Viadimir, Ostrava — 6420
bodiz,
10. Finke Milan, Hradec Krilové — 6379
boda,
Uviadime prynich 10, celkem bylo hod-
noceno 159 soutézicich,

K

DRUHY SOUTEZNI DEN

Sobota 31, éervence

Kategoriec B — modely s gum. pohonem

Skuteéns nis piekvapila vysokd firo-
veil modelit s gumovym pohonem, které
startovaly drnhy sontdini den. Jiz p¥i
pﬁl.s sinich zalétav Cll‘h letech bylo vidét,
7e bude velmi téiké wréit predem vitéze.
Modely brnénsk -h modelafd, které svym
7pm(uvamm byly mejlepii v sontézi, sice
svymi pomalotodivymi vriulemi nedosa-
hovaly takevych yyéek jako na pfiklad
oudrahi (izka, Lisky nebo Haj-
0 vEak mély o maoho delsi motoro-

vy let.

(chiné soudruhu Resovi z brnénského
druZstva se POddI‘ilU skloubit pmuulu-
0w \rtuh. to je dlonhy motorovy let
s velkou vyfkou. Jeho model dosahoval
pii pouzité gumé T-56 doby chodu motoru
okolo 90 vtefin a nejvétsich vySek son-
t Jeho vitézstvi bylo tedy zceela za-
slouZzené.

Snad m;prumZ];i a nejlépe pmvcdﬂly
.eumik® z celé soutdze mél dalii brnén-

¥ soutdZici - Vicelay Petr, ktery se umis-
il jako treti. Petr fesil sice model znamou
brognskon skolou, ale snazil se jeité vy-
lepsit vykony lepfim aerodynamickym
vypracovanim (elipticky nmp a konce

svym mam{'m U=
kOllSl]'ll](Cl‘ {ud\xk.l Némee:
kl idla na baldachynu, pom#mé kratky
trup, rychlejii vrtule, guma T-56, Viechs
i lety mél soudrub Hajek pom
rovnané, Jeho model Iéta spolehlivé za
kazdého pocasi.

Smilu meél  tentokrit favorisovany
Zdenék Liska, jehoz model p¥i drubhém a
tietim startu viditelné viétl do sestup-
ného proudu. Liskiv model velmi piikie
stoupd a motorovy let se s gumou Pirelli
pohybuje okole 45 viekin,

Prazsky soudruh Odyirka jediny pfed-
vedl model s pfednimi pFevody na dva
svazky. Odstranil tim skoro tiplué u nagi
gumy prudky poditedni kroutici moment
a styl letu jeho modelu je stejny jako
u zahraniéni gumy. Model v klonzavém
letu je velmi cithivy na thermické prondy.

Celkové se na prvnich mistech vétiinou
umistili soutéZici se zahraniéni gumou.

LETECKY MODELAR 197



V devadesdtych letech minulého stoleti se dostalo hnuti SAM ( Society of
Antigue Modelers) i do Ceskoslovenska. Radoslav Cizek v roce 1993 zaloZil
druhy klub zabyvajici se historickymi modely s ndzvem "SAM 95 Bohemia" a aZ
do konce svého Zivota se tvorivé ucastnil déniv klubu. Vénoval se kromé jiného
i funkci redaktora Informacnich listd, kterych udélal 83 Cisel, kde vyuZil svych
zndmosti po celém svété a nakreslil Fadu stavebnim musek. Publikoval také své
modely, které nevysly v padesdtych letech modeldrskym tiskem. BohuZel se mu
pfihodilo, Ze do malych vykresi  ¢tyf Advojek, "La Mouette",
"Cdp" "Expe"a"53 1" napsal, Ze byly postaveny v roce 1952. Rada
modeldri zabyvajich se historickymi modely, si néktery z uvedenych modelii
postavila, aniz by si pripadné precetla popis, nebo si zajistila i jiné materidly,
kterymi by dokdzali, Ze tento model skutecné existoval. Tak doslo i ve
zverejriovanych vysledkovych listindch ze soutéZi k uvedeni spatného roku
vzniku modelu, nebot se na soutéZich nekontroloval ptivod modelu. Snad ani

poradatelé nebyli schopni rozeznat, zdali model ve vybrané dobé vibec vznikl.

Viyimenované modely predklddém v malych vykresech, jak je Radoslav Cizek
nakreslil do Informacnich listi. Predkladam je v poradi, jak vznikly i
s provedenou opravou vzniku. JK.
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V¥ seridlu , Nové modely” pfindkime thi konstrukes R. Cifka — dva modely ki
tegorio A-2 a akrobaticky U-model,

Jednoduehy, témét kolnltyp CAP patéd mezi dosud ue,mpans,u wAdvojly™
aa Klldné. vaed! hdn v{bornfch Ml\ % nlch!neh 12 |l w ot or.

je novy ks ——— oo
s¢ nepodaiilo & ‘ntbo(koleml? hodh:yse
och!odllo a tben:&l‘ Enf sliblo,
Model je ecly = tuzemského materiglu. PH minimilof vize 410 g dociluje model
phi ploém vytaionf Easl 27157, Celkovd stavba je jednoduchd, moded ma automa-
dekb uﬁun( kllpl:y na m&wém lnomudlc po vypnuu

v P°

l- Mauue }eprvn‘ ve vjvoj-néh&‘-ovyda nwdelé katezorie A-2. Model je

pleviing balsowé konstrukee, spodek trupu je potaien 0.8 mm, boky

a celd ola balou 1.5 mm. Swirovka se vychyluje an lomlddy Tata
wA-dvojka” byls postavena v zim a jeji v¥kony se poh{bonlyvmuwd 220" sz

2" 30" na snibu, Praing spoj kiidel (x kortdgku na zuby) dovolila*zvitieni ,V*

kiidin natolik, Ze vick byl klidny, PHi véttim vyehylenf smirového kormidla (pro
bylo V" piece jen malé,
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STRANA 4

_Zrod_tohoto_modelu_patfi_do_ledna_1954. Jaky byl
presné impuls k jeho nakreslenl a postaveni si uz nepamatuji.
Vymysleni lepsich modelu severské kategorie: nepatiilo tehdy
zrovna do mého modeldfského programu. Rok 1954 byl prece
Jjen dobou hledani, i kdyz nékteri specialisté v této branzi byli o
hodny kus vpredu: Spuldk, Horyna, Menc a jini. M& $lo tehdy
vic 0 modely univerzalngjsiho charakteru vhodnych pro kluky z

naseho LMK. A abych se pfiznal, odtrhnout se od tradicnich

velkych vétronu se kterymi jsme dosahli rady uspéchu ( Delfin,
Lundk, Sokol) nebylo tak docela snadné.

V této kulise se tedy narodila i ,La Mouette”. Kde Jsem
na ten nazev prisel? La Mouette pry znamena ve francouzsting
Jmoisky racek”, Ja se s nim sezndmil po precteni knihy pani
Daphne de Murrier .Unik”. La Mouette byl nazev francouzské
piratské plachetnice, délajici najezdy az do anglickych zatok.
Pokud Jste tuto knihu necetli a setkate se sni, nevdhejte a
poctéte si pani romantici...

Kfidlo jsem zvolll o pomérné malé Stihlosfi s profilem
pomérné tloustky 9% vlastniho navrhu. Jediny nosnik ze dvou
smrkovych list 3x5 byl vylepen preklizkovou stojinou 0,6 mm v
kazdém poli do ziomu, v rozsahu ,usi” jen ob jedno pole.
N4bézna lista byla rovnéz smrk 3X5, navic celd nosova cast
kridla byla potazena mékkou balzou 1.5 mm. Vse ostatni bylo
z balzy. Detail je zfejmy z Fezu kfidlem na planku.

Vyskovka byla jednoducha s profilem Goldberg 610, i kdyz
ztenéenym, pfece zbytecné tlustym. ProtoZe méla obdéinikovy
tvar, nalepil jsem na konce malé plosky z balzy K zamezeni
vzniku indukovaného odporu.

Trup - nevzpomindm si pfesné, proc jsem dal trupu takovy
trochu nezvykly tvar.Snad proto, aby se prfi vypousténi dobre
drzel. Pred mnoha léty se mné omlouval pritel Fred Militky od
Graupneru, ze byl tvarem tripu inspirovan pii navrhu RC
vétroné ,Amigo 1I". Nebylo piece prot.

Cely trup byl potazen: spodek trupu kolem lyZe preklizkou 0.8,
zbytek balzou 2 mm. Trup vzadu koncil doli postavenou
smérovkou s klapkou pro krouzeni ovlddanou od vieéného
hacku. Profez trupu byl pod nabézZnou hranou viceboky a
bohaté odpovidal tehdejsim stavebnim predpistum: St/100, kde
St byla celkova plocha (kf.+vysk.).

Model nevykazoval zadné Spatné viastnosti - vykony
byly tésné pod 2,5 mimuty, coz bylo na tehdejsi dobu velmi
dobré. Presto jsem po zalétani trochu zvétsil thel vzepéti kridla
pro uzsf krouzeni.

Moc jsem si ale tento model neuzil. U2 v bfeznu ulétl
jiz po ranu ( kdo by daval tak brzy doutndk, Zeano?) asi 5 km
daleko. Obéan, ktery jej nasel se znal s D&dkem Viachem a
donest mu ho. .Ten je Cizka* prohiasil D&dek a dodal s
potésenim: .no samoziejmé bez doutndku a taky bez adresy - a
bude néco vykladatl” Tak né&jak to urcité bylo. A tak se La
Mouette vratil doma. Nebylo mné doprano dlouho se z toho
radovat. Po malé opravé a novém zalétani se jedté v bieznu
vydal severozapadnim smérem a podle vysky az nékam na
Lounsko. Byl tam sice doutnak, ba i adresa, ale zndte to :
doutndk asi na snéhu zvihnul, adresa, pokud si model sedl
nékde na vysokou borovici byla také nanic. Kdo by si ji tam
vylezl precist. A tak tam nékde v ddlce chiadnul dny a mésice,
az se rozpadl. Ale nebyl zapomenul. Planek modelu vydan

nebyl, byl malo zndmy a tak jen ti, ktefi Cetli v roce 1954
casopis ,Letecky modelai” nasli v ¢isle 7 na strang 161 malou
zminku a tedy doklad Ze existoval.

Zachoval se ale dostatek podkladu pro nakresleni
tiipohledovky do IL. Také dvé fotky z jepiciho Zzivota La
Mouette. Tim bude mit tento stroj viastné novy kestni list a tak
jej. trochu na prani zatim jednoho obdivovatele otiskujeme.

Rad. Cizek

e o e
CoZ takhle dat si RC - A2

Muzete-li létat nékde volné A2, mate mimoradnou
prilezitost a jste vyjimkou. Rada starych A-dvojek byla sice
prestrojena na radiové Ffizeni ale v soutézich ARC se velmi
obtizné prosazuji na pfedni mista. PPl vzietu navijakem je vaha
viecné $nury neimérnd nosné plose a dosaZeni stejné vysky
Jjako velke modely je tikol nesplnitelny. Vznikla proto myslenka
podporovana zmensovanim RC modelu (RC hazedla) zalétat si
se starymi A-dvojkami V RC provedeni za stejnych podminek
obdobné jako se létal kdysi Kané Cup. Neni v fom jiny zamer,
nez zpestfit RC 1étani a pobavit se. Nijak se to nedotyka
kategorie ARC, i naddle v ni mohou Iétat vsSechny druhy a
velikosti RC vétronu.

Pristim rokem uspofadaji ¢lenové redakce IL 2 az 3
soutéze RC A- dvojek v techto podminkach: Jedna soutéz z
jara, druha v lété a eventuelné treti v zafi. Soutézit se bude o
brousenou vazu kterou obdrzi ten, kdo naléta v souctu vsech
vykonu nejvice,

#ni_pra :

ni a so!

- Modely kategorie A2, postavené a létané do 31.12. 1954.

- celkova plocha (kf.+vysk.)v rozmezi 32 - 34 dm2. Profil kridla
ani vyskovky nemusi byt dodrzen, tvar modelu ano.

- Nejmensi hmotnost 410 g.

- Ovladané prvky: smérovka a vySkovka.

- Potet letin 4, 3 lepsi se zapotitavaji.

- Méfené maximum = 200s

- Pracovni ¢as 6 minut b&hem kterého jsou povoleny nejvyse 2
vzlety.

- Pristani hodnocené stejné jako v ARC.

. Vzlety Sinurou 100 m douhou pimym viekem, nebo
qumiprakem 80420 m gumy.

Nemyslime, ze by vznikaly technicke problémy. Dnes
jiz vétsina modelafa 16t s RC vybavenim opravdu miniaturnich
rozméra. Myslime si ale Ze ani takové vybavenf nebude nutné.
Vhodnych typu A-dvojek také neni nedostatek. Jednu
pridavame i v tomto &isle L.

UZ to slysime: co Je to zase za novoty? Ale kdez, o
zadné novoty nejde. K piné spokojenosti jsem vyzkousel model
velikosti A2 s RC fizenfm jiz pied 30 roky. Vidite jej na snimku,
i kdyz trup a usazeni smeérovky puvodnimu modelu A2
neodpovid4. Tehdy nebylo o SAMu ani potuchy a slo jen o
odzkouseni modelu velikosti A2, jak se bude chovat. Model byl
pouze jednokanal s vybavou Varioton, Tedy .bang-bang”
systém s jednim servem Bellamatic 1. Vykony se lisily od 3°
minut jen o sekundy. Startui jsem udeélal na 50 (v 1€1¢), takZe
nejde o vykony nahodné.

Mnozi RC A2 létate, staci je tedy jen oprasit. A to, ze s
timto ndvrhem prichazime jiz nyni, chceme mit jistotu. Ze je to
dostate¢né véas aby | ostatni mohli néco postavit.

Uverejnéna pravidla povazujeme za navrh. pokud mate lepsi
navrh napiste. Konkrétnf znéni dohodneme na Snému.

Rad.Cizek, Jifi Balej

Na prvnim rfadku je napsano, Ze zrod modelu patri do ledna 1954

(navic byl v Leteckém modeldri zverejnén v roce 1954 v Cisle 7)
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.} A — dvoijika = roku 1952

Padl mn& do ruky zably obridzek tohoto modelu gkolni
A2, _kterou v __roce 1952 postavil tehdy &trnactilety
Pepik Harapat 2z na&eho modelarského klubu v roce
1952 jsme toho o tak zvané "severské" kategorii (Ktera

viastné postupnd vytla&ila nade velké v&tron&) mnoho
nevéd¥li. Ale tapali vlastnd i severidti otcové této
kategorie. Stavéli viceménd “"menBi v&trond" s vykony

nijak premrst&nymi. Ostatn& on predepsany prorez trupu
L2/200 taky n&co na klouzavost zhorsil. Teprve

¥V naslednych létech se hledaly cesty, Jjak z model®
dostat vic. U nas to byl Vlada Spuldk z Pardubic
a Venca Horyna z Hradce, kteri vyvoj popostr&ili
kupfedu.

Mezi “historiky" je k A-dvojkam trochu averze, snad
proto, Z2e v&tBina konstrukci spada do doby mladsi, také
ale asi proto, 2e to neni vyslovend maly model
spadajici{ do AVl a ani model s velkymi Bancemi v AV2.
Ale vic ne% velikost plati se¥izeni a vyvaZeni modelu.
Navrhem “Capa” jsem tehdy sledoval vytvoreni podminek,

néco jako vstupni branu pro zafitefniky do této nove
kategorie. Model byl stavebn® jednoduchy, cely =z
tuzemského materialu kam po&itam i pedig, kterv byl
b&%2n& k dostani. Rizena klapka smérovky od vleZného
ha&ku 8 hlinikoveé oboustranné zaraZky umoZfiovaly
bezpefny vlek nad hlavu a presné serizeni zatatky v

souvislosti s nataZenim vyskovky. Vykony se pohybovaly
kolem 2 15", coZ nebylo nejhor#i. AZ mnohem pozdé&ji
jsme poznali, kolik se toho musi ud¥lat kx dosaZeni letd
jen o 20-25 sekud del¥ich.

Na den to bylo pfesn® 21,3.1952 a Yehrovsk3d modeldrskd
banda poletovala "U cihelny". Pepik pravé privezl
pok¥tit své novorozen&d - “Capa“. A abych mu to pry
zm&¥il. Proto%e Pepik hodlal dat doutnak "aZ po
zalétani"”, model se jako na potvoru chytil do termiky
hned timto prvnim startem. Spi¥ vanek, neZ vitr a to
jest¥ r@znych smért zp@sobil, %2e jsme byli sv&dky
hezkého divadélka. "Cap" v kruzich stoupal a2 pod mrak,
coZ bylo nejmén& takovych 800 m. B¥hem &turt hodiny ze
stoupaku vypadl a uZ se to zdalo, Ze p¥istane, byl tak

ve 200 m. JenZe situace se opakovala jest& 3x. Je
s podivem, Ze tohle vSechno se odehriavalo tém&ér nad
nasimi hlavami. Teprve p¥i poslednim sestupu pod 100

m klouzal model! zdpadnim sm&rem a sedl asi 400 m od
nas. A tak jsem zastavil stopky na 1 hodin&, 37 min.
a 20 sekundach. Tehdy to byl krajsky rekord.
Dévody, vidim v
tomto:

a) pravy “"historik" pro AV2, i kdy% mensi

b) jednoducha stavba

pro& tento model privadim k Zivotu

c) dostate&ny prostor Vv trupu umoZhujici instalaci
radia
d) 2e by - byt jen PpPro potéchu - mohl leétat i jako

elektrolet (nelze jako CRC)

Postaveny byly jenom 2 kusy, co si pamatuji. Ten prvni
model m&l rovny st¥ed kridel, bez -V- lomeni, druhy mé&l
mirné lomeni ve stredu kfidla a zmenSené lomeni “ucha".
ProtoZe lep#ii sed®l v zatafce, byl u prvniho modelu
rovné% stfed k¥idla zlomen.

T rup - postavime ze dvou predem slepenych bofnic a
Prepazek, které mezi bofnice zalepime. Potom zalepujeme

dalsi rozpsrku sm¥rem ke konci trupu. Do zaschnuti
jistime gumovymi o&ky. Zalepime piredem opracovanou
hlavici, kterda byla slepena ze 3 dilf. St¥edni byl

vyleh&eny a tvoril schranku pro olovo na vyvaZeni.
Pro potrebu RC vylepime predek trupu balsou 2 mm a

spodek trupu. Dile ud¥élame =za hlavici odnimatelnou
“kabinu” Pro pristup do  trupu a instalaci RC
prisluBSenstvi.

K¥ 1lovka- je vestavdna pevnd na konec spodku
trupu. Vlastni kormidlo ud&lame u volného modelu z
balsy, pPro RC vétsl slepime a zavésime dvé&ma

plastikovymi zavésy. Mala klapka kormidla pro volny let

je taZena ve vyklon&né pozici k hlintikové zaraZce
gumi&kou. Do neutridlu je zata%ena ocelovym dritem o
0.25 od packy dvojitého hadku, ktery je z ocelové

struny o 1,2 mm.

K ¥ 1 d1lo - je jednonosnikové s obdélnikovym stredem
a lichob&Znikovymi "uchy". Ve zlomu je vykliZek ze 4 mm
letecké prekliZzky (nebo 2x2 mm). Spojku obou polovin
k¥idla m&l povodni model z 5 mm letecké preklizky. Pro
RC, ale i pro volny model mOZete pouZit kombinaci 3 mm
letecké prekliZky a 1,5 mm duralu. Kotenové pole bylo

pOvodng potaZeno pod potahem kreslici Gtvrtkou, ale
vylepime je 1,5 mm balsou. koncové oblouky byly
pedigové, ale méZete je wud&lat 2z bambusu, nebo i

balsové - dodrite vBak tvar

V9B Xkovka- je jednoducha s 50 lomenim do -V-. Je
stavéna ze dvou polovin spojenych ‘vykliZkem =z 3 mm

orekli%ky provlefeného otvorem ve st¥ednim Zebru.Nosnik
tvorily 2 smrkowve liBty 3x2? nad sebou. Korcovy oblouk z
pedigu.

Pat alm = byl papirem “Kablo™. Celek lakovan
nékolikrat vypinacim lakem, kridlo a vyskovka od
nab&zné hrany po nosniky cervena. Cervend byl 1

prelakovan cely trup. Bile lakovana byla hlavice trupu
a klapka smérkovky. Modré KZ na levém kridle shora a na
druhem zdola. .

Pro &leny SAM 95 bude moZné si objednat planek "Capa”
1:1 bshem ledna 1994 - 1 kus / 1 &lena. Dnes (koncem
#{jna) nemohu ¥ici cenu, ale slibit mohu toto: budete
platit kopirovani, obalku, poBtovné. Cistou reZii, ani
o halér vice! Objednejte si, mate-li zajem b&hem ledna
1994 na korespondenZnim listku. Vy¥izovani bude
postupné, asi bShem 14 dn@.

Rad. CiZ%ek



V roce 1952 se v krouZcich R. Cizka stavél "Severan"

CAP
A2 7 roku 1952

Zhruba pred Etyficeti léty zacaly vétroné se-
verskekategone ;aksetahoymuQA-avqkam
W vyﬁaéova lwy stavéné podie
tehdq&ch podmmek FAl, u nichZ nebylo rozpéu
kiidla az ke ¢tyfem metrim nic m:mo?édného
Vétroné A2

pfosiedm viiv jednak gt_ pravidio o nej-
mensim pfipustném prurem trupu L’/200 (kde

eq &
doby Ale kupodivu to nedopadio nijak $patné.

Whkeny 2:15 min:s sice neoyly svétobomé, ale
byly takika jistotou kazdého letu. Teprve po-
2céji jsme poznali, Ze k tomu, abychom se do-
stali s vwkeny pres 2:35 min:s, uZ je tfeba pod-
statné vylepsit koncepci. podinaje profilem kiid-

la a konCe trupem Q&% ne;rnensm odporu. Po
Zrusen pravidla o n%lvﬁ trezu bylo
moine udéiat trup,

a tuto usporu pduat'

U\

Letovy kiest mél Cdp presné 21. biezna
1952, tedy pr‘ed 42 roky. Model postavil mdj
patnactiiety 2z Kladenskeho 3kolniho krouz-
Hamnat (o tfi roky pozdéji nas repre-

zentoval na MS v Némecku). Prvni let zkusil bez

K STAVBE (neoznaené miry jsou v mm):

rup byl slepen ze dvou boénic z ist o prie-
Zu3x332x3 vpredu spojenych dutou lipovou
hlavici a péti ymi prepazkami, vzadu
smrkovymi rozpérkami. P?edekm;pubyfpota-

precens. @ trupu « 43,7 ca”
Skuteeni o trupt s 49,5 on'

"'/)

KONSTRUKCE: '35
9‘/’ Rzdosac / LA a2
LMK KAM. ZEHROVICE

18

Udaj o vzniku Cdpa mdm od dosud v piné svéZesti Zijiciho Josefa Harapdta. JK.

0@ 0,25 a gumoveho oéka smérovku. P vieku
byla smérovka do neutrdlu, po vypusténi ji vy-
idomlagmu&anaunhestranetruouaikhm
kovému dorazu, jimZ se sefizovala veiikest za-

tacky.

Doini ¢4st SOP byla vybavena smérovkou,
Méla nosnik ze avou li$t o priifezu 2x3 a Zebra
z li8t stejného priifezu, obrousenych na tenko

hranou noZe, aby se daly
febneého tvaru. Homi dil SOP

3

mmeziia%a
pro spojku 2 zale-
peno. Spojka kiidla byla z prekiizky 4. 3 a hinko-
veého plechu tl. 1,5, NabéZna i byly
rovnéZ ze smrkowych list, kiicla -
z pediku 0 @ 4,

VOPbyiavehiied
materidlu. Wiehé

tegoni histcrickych volnych vétrond a skupinu
AV2 pro svou jecnoduchost a veimi coere ‘gto-
ve viastnosti. Je ale takeé mozne, e siigj v vezme
za vzor néjaky nadsenec rexre:
s eiektroletem. Neni nic jednedusahn -
dlabat hiavici a vioZt do ni feba coeﬂc ~OC
i na ostatni je v trupu mista vic neZ cost. Sa-
mozfeimé, doini &3st SOP by musela m
wvidajic: kormiclo $ifiy ast 48 mm. VOP iz2
lat i plovouci. Pocle reguil neni tfeba stavé!
del z plivodniho matenalu. Zsora i vpiné trup
mohou byt baisove, taiscu ize nahracit | cedik.
Pro sve &leny ma SAM 35 matnct vykresu e
skuteéne velikosti. a cokud wim, cnysta se Ca-
pa stavét deset &lend.

Radoslav Cizek

MODELAR  4/1994 » 138

V textu v casopisu Modeldr jsou dva nesprdvné udaje: 1) Pravidlo o prirezu
trupu L : 200 = prafez trupu . Platilo do roku 1947. V roce 1954 platilo pravidlo
o prifezu trupu jiné : celkovd plocha modelu 34 dm? : 100 = vysledek v cm®
Toto pravidlo bylo prijato v CIAM FAI v roce 1947 a platilo od roku 1948. ( V

CSR bylo pfijato aZ v roce 1949 ( viz casopis Mlady letec)



2) chybny udaj je v datu, kdy mél model Josef Harapdt postavil. V ¢ldnku o
souté?i v Polsku ( viz vyse) u vykresu Neptuna Radoslav Cizek napsal, jak
narychlo ho konstruoval ." Cdp" v uvedené dobé skutecné nevznikl. | na tento
model nakreslil Radoslav Cizek stavebni plédn 1:1 pozdéji , aZ koncem
devadesdtych let a vydal vliastnim ndkladem pro zdjemce ze SAMu 95.

A2"Expe"

Tento model se od predchozich znacné lisi svym konstrukénim uspordaddnim.
Jak Radoslav CiZek popisuje v LM 7/54, model " La Mouette" mu ulét! v bfeznu
roku 1954. Jinou A2ku nemél. Stavél zdroveri také dva modely s gumovym
pohonem (" E 54" a "G 54") se kterymi se nominoval na MMS létanou v SSSR v
zari 1954.

v
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Pritom je doloZeno, Ze létal v srpnu 1954 na mistrovstvi republiky v Kralupech
nad / VIt. a umistil se ve vétronich na 3 misté. Jak ukazuji snimky je Expe jiZ
znacné modernéjsi model. Od predchozich modelu se tento lisi jak rozpétim,
tak hloubkou profilu 165 mm, plochou kfidla a prifezem trupu, tésné pres 34
cm’.  Model je postaveny cely z balzy, dokonce mél dvoje kfidla, jedny s
potahem ndbézné Ccdsti balzou, druhé klasické. Krfidlo "Saturna", kterého
navrhl na podzim 1954 ma stejné rozméry i tvar aZ na to, Ze je o jedno Zebro na
kazdé poloviné kridla mensi. Z téchto poznatk( odvozuji, Ze model vznikl mezi
breznem azZ srpnem 1954. JK.

Na dalsi strané je kopie strdnky Leteckého modeldre s vysledkovou listinou
vétrornd na mistrovstvi republiky 1954, které se létalo na letisti v Kralupech nad
Vitavou



Pro dalsi rezvoj leteckého modelivstvi je
tieba, oby vSichni funkeiond?i a orgdiny
Svazarmu viech stupnt patiiéné docenili
tenio druh sportu, ktery je nejen Sirokou -
kladnou pro vSechny druhy letechého sportu,
ale také zdkladnou p¥istich aktivnich pra-
covnikit ve Svazarmu ve hnuti vibec,

Prohlasuji itmio Celostdini letecko-mode-
larskou soutés 1954 sa zehdjenou, oéeldvdam,
Ze pravidle soutéZe budou festnd podle slibu
zachovdna a pieji proto vsem tdfastnfhim
nejlepsi vysledly v festném soutéZeni.

¥

PRYNI SOUTEZNE DEN

Pitck 30. Servence
K ie A —h ové modely

o)

Prvoi soutéini starty byly odstartovi- "~

ny jiz v 8.30 hod. rdno za pomérné jesté
nepriznivého poéasi. Souvisla eblaénost,
dosti silny vite a blizky les, za kterym jiZ
pfi zalétavani modely brzy zmizely ~ to
véechno nebyly piedpoklady k dobrym
vykonium,

Prece viak jiz okolo osmé hodiny zas
tala piisobit thermika a ulétl také prvni
model, bohuZel viak pki zkufebnim letu.
Béhem dne seukdzalo, Ze startoviité (cel-
kem 7) byla rozmisténa piilis daleko od
sebe, takze na priklad pryni startovisté
bylo vétfinou bez thermiky, kdeito se
startovisté dislo 6 a 7 bylo desaZeno nej-
lcpﬁll:ll vykonii, Prvni a druhy model
v celkovém poradi startovaly z téchto
posledmch startovist. Pii tak ditleZité sou-
17 jako je CMS by bylo vhodnéjst bud
vzajemné ménit startovidié jako na le-
tofnim mistrovstvi svéta, nebo urdit men-
¥ pocet startovidt. Casové by to byle
mozno zvladnout, nehof prvni soutéZni
den byl ukonéen jiZ pred 16 hodinow.

Logaritmické bodovini, po dlonhé dobé
opét zavedené, veelku vyhovaje. Nespor-
né zde ziskdvi model se tfemi vyrovna-
nymi starty, co% znamend bezpodmmecnc
kazdy let mimo posledniho ukonéit daso-
vadem (dethermalisitorem).

Technickd (iroven bezmotorovych me-
del proti lofiskému roku stoupla pouze
nepatrné, Provedeni modeld bylo viak
veimi dobré, aZ na nékolik vyjimek, keré
tim vice bily do o&. Madely, které nedo-
sahovaly svymi vykony ani limitu okresni
soutdZe, méla technickd komise vyloudit
ze soutéie, nebot se dostaly do CMS jen
nezodpovédnym postupem fankeiondra
pFHi méfent limiti ve vylutovacich okres-
nich a krajskych soutézich.

V kategorii A ve t¥idé juniori ze 68 sou-
tozicich zvitdzil 16tilery svazak Ladislav
Dostil z Hradee Krilove. Létals vétroném
Cemis stardi jiz konstrukee instrukiora
V. Horyny, ktery si sdm trochu upravil.

Ve tFidé seniord zvitézil ze 159 déast-
niki soudruh Prochdzka u KA Ustin., /L,
Ktery se sv¥m primmérné vypracovanym
modelem po dvou tiiminutovych letech
dosahl pri tretim startu éasu pies 20 mi-
nut, Jeho model je velmi jednoduché
koncepee s kiidlem o pomérné malé Eiih-

losti. Trup ma plochy, étyFahelnfkovy, na
koso postaveny, vyikovku zalomenou do
mirnthe V a zafizenon jako éasovad. Mo-
del je postaven cely z nageho materialu,
pfi ¢emZz vihovy limit neni piekroden.
Sondruh Prochézka je ¢inny jake mode-
lagsky instruktor a tento model Fofil jako
gkolni, pfi ¢emz jeho vikony jsou nad-
prizmérné.

Na soutézi jsme vialk vidéeli modely po
technické strdance 1épe Fefiend, Velmi pék-
ny model mél slovensky souiésici Milan
Kauliffay z KA Kogice, ktery se také wmis-
til na druhém mistgé. Soudruh Kuliffay
pm}xlzﬂ skorepmuvé l\onntmk(,e trupu

1 Jey

Pé ely meli sou-
druzi Pd‘lo"“k\’ z I’nhy, Cizelc a Brauner
z RKladna, Jir dsck z Mnichova Hradidte

a Kauck)?' z Rudné. Tito soudruzi se jiz
nedrzi tak piisné jen wéelovosti a nor-

milni koncepee modelu vétroné, Snazi
€ vy epsovat vykony jemnym vyprace-
vinim celého povrchu aerodynammkym]
prechody, cliptick{m prafezem trupu a
pripadné i vhodné nmisténon kabinkou.
Kabinka jiz neni pouhounzdobon modelu,
ale je pouzita na piiklad k zvySeni pr-
Fezu trupu, nebo k nmisténi adresy sou-
teégiciho, kierd v pFipadé wlétnuti ne-
zirdci svou &telnost. Sowdrnh Brauner
7 Kl.]dln pak plipravuje ve své ,,A- dv0|-
prxn(, v kabing l\yvadlmé zavizeni
prn Tizeni smérn letu pri létdni na svahu.
Pouzité profily byly vesmés znamé,
u nés jiz pouzivané. Lamindrni profily
jsme na Zadném vérroni nevidéli. Nékteré
modely mély boéni zivés (pardubické
druZstvo, soudrnzi Kuliffay a Pavlevsky).
Jinak skoro kaizdy model mél fiditelnou
smérovku po vypnuti do kruhn,
Soudrub PiEl 2 Ceské Skalice méel na
k¥idle volné pFilepenou klapkn, ktera p¥i
vieku se rychlosti nepiimila v jedné ro-
viné s tétivou profilu, takZe nekladla
odpor a model el po Fife pimo. Po vy-
pruti se klapka svou vahou kloni dohi,
takze piivede model do zatétky. Zalo-
meni k¥idel bylo pieviiné de W a v zi-
sadé vice vyhovuje nez jednoduché.
Znovu se potvrdilo, Ze nestaéi postavit
pékny bezmotorovy model, ale velmi di-
le#ité je ovladat i techniku starti, Pikla-
dem zde budiz opét soudruh huhﬂ'ay,
ktery mia model tak be?peu\e ¥ Tuce”,
7e ho dovede vytdhnout az nad hlava a
zavést piimo do thermického komfou,
Celkové se i po této strance rovest od
Jofiska zlepgila,
Yisledky kategorie A — jumiofi
1. Dostédl Ladistav,Hradee Kralove -
6765 boda.
2. Majer Alois, Ostrava — 6733 bodi,
3. Snydr Jaromir, ¢, Bud&jovice — 6623
hodu,
4. Kubéea Tvan, Ostrava — 6538 bodi,
5. Kratochvil Ji¥i, Brmo — 6468 boda,
6. Gablas Josef, Gottwaldov — 6388 bodi,
7. Hanel Petr, Praha — 6385 boda,
8. KuZel Milan, Ostrava - 6360 bad,
$. Dostil Zdenék, Olomouc — 6290 bodt,
16. Knebl Lubomir, Ustin. L.— 6214 bodu.
Uvidime prvnich 10, celkem bylo hod-
noceno 69 soutézicich,

Vysledky kategorie A — seniofi

1. Prochizka Old¥ich, Usti n./Lab. —
6765 bodi.
2. Kuliffay .Mlld!] Ko:n:e — 6765 bodﬁ
Cf’/ck

5 quc Juscf Hmdec deluvc — (623
bhodii,

6, Motl Lumir, Pardubice — 6568 bodi,

7. Ko¥tal Jifi, Ces. Budéjovice — 6551
bodi,

8. Cikryt Jaroslav, Olomouc — 6448 bodii,

9. Rozeypal Viadimir, Ostrava — 6420

bodit,
10. Finke Milan, Hradee Krilové — 6379
boda,
Uviidime prvnich 10, celkem bylo hod-
noceno 159 soutéZicich.

s

DRUHY SOUTHZNI DEN

Sebota 31 éervence
Kategorie B — modely s gum. pohonem

Skutetnd nis prekvapila vysoka firo-
veit modela s glunov}"m pohonem, které
startovaly drohy sontéini den. Jiz p¥i -
piteénich mlétdvacich letech bylo vidét,
7e bude velmi tézké uréit predem vitdze.
Modely brnénskych modelaf, kterd svym
zprncovﬂnfm byly nejlep;i v soutézi, sice
svymi pomalotodivimi vriulemi nedosa-
hovaly takovych vyéek jako na pfiklad
modely soudrahi Gizka, Lisky nebo Haj-
ka, zato viak mély o mnoho delsi motoro-
vy let.

Jeding sondruhu Resovi z brnénského
druZstva se podafilo skloubit pomalo-
biznou vriuli, to je dlouhy motorovy let
s velkou vySkou. Jeho model dosahoval
pii pouzité gumé T-56 doby chodu motoru
okolo 90 vtefin a nejvitiich vysck son-

¢ze. Jeho vitézstvi byle tedy zeela za-
slouZené, :

Snad nejpracnijii a nejlépe provedeny
,,gumik“ 7 celé soutdze mél dalii brnén-
sky soutdZici - Vaclay Petr, ktery se umis-
til jako tieti, Petr ¥esil sice model znamon
broénskon fkolou, ale snazil se jedté vy-
Jepsit vyl\ony lep&im aerodynamickym
vypracovinim (elipticky trup a konce
nosnych plocb) Svazek mél z madarské
gumy, pri ¢emz vyska docilend motoro-
vym letem byla dostaéujici, zejména pii
cistém klonzavém letu.

Prazsky Vladimir Hajek, ktery skondil
jako druhy, létal se svym znamym ,,cu-
makem” konstrukee Tudvika Némce:
Kiidla na baldachymu, pom&mé kratky
trup, rychlejii vrtule, gama T-56, V-acrl.my'
i lety mél sowdruh Hajek pomerné vy-
rovnané, Jeho model léta spolehlivé za
kazdého potasi.

Smulu mél tentokrit favorisovany
Zdenék Liska, jehoZz model pii druhém a
tietim startu viditelné viétl do sestup-
ného proudu. Liskity model velmi piikie
stoupd a motorovy let se s gumou Pirelli
pohybuje okolo 45 vickin,

Prazsky soudruh Odvérka jediny pfed-
vedl model ¢ pFednimi pFevody na dva
svazky. Odstranil tim skoro tiplné u nasi
gumy prudky poditeéni kroutiei moment
a styl letu jeho modelu je stejny jako
n zahraniéni gumy. Model v klonzavém
letu je velmi cithivy na thermické proundy.

Celkové se na prvnich mistech vétiinou
umistili soutéZiel se zahraniéni gumou.

LETECKY MODELAR 197
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RIDLA BUZKY NACA 6408

Model se znacné vymykd vsem konstrukcim postavenym do roku 1953. Jednad se
o celobalzovy model, Kridlo ma dva nosniky ( poprvé dolozeno u "Saturnu B,"
hloubku kridla 165 mm, vzddlenost profili v kfidle 30 mm, coZ u Zddného
modelu publikovaného do roku 1957 nebylo. Vyskovku o hloubce 105 mm.
Kratkou predni cast trupu, dosud nikde u Zddného modelu nepouZitou, velmi
velkou smérovku a na ni nadsazenou VOP. Z toho odvozuji, Ze se jednd o
jednu z pokusnych RC A2 z konce sedesdtych let. Tomu odpovidd i Sitka trupu,
aby se do néj vesla tehdejsi serva.

Prikldddm i text, ktery k modelu napsal Radoslav Cizek



A - DVOJKA ,531 A”

Ne véechny modely. které kdy byly otisténé zaslouzily
znamku Lsuper”. Byvalo W i dilo nahody, kdyz redakce
Modelare néjaky urcity typ modelu zadala a nékdy takovych
byl nadbytek. Mnohé se nabizely hezkym tvarem, ale néco
malo jim do krestniho listu chybelo. Mivaly standardni
vykon kolem 2 a pul minuty a lim se zafazovaly do supliku
Jpruméré”. Nekdy nezavinéné, nelélaly na mnoha
soutézich, nebo v jen v malém mnozstvi. To byl i pripad
moji A2 s oznacenim .5331A". Ani jmeéno neméla. Jen
trochu zazafila s prumérnym uspéchem a uz ji prekryl dalsi
navrh. Uvedené Cislo znamena, ze to byl muj prvni vétron
létany v roce 1953, Pravda, nakreslil jsem ji nejak pred
vanocemi 1952, Neni bez zajimavosti, ze jsem se vzdycky
v tomto rocnim case do néceho pouslél. Byla lo lakova
rychlovka, prvni tyden v unoru uz sel model do vzduchu.
To uz jsme meli dobré zkuSenosti s haCky tésné pred
tezistem, zadne problémy s vieken ani ofekavany nebyly.
Po vyladéni Kluzu jsme se dostal z puvodnich asi 2.15 min
az na 2,30 min, ale pfekroceni tohoto vykonu byla spise
nahoda. Uréité pouzity profil blizky NACA 6408 (prepodital
jsem Jej z NACA 6409 ke stiedni Care prohnuti) nebylo Lo
nejlepsi, co se tehdy nabizelo. .531 A" nebyl rozhodne
model, ktery bych pro dnesni kategorii FIA mohl
doporudit, ale tpiné jiny pohled je na kategorii ARC-A2
modeli SAM. Zde by tento model mohl dobre uspél. Nez
jsem 531 A" zrusil, pouzil jsem jeji kfidlo do pokusné A2
na radio, ktera mela bachratejsi trup, aby se do neho vesly
potiebné RC zafizeni své doby — souprava Varioton se
servrem Bellamatic il. a akumulatorem. S timto modelem
jsem dosahoval 180-190 s pfi pouziti 100 m Snary. JenZe
to uz bylo po roce 1960 a tudiz se tim nebudeme zabyval,
Jak jsem se zminil, netfeba se zabyvat touto A2 jako
volnym modelem a tak jsem ji nakreslil rovnou s upravou
pro RC,

Kiidlo mélo pudorysny tvar své doby: obdélnik ve
stredove casti a eliptické * zakoncéeni na uchu.
Roztete zeber byly pouze 30mm. V rozsahu ucha byl
mirny negativ dany geometrickym i aerodynamickym
prekfizenim. Dvounosnikovy systém byl z list 3x3, ztuZzeny
pfeklizkovou stojinou 0,6mm. kfidlo bylo délené, obeé

Trup byl stavén ze dvou bocnic, balsovych pasnic a
smrkovych rozpérek. Vpredu byla tridilna smrkova hlavice,
prostredni dil meél dutinu pro olovo na vyvazeni. Kiyl pres
nosovou ¢ast trupu sice puvodni model nemél, ale to je
potiebna (dovolenda) uprava pro instalaci RC. Vzadu
prechazel trup plynule do smeérovky. Na  vykrese je
pivodné smérova klapka zvétsena a je oviadana servem.
Visels smérovily ma sedlo pro vySkovku, ktera se
upevnovala gumou.

Vyskovka neni pudorysné odlisna, ale profil nepouzijeme
jak tomu bylo puvodné: ani snizeny Clark Y neni pro RC
vhodny, pii natazeni nebo potlaceni vznikaji  velmi
rozdilné nejen sily, ale i ac¢innost, coz neni Zadouci.
Pouzijeme profil symetricky. Vyskovka byla na smérovkove
sedlo privazana gumou, ale je mozné ji | pfisroubovat
plastikovym Sroubem. Oviadani vysSkoviky muazeme  udelat
soustavou pak, nebo bowdenem.

Pokud se rozhodnete, 2e si A2 531A postavite, tak ji
zrovna nemusite potahovat papirem Kablo, jako byla la
puvodni ale pékné vas prosim - folii také ne. to se pro
historicly model opravdu nehodi. A kdyz uz by byl néjaky
model, bude | fotka a néjaka by se do IL urcité hodila, tak
na mne nezapomente. Ja uz mam na folce jen kiidlo u
zminéné asi A2, ale | kdyz bylo puvodni. foceno toa bylo po
roce 1960 a navic uz jsme to oliskli.

Mistrem ,Ministroju” Ize nazval Lojzika Rajnoska z Nové huté u
Berouna, Léta mu véechno, na co makne. Je 2el skoda, Ze
nema dost nasledovniku, Velmi zajimava kategorie pro male
plochy k letani,

poloviny byly spojeny dvéma ocelovymi draty prameru
3mm, Kkteré se zasouvaly do proklizenych papirovych
trubicek. Zebra byla balsova 1.5mm. Kridlo se na trup
piipeviovalo gumou.




Na poslednim snimku je Radoslav CiZek s Josefem Harapdtem na prvni vybérové
souté?i reprezentant(i 12 — 13.2.1955. Oba maji stejné modely. Radoslav CiZek,
kdyz se nedostal do uZsiho vybéru, se plné soustredil na modely s gumovym
pohonem, se kterym se zucastnil MS v roce 1955 v Némecké spolkové republice.
Na stejné MS se probojoval i Josef Harapdt s vétroném. Vérim, Ze se v letosnim
roce podari Josefu Harapdtovi tento model najit v bedné, kde prezZiva spolecné
s dalsimi modelarskymi artefakty od roku 1955 . Snad se jej podari i promérit a
nafotit a s vysledkem vds sezndmit.
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