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Uvodem

Tak nam zacala modelafska soutézni
sezona, byt se vesmes jedna spise o za-
vody volnych modeld. Spousta Vas ma
ve svém kalendaii zaznamenany soutéze
a jak jsem se koukal do svého, tak
volnych vikendi je opravdu malo.

S potéSenim konstatuji, ze i clenové
SAMu se Tucastni rtznych soutézi,
s riznymi modely a v ruznych

kategoriich. Je vidét, ze klubova ¢innost
je pestra a nesoustfedi se jen na Cinnost
kolem historickych modelt.

Dnesni cislo je prvni roku 2015, byt
jsem chtél, aby vyslo do konce unora,
tak mam malé zpozdéni. Ukazalo se,
ze je tfeba jesté doplnit dalsi informace
a to si vyzadalo celkové piepracovani.
Mozna jste si povsimli malé zmény loga
informace trosku

a také, ze jsou

nahusténé. Neprve jsem uvazoval,
ze bych to nedélal, ale po projiti riznych
tuzemskych modelafskych casopist a
peclivém pfeméfeni stranek a tiskového
stylu, jsem dospél k nazoru, Ze to neni na
Skodu, ¢as od Casu. Je prosté tieba vyuzit
tak,
pockal s poslanim ¢isla 141, protoze dle
CP a. s.

obycejnou zasilku do 50 g za stejnou

kazdého prostoru. Stejné jsem

je mozné posilat

tarifu

cenu. Navic, jsem si udé¢lal zakaznickou

kartu a cena pfi odesilani postou IL
klesla o néjakou tu korunu. Takze pro¢

ne ...

V dnesnim ¢isle najdete pokracovani

pohledu Honzy Kypty do historie
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POZVANKA NA LANSKY JARN{ HISTORIK 2015, 25. - 26. 4. 2015
DALSI POHLED DO HISTORIE CESKOSLOVENSKEHO
MODELARSTVI - VACLAV HORYNA

POZVANKA NA MISTROVSTVI CR HISTORICKYCH MODELU

ZASTAVEN[ CHODU MOTORU
JAK ZBAVIT SPALOVACI MOTOR NECISTOT

nezapomeite piecist pozvanky, zejména
na  Lanského 2015 a
Mistrovstvi CR  historickych modelt
2015, které poradame a bude realizovano
MK  Mg¢lnik.

historika

na letisti Poradatelé

LANSKY JARNI HISTORIK
2015

Sobota 25. 4.

se léta s motorovymi modely kategorie Atom, Classic, Texaco a Nostalgie 60 (2,5 ccm).

Nedéle 26. 4.

se'leta's'elekirosmodely v kategoriich E-400, Open a E-Wakefield.

Pravidla najdete na“www.sam95.cz

Ceskoslovenského modelafstvi, tentokrat
to je vétronat Vaclav Horyna. Jan Safaf
poslal velmi zajimavou informaci o
¢isténi motor. Vaclav David poslal
zajimava a hlavné velmi jednoducha
chodu

motoru. Abych nezapomél Vlad’a Kozak

technicka feSeni zastavovani

se pochlubil stavbou modelu Sokola od

Radka Cizka. Rozhodné si také

Poradatelé soutezi, nezapominejte zasilat vysledkové listiny. Ty by méli obsahovat

nasledujici udaje: kategorie, poradi, jméno a piijmeni soutéZiciho, klubova

prisluSnost, ndazev model, konstruktér, rok vzniku dosaZené vykony v jednotlivych

vv_ s

soutéZnich kolech, celkovy soucet.

Dbejte zejména na spravné uvadeéni ndazvii modeli, aby bylo zirejmé o jaky model jde.

odvadgji vybornou praci a jak mi fikali,
obcCerstveni je zajiSténo a krasné pocasi
bylo vyzadano.

Takze pieji pekné pocteni a doufam,
ze se potkdme na nékteré z mnoha

soutézi.

Oznameni

Vazeni kolegové,

rdd bych Vam oznamil, Ze soutéz
historickych modeli, ktera se méla konat
v Lanskrouné - Sazavé dne 4. 7. 2015 se
z technickych divodut rusi bez nahrady.

Jan Kypta
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Dalsi pohled do historie ceskoslovenského modelarstvi

Vaclav Horyna

V poloviné padesatych let minulého

stoleti patfil spoleéné¢ s Vladislavem

Spuldkem  k  nejlep§im  &esko-
slovenskym  vétronaitim. 1 kdyz

vykonné 1étal relativné kratkou dobu
priblizné deset let, tak se svymi
modely se nesmazatelné¢ zapsal do
historie  ceskoslovenského mode-

latstvi. Vaclav Horyna zije v Hradci
Kralové. Dovolim si
Pii debatich s Ceslavem Rakem (také

reprezentoval CSSR na MS ve vétronich

mirné odbocit.

v roce 1967), ktery byl s Vaclavem
Horynou v uzkém spojeni a chodili

spolu trénovat, fekl na adresu Horyny,

ze své modely navrhoval podle
nejnoveEjSich  znalosti  aerodynamiky,

profily kiidla a wvyskovky, proporce

modeld i pouzivani novych

konstrukénich piistupt. Také dobie znal
meteorologii i mechaniku letu. Bohuzel,
ale ani jemu se pfi vrcholnych soutézich
smila, kdy m¢l

nevyhnula jeden

start.

Dovolte mi Vas
seznamit se spo-
rtovnimi  uspéchy
Vaclava  Horyny
a modely, které k
tomu pouzil. Bylo
zajimavé, ze aZ na
model HA 2 - 36,
ktery i s popisem vySel v malé ,, musce*
v Leteckém modelafi ¢islo 5, rocnik
1954. HA 2-36

zpracoval v méfitku 1:1 Leopold Walek,

Planek modelu

u néhoz je mozné planek ziskat
Dalsi jeho modely Cemis 55, MV 57
a Expo 59 byly vydany
Leteckého

planky v méfitku 1:1. Planky je mozné

redakci

modelate jako stavebni

ziskat u Jardy Machacka.
Vyznamné soutéze:
Rok 1955 - Mezinarodni modelarska
soutéz Lidové demokratickych
(LDS), Vrchlabi, CSR, 1.

v kategorii A2 s modelem Cemis 55,

stata
misto

zalozni model HA 2-35.
Rok 1955 - Mistrovstvi svéta, NSR,

¢len druzstva v kategorii vétronu A2,
které skoncilo na 4. misté a Vaclav
8. misté. Spolu s nim byli v druzstvu
Vladislav Spulak (22. misto), Josef
Kladna  (32.
a FrantiSek Mencl (44.
Zde pouzil jako hlavni model Cemis 55.

Harapat z misto)

misto).

Rok 1956 - Mistrovstvi svéta Italie,
Florencie, ¢len tymu, které ziskalo titul
Mistra svéta v druZstvech. Slozeni
druzstva Vladislav Spulak (6. misto),
Vaclav Horyna (8. misto), Hugo Hajek
(10. misto) a Drahoslav Stépanek (11.
misto). Vedoucim druzstva byl Emil

Brauner.

Rok 1957 -

Ceskoslovensko, Mlada Boleslav, &len

Mistrovstvi  svéta
druzstva, které se umistilo na 3. misté.
Za CSR létali Jiti Michélek (5. misto),
Vladislav Spuldk (18. misto), Hugo
Hajek (23. misto) a Vaclav Horyna (43.
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WING SECTION —MVA 123

SPRUCE 3.5
SPRUCE 3x3
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>CEMIS 55«

- #10g CZECHOSLOVAKIA

misto). Zde 1étal s modelem MV — 57.

Celostatni piebor CRS 1957, Sezimovo
Usti, 3. misto.
Rok 1958 -
Zilina, 2. misto, (rozlétaval se s 900 sec.
s Michalkem).

Rok 1959 - Mezinarodni modelaiska
soutéz LDS, Leszno, Polsko, 2. misto,

Mistrovstvi republiky,

1étal s modelem Expo 59.

Rok 1960 - Mistrovstvi republiky, Brno,
13. misto.

Pouzité materialy:

Casopisy Letecky modeldf, rocenka
Franka Zaice 1955 - 56, Model Aircraft
12-56

CEMIS 55

Soutézni vétrofi kategorie A-2
Predkladam modelarim vykres svého
s nimi jsem létal cely lonsky rok.
Zucastnil jsem se s nim nékolika
modelafskych soutézi, predev§im MMS
ve Vrchlabi a svétového mistrovstvi FAT
v Némecké spolkové republice.

Model jsem zalétal tyden pied prvni
vybérovou soutézi S$irsiho ¢&s. repre-
sentacniho druzstva zacatkem minulého
roku. Svymi vykony splnil predpoklady,
nebot’ na sn¢hu dosahoval primérné 165
vt s 50 m $nury.

Stabilita modelu je wvynikajici i pfi
pomérné& malé vyskovee (5,05 dm2 na
prototypu). Na vykrese, ktery davam
k disposici, jsem s ohledem na snazsi
sefizovani modelu zvétsil vySkovku na
5,53 dm2 na ukor kridla. V Hradci
Kralové 1éta takto upravenych modeli
celkem pét a fekl bych, ze jejich vykon,
i pfi méné kvalitnim vypracovani,
je stejny jako vykon prototypu.

Tézisté modelu je v 50% hloubky kiidla
a podle toho je model téz vyvazen.
Jemné sefizovani modelu provadime
uhlu

Stavime-li model z balsy je pravde-

zménou nabéhu  vyskovky.
podobné, Ze vyjde celkové pod vahu.
V tom piipadé ho dovazime zatézi
slnym lakovanim. Po malych tpravach
prepazek trupu (zvétSeni) mizeme trup
klidné

0,8 mm bez obav, ze ptrekro¢ime vahu.

potdhnout topolovou dyhou
Vyskovku je ovSem tfeba postavit co
nejlehéi (setrvaéné sily), proto dopo-
ruduji stavét ji z balsy, i kdyz na ostatni
¢asti modelu balsu mit nebudete.

Stavba modelu je zcela bézna a proto se
v dal§im popisu omezuji na strucné
poznamky ke stavbé nékterych casti a
na postup stavby.

Trup ma v predni ¢asti vejéity prufez,

hned za kiidlem pfechdzi v troj-
uhelnikovy nosnik. Postup stavby: z 2
mm silného prkénka odfizneme pas tak
Siroky, aby licoval mezi horni podélniky
(pohled shora). Tento pas saha od 6. az k
13. pifepazce. Pas vlepime mezi oba
podélniky 3 x 3. (Na konstrukci se
nejlépe osvédcuje acetonové lepidlo,
zejména pracujeme-li s balsou.)

V piislusnych roztecich zalepime do
zadni Casti trupu prepazky €. 7 az 13, na
které po zaschnuti pfilepime spodni
podélnik 3 x 3. Spodni podélnik mame
pfi této praci ovSem nahofte, nebot’ trup
sestavujeme na rovné pracovni desce
,»ha zadech”. Nakonec potahneme boky
trojuhelnikové zadni ¢asti trupu rovnéz
2 mm silnou balsou, a to v rozmezi od
6. k 13. ptepazce.

Podélniky jsme si pochopitelné nechali
vpiedu dostatecné dlouhé, abychom
mohli mezi n¢ zalepit piepazky ¢. 1 az
6, stfedni ram hlavice z preklizky 3 mm
krajni zebra centroplanu a kratky horni
podélnik 3 x 3 predni Casti trupu, ktery
je tieba pfedem ohnout podle vykresu.
Nez lepidlo na sestavené predni Casti
trupu zatvrdne, prekontrolujeme, zda se

trup na nékterou stranu neuhnul.

Po dikladném zaschnuti pfedni casti
trupu potahujeme ji asi 3 mm Sirokymi
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pasky balsy, silné 2 mm. Tento potah
saha od 1. az k 7. Piepazce, takze mezi
6. a 7. prepazkou je potah dvojity. Na
hotovém trupu potom takto vznikly
,»schod“ do ztracena vybrousime.
Schranku na pfitéz ziskame prilepenim
dvou vydlabanych dili na ram hlavice
trupu.

Ram smérovky pfilepime na spodni
podélnik trupu. Dbame, aby byl kolmo
na loze vyskovky. Po zaschnuti
zhotovime steven ze dvou list 2 x 8,
které smérem dolt sbrousime do klinu.
Smérovou klapku z duralového plechu
0,5 mm ke smérovce pfinytujeme.
Dohotovime potah zadni c¢asti trupu,
kiidla,
smérovku a cely trup nalakujeme

partii  ulozeni potahneme
hustym ¢irym nitrolakem.

dvakrat

kytujeme smési nitrolaku a détského

Potom trup  obrousime,

zasypu Sypsi v poméru asi 2 : 1. Po

dikladném zatvrdnuti (asi dva dny) opét

+29.8/2015:8

+'30:872015)9
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brousime, je-li tfeba znovu kytujeme a
natfeme cely trup bezbarvym lakem.
Barevné natirame trup az na hotovém
modelu.  Chceme-li  dosdhnout u
povrchu trupu hladkosti a lesku auto-
mobilovych karoserii, brousime natér z
barevného nitrolaku specidlnim jemnym
smirkovym  papirem pod  vodou.
Zrcadlového lesku dosdhneme lesténim
plavenou kiidou a voskem na karoserie.
Kridlo je délené; obé cCasti se ztuha
navlékaji na duralovy jazyk, ktery se
zasunuje do centroplanu trupu. Stavba
kiidla je zcela bézna. Eliptickou cast
muzeme sestavovat samostatné a v
Sabloné ji na tupo pfilepit ke stedni,
stejné hluboké c¢asti kiidla.

Spoje nabézné a odtokové hrany
zpevnime platénymi pasky. Hlavni a
pomocny nosnik spojime v mistech
zalomeni pieklizkovymi naklizky.
Vyskovka je stavéna podobnym zpu-

sobem jako kiidlo. Dbame hlavné na to,

LETISTE MK MELNIK - JELENICE
GPS 50 19 47,176 N, 14 33 17,247 E

VLADIMIR KOSTECKA , +420 777 676 586

’ n

RC MODELKLUB
HERATOVICE,

PARTNERI AKCE :

PiLA

™
MELNI

g VLADIMIR.KOSTECKA@SEZNAM.CZ

aby vaha vyskovky byla co nejmensi.

Potah modelu je z papiru Kablo II
(ktidlo) a Kablo I (vyskovka). Po vy-
pnuti vodou lakujeme potah 1 x
kolodiem. Nemame-li je pfidame zbytek
kaseinu od potahovani do vody, kterou
vypindme potah. Papir se stane timto
natérem hladky a dfive dosahneme
lesklého povrchu pii lakovani. Potom
papir lakujeme 4x az 6 x fidSim &irym
nitrolakem. Hotové a nalakované
poloviny kiidla i vySkovku nechame
nékolik dni dikladné zaschnout v Sa-

blong, nebo pfipevnéné na rovné desce.

K zalétani si vybereme uplné klidné

pocasi. Po  zaklouzani  zkouSime
nejdiive starty na kratsi snure. Kdyz
odstranime piipadné houpani modelu
podlozenim vyskovky (tézisté je v 50%
hloubky),

plnou délku 50 m S$ndry. Smérovou

zkusime opatrné start na

klapku samoziejm¢ vychylujeme na tu
stranu, kde mame boc¢ni startovaci
hacek.

skokeskosk

Zaveérem jesté poznamka pro ty mode-
late, ktefi ze zéasady nevéri, Ze osve-
d¢eny model je uvefejnovan v piesné
stejném provedeni jako prototyp a vy-
mysleji rizna vlastni ,,zlepSeni. Témto
zajemcum o stavbu vétron¢ CEMIS chci
fici, ze jsem vykres kreslil do detaild
pfesné a soucasné jsem se snazil, aby
byl piehledny.

Uvedeny vykon 150 vt je prumér z 35
kontrolovanych startd na vybérovych
soutézich pro ¢leny ¢s. Representaéniho
druzstva v roce 1955. Domnivam se, Ze
jsem na modelu béhem minulého roku
vyzkousel vSechny mozné upravy, které
by piipadné jest¢ mohly zvysit vykon.
Jakékoli dalsi ,,zdokonaleni tedy nedo-
porucuji.

Omlouvam se timto zplisobem mode-
lafim, ktefi mi o vykres psali. Pro
nedostatek ¢asu nemohl jsem odpovidat
jednotlivé, ani vykres zaslat, protoze
nebyl hotovy. Pfeji vam mnoho uspéchil
s modelem CEMIS v soutézich 1955!

Vaclav Horyna, KA Hradec Kralové
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Do redakce IL pfisel email a v ném bylo
napsano: ,,Ahoj, zasilam par fotek z
priibéhu stavby ,,Sokola" od R. Cizka.
Viada Kozak".

A co jste postavili VY ...?

Vaclav David

Zastaveni chodu motoru

Na modernich soutéznich modelech se
dnes k pfesnému zastaveni motoru
pouzivaji slozité systémy (ventily - pipy,
brzdy vrtule),

sofistikovanymi ¢asovaci, které se ani k

pireplavovani, fizené
nasim ,historikim® nehodi.
Jednoduchy zpiisob omezeni
doby

pouzival pravé v téch 50.

chodu motoru se

letech. Byla to gumickou k

hlavé  motoru upevnéna
nadrz ze sklenéného kapatka
s ryskou, oznacujici hladinu
paliva, od které motor bézel,
do jeho vycerpani, poza-
dovanou dobu. Podobnou,
vyzkousenou nadrz dnes
muzeme zhotovit z nejmensi
plastové injekéni stiikacky
podle pfipojené fotografie.
V pistu zhotovime maly
otvor (zafezem v jeho
okraji, jen aby prosla jehla
injekéni stiikaéky pod pist
pii plnéni palivem), nadrz
pak plnime i nad pist. Po
nahozeni motoru sledujeme hladinu a
méfime cas behu od okamziku klesnuti
hladiny pod uroven pistu, do zastaveni.

Pist postupné nastavime do polohy, od

které motor bézi pozadovany Cas - zde
max. 20 s. Pfi zkuSebnich startech pak
sledujeme hladinu a ,,doladime* oka-
mzik odhozu modelu tak, aby motor

nepiekrocil stanovenou dobu chodu. Je-

pak
chodu

motoru, tedy i zastaveni, je RC Kkar-

instalovana v trupu,

li nadrz

béznym zplsobem ovladani

burator. Na star§i motory vSak nejde

vzdy namontovat. Zde pak muzeme
pouzit dal§i jednoduchy zpisob, ktery
spociva v ,,zalomeni“ pfivodni hadicky
(pfiklad ~ feSeni je na  dalSich
fotografiich). Meékka (silikonova) ha-
dicka je za vyvodem z nadrze pro-
vléknuta okem draténého tahla, ovla-

daného malym servem pfipojenym na

plynu.
prehne hadicku a prerusi piivod paliva k

kanal Stazenim plynu tahlo

motoru.
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Toto jsou dv¢ jednoducha, do
prvnich soutézi pfipravena

feSeni - Dberte je jako
inspiraci. Jejich ,,funkcénost™
budete mit moznost posoudit
na soutézich, pofadanych

11. 4. 2015 v Lipencich a

25. 4. 2015 v Lanech.

Mate n¢kdo dalsi feseni, jiny

napad, do této soutéze
vhodny model - tieba planek,

nebo jen fotku?

Nevahejte a podélte se o své

zku$enosti.

Jak zbavit spalovaci motor zapec¢enych necistot?

Slysel a cetl jsem nékolik ndvodt jak
odstranit urputné necistoty po spalinach
u motord pouzivajicich palivo s
téchto

Je wvSak zapotiebi

ricinovym  olejem. V¢tSina
navodd funguje.
sehnat néjaké komponenty, se kterymi
se ocCista motoru da provést. Netku-li
tteba 1 ultrazvuk. Jiz 1éta pouzivam
velmi jednoduchy a prakticky nic

nestojici postup pii CiSténi motort. Na

tento napad mé privedla ptihoda, kterou
jsem kdysi davno vidél na Velké Cené
Meélnika.
slavila hezky den, a vafila modelatsky

Parta stanujicich modelait

gulds, do kter¢ho néjaky Sprymar
piihodil 1 nové zakoupeny spalovaci
motor. Kdyz motor fadné vyvatili, byl
prost vSech zbytku oleje. Ejhle fekl jsem

si, a doma to zkusil s p&kné zapecenym

motorem. Jen jsem nepiipravoval gulas.

Andromeda Vladislava Spuldka na MMS v Moskvé v roce 1954.

Vysrouboval jsem svicku a po
nékolikaminutovém vatfeni ve vodé byl
motor jako novy. Byl tak dokonale
vycCistén, 7ze nemél ani kompresi! Po
jeho konzervaci olejem se komprese
Motor
pracoval dalsi roky a cely proces ocisty
prodélal jesté nékolikrat. Od té doby

nemam s

vratila do plvodniho stavu.

motory co do Cistoty
problémy.
Zkuste to také. Je to nenarocna operace

a zaruéené funguje ...

INFORMACE Z KLUBU
Prezident klubu spolu s pokladnikem
aktualizovali seznam clenu, jesté bude
od nékterych z Vas potreba doplnit
statistické a zejména kontaktni udaje.
Omezenou verzi pak case naleznete na
klubovém webu.

Stale mate moznost na klubovéem webu
publikavat svoje clanky, naméty, rady,
a fotografie. Takze

moznost vyuzijte.

postiehy tuto
Tiskova, tedy kvalitnéjsi verze IL bude
ke stazeni na klubovéem webu, heslo

bude zaslano cleniim klubu na vyzadani.





