O jakosti a udrZovdni gumovych niti

Jakost pouzivané gumy mé byt, hlavné u vykonného mo-
* delu, nejlepdi. Casté zkrucovani gumového motoru aZ k jeho
mezi pretrzeni v§ak gumu znehodnocuje. RovnéZ se nem4 plné
‘natoeny motor nikdy dlouho zadrZovat, nybrz hned po
plném natoleni motoru se ma model vypustit k letu.

Zalezi-li vam skute¢n& na tom, kolik muZete dit svému
gumovému motoru otacek, nezbyvd oviem nic jiného, nez
zhotovit z téZe gumy dva naprosto stejné motory a jeden
z nich na pokusném zafizeni mimo model natdet, aZ se pre-
trhne. Tim zjistite prakticky nejvy$e moZny poclet otdéek svého
motoru.

Vzhledem k dileZitosti gumového motoru pro vykon mo-
delu letadla je tfeba, aby se s gumou zachézelo nejvys peélivé.
Guma, které pouzivéite k pohonu svych modeld, je material
pomérné znaéné choulostivy, UvéZite-li, jaké napéti musi jed-
notlivé gumové nité snafet pfi plném natoceni motoru, mu-
site se viemozné snaZit usnadnit jim jejich praci. Gumu dosud
nepouzitou uschovejte v nepradném misté, nejlépe v kovové
krabici, na misté ne piili§ suchém a s normélni pokojovou
teplotou. Zima nebo dokonce mraz §kodi gumé, guma kiehne
a snadno praski. Primé sluneéni paprsky rovnéZz poskozuji
jakost gumy. Proto pouZividme na potah trupi motorovych
modelt materidld tmavych nebo &ervenych barev, aby-
chom zabrénili pfimému pusobeni slunecnich paprski na
motor. '

Vhodnou ptipravou a ofctrenim gumy zlepsite znacné jeji
vykon i trvanlivost. Komu zaleZi na tom, aby zvyfil vykon
motoru, nejprve vypere zakoupenou gumu asi v pétipro-

centnim roztoku sody ve vlazné vodé a vymdacha ji v Cisté,

mirné teplé vodé. Teprve potom upravi motor podle nékte-
rého ze dvou popsanych zpusobti. Hotovy motor preparuje
uvedenym jiZ mazanim na gumu. Toto mazéni je roztok
mydla, obycéejné bilého, v lihu s pfidavkem potafe a glyce-
rinu. Lih pouZity v mazani rozpousti povrch gumovych vla-
ken a zamezuje jejich snadné popraskani. Mydlo s ostatnimi
pfimiSeninami zamezuje slepovani vldken pfi velkém zkrou-
ceni motoru. .

Doporuéuji obdas, kdyZ mazdni na gumé uschne a objevi
se na ni $upinky, vyjmout motor z trupu a vyprat jej
opét v sodném roztoku a znovu potom namazat dobrym
mazanim. :
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“ Vroba vrtule z dfevéného yffezu

V ,,Poznivime letectvi® bylo stru¢né feceno vie o zéklad:
nich poznatcich a o viech nézvech, které se pii hovoru o vrtuli
vyskytuji. Cinnost vrtule neni moZno vysvétlit v této piirucce,
ponévadZ to, co je jiZ o této véci znamo, by obsahlo jisté znac-
né& rozséhlou samostatnou ptiru¢ku o vrtulich modela le}gdel.
V této kniZce povaZuji jen za nutné vysvétlit postup pii vy-
robé vrtule z dfevéncho vytezu. . .

Diive, ne# se rozhodnete pro vyrobu vrtule, musite 1:1_\/{121t,
k jakému modelu a pro jaky jeho vykon ma vrtule slouZit.

Je t¥eba rozhodnout nejprve:

1. jaky pramér ma mit vrtule,

2. jaké ma byt jeji stoupéni, o

3. jak4 bude nejvétii ¥ifka vrtulového listu,

4, jaky tvar obrysu bude mit v'rtulovy list a

5. jaké rozméry musi mit pouZity vyrfez.

Rozméry a konstrukéni tdaje normalni vrtule vidite na
obr. 73. ) _ o

Primér vrtule, neni-li dan v plénu, stanovite si sami a ¥idi se
rozpétim kifdla. U normalnich a ¥kolnich modela letadel s gu-
movym motorem byva primér vrtule mén& nez */; rozpeti
kidia. U zavodnich modelt byva pramér tak zvané pomalu
bé&zici vrtule rovny a% 1 rozpéti kridla. . .

Stoupdni vrtule, které ma na jeji vykon znatny vliv, q?delarr}c
u normalnich modelt nikdy vétsi nez 1,25 nésobek jejiho pra-
méru, Je-li tedy na pf. pramér vrtule 220 mm, je potom jeji
stoupani 220 X 1,25 = 275 mm. Standardni yrtulc‘pr’oc.lavan‘e
v odbornych obchodech mivaji stoupéni stejné velké, jako je
jejich primér., ‘ . .

Mluvime-li o §##ce listu vrtule, myslime tim v#dy $ifku pudo-
rysného obrazu vrtulového listu. Tato $itka ma oviem rovnéz

polomér r= -2- » ozr

Obr. 78. Rozméry a konstrukind vidaje normdini vriule
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vlgv na vykon vrtule a na rychlost jejtho otdceni. U normal-
nich vrtuli byvié tato $ifka nejeasté&ji rovna 1/, pruméru vrtule,
u veétSich, pomalu bézZicich vrtuli, oby&ejné s malym stoupa-
nim, je tato svlrka vetsi, a to aZ 1, praméru vrtule. Zasadng
mozno rici, ze zvetsujeme-li stoupdni vrtule, zmeniujeme
Sitku jejiho listu a naopak. '

. Tuvar listu vrtule nejen %e rozhoduje o jejim vykonu, ale
Je nutno o ném uvazovat také s hlediska prakti¢nosti, U mo-

)
_/

Obr. 74. Obdélntkovy tvar listu vrtule

delét moZno ¥ici, Ze se nejlépe osvédéil soumérny lZicovity tvar
(obr. 73), jehoZ nejvedsi sitka listu je asi ve vzdilenosti 0,7
poloméru vrtule, méfeno od jejiho stfedu neboli hlavy. LZico-
vity tvar vrtule je vyhodny proto, Ze se snadno vykresli, a na-
razi-li model za piistavéani, odstipne se z takové vrtule jen
mala ast. Proti tomu na pt¥. u vrtule s obdélnikovymi listy
(obr. 74) se odstipne pti narazu veétdi Cast jeji plochy.

K zhotoveni vrtule z vytezu doporu¢uji pouzit lipového
dfeva. Je mékké, lehké, bez sukii a snadno se da opracovat.

Popisi nyni postup prace pti vyfezdni vrtule praméru 220 mm,
stoupdni rovnéz 220 mm a $irky listu 22 mm.

Potfebny vytez musi byt asi 0 4 mm delsi a §ir${, ney je sku-
- teéna délka a $itka vrtule, tedy 224 mm dlouhy a 26 mm
Siroky. Vyska vyfezu je ddna nejvétsi vyskou listu, Nemate-1i
viak vykres sklonu listu vrtule, muZete si vyiku vyfezu vypo-
citat ze vzorce

yiska vffezu = 2% f"lfﬂo ll{tu X stoupdni vrtule
primér vrtule X n

Dosazenim nasich zvolenych hodnot je

2><22><220_14
990 % 1%, — -

Viechny rozméry ve vzorci jsou vyjddfeny v milimetrech,

vyjde tedy vyska vytezu rovné% v mm a celkové rozméry

potfebného vyiezu pro vyrobu vrtule udanych dat i
224 X 26 X 14 mm. P d S i

vf¥ska Wezu =

76

Je tfeba si je§té stanovit ostatni rozméry, a to délku st¥edu
neboli hlavy vrtule, jeho 3ifku a vy3ku, déale boéniho tvaru
vrtule a vy$ku vyfezu vrtule na jejich koncich. V obr. 75 jsou
viecky tyto potfebné rozméry a tvary vyznaleny. Délka hlavy
normalni vrtule je rovna asi polovidce §itky listu, tedy v nagem
ptipadé 11 mm. Sitka hlavy normélni vrtule je rovna asi
Ctvrting §irky listu, t. j. 5,5 mm. Vysku hlavy nedélejte uzif
nez 2/, vy$ky, neboli dvé tietiny vysky $paliku, t. j. v naSem
pripadé asi 9,5 mm. Bo¢ni obrys muZe byt rozliény. Na obraze
75 jsou vyznacleny tfi nejobvyklejii boéni tvary vrtule. Je tézko
rozhodnout, ktery z nich je nejvyhodnéjsi. Nejéastéji uzivanym
tvarem je tvar na vykrese prvnim. Toho pouZijeme také my pfi
dal§im vykladu. Vyska konct vrtulovych listd je v najem pti-

. T . on . .
padé oznalena rozmérem — t. j. asi 5 mm. A nyni do préce!

Najdéte si pfesné stfed horni §iroké plochy vytezu tak,
Ze na ni narysujete podélnou i pfi¢nou jeji osu. V obraze
76a Cerchované. Podle] ndvodu v piedchozim odstavci si
vykreslete na tuto horni plochu vyfezu pudorys tvaru vrtule,

o

D
g7o
, }
. T | )
: i L
$=Dm L |
S v - ——
> R_ S wm\“ o >k
Oz - :
i
!

Obr. 75. Urlujict rozméry pro zhotovent vrtule z dfevéného vifezu
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Obr. 76. Postup prace pfi virobé vriule z dievéného vifezu

a . to 2 mm od okraju vyfezt. Vyriznéte opatrné a pfesné
kolmo z vyfezu tvar vrtule lupenkovou pilkou. Do vyfezu
takto pfipraveného (obr. 76b) vyvrtejte svidiikem nebo
ruéni vrtackou a spirdlovym vrta¢kem piesné kolmo k horni
plode vyfezu otvor. Vrtdéek md mit takovy pramér, jako
ma hfidel vrtule, kterého pouZijete. Pfipominam znovu du-
razné, e otvor musi byt vyvrtdn naprosto piesné kolmo
k horni sténé& vyfezu, jinak bude vrtule pfi otaceni na hiideli
,,hazet“. Vénujte tedy vyvrtani otvoru pro hiidel plnou
pé&i. Na boky vyfezu si vykreslete obrysy vrtule (obr. 76b,
&arkovand). Potom setiznéte vyfez na obou stranich a kon-
cich klin podle pravé uvedenych ¢arkovanych éar na bo-
cich. RovnéZ provedte zeslabeni vnitini polovice spodni ¢4s-
ti vyfezu k hlavé (obr. 76c). Na horni sténu takto uprave-
ného vyfezu si pileneste papirovou $ablonou pfesny tvar
pristi vrtule (na obr. 76c plnou &arou) a tento tvar vyfiz-
néte lupenkovou pilkou. Tim je piipraven vyfez k dal§imu
opracovani.

Nyni je tfeba, abyste si uvédomili, které hrany vytezu
budou pri otdleni vrtule ndbé&zné a které odtokové. Abyste
si usnadnili praci pii odfezédvani pfebytedného dfeva, na-
znadéte si na hrany vyfezu pomocné &ary asi jeden aZ dva
milimetry od hran vyfezu (v obr. 76d jsou vyznaleny c&ar-
kované). A% k témto ardm budete moci odiezavat pieby--
te¢né dfevo a musite dosdhnout toho, aby tyto ¢ary zustaly
aZz do kone¢ného opracovani neporufeny. Tyto &iry vam
také zabrani, abyste pii fezdni vrtule nezajeli noZem piili§
hluboko do dieva.

Ostrym noZem odfiznéte prebytedné dfevo nejprve na dol-
nich polovinich vrtule a% k pomocnym &ardm. Na obraze
76e jest odfiznuti na levé strané vrtule patrné. Podobné od-
fiznéte dievo i na hornich stranich vrtule, a tim dostanete
zhruba opracovanou vrtuli (obr. 76f). Tvar prufezu hrubg
opracované vrtule je vyznafen v misté fezu A—B v obraze
76h. Tento hruby tvar vrtule opracovivejte nyni opatrné
ra$pli, skelnym papirem, po pfipadé znamym vam brusnym
prkénkem tak dlouho, aZ v fezu dosdhnete tvaru priiezu’
vyznaleného v obraze 76i. Okraje vrtule zaoblite a tehdy
zmizi také hrany na pomocnych €arich., BrouSenim jemnym
skelnym papirem dostanete i bezvadn& hladky povrch. V ob-
raze 76g jest vykreslena vrtule Gplné dohotovena.

Kazdou vrtuli, dfive nez ji odloZite jako hotovou, musite
vyvézit, to je zjistit, zda jsou obé jeji polovice stejné tézké.
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Nevyvazena vrtule by ncméla spravny chod a to by bylo na
ujmu dobrého letu modelu. Spravné vyvaZeni vrtule ZJIStltC
tak, "Ze nasadite vrtuli na drdténou osu, na niz se mize
zlehka otélet. Spravné vyvazend vrtule se mus{ zastavit

v kazdé poloze. Jakmile se svazu]e jednou polovici dold, je
ji-tfeba opatrné obrufovat, aZ dosahnete rovnovahy v kazdé

jeji poloze. Hotovou, vybrou:‘-icnou a vyvaZenou vrtuli mi-
éetc nalakovat.
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