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UNOR 200771 konstrukéné, Gistotou provedeni a letovymi vlastnostmi neméla kazu.
6x do roka pro tleny SAM 95 zdarma Nemohl plné ukézat co je v nich ukryto, jeZto alfou a omegou téchto
. modellt jest guma. ProtoZe anglicka guma neni jedté tak kvalitni,
Prezident: Frantiiek DVORAK rozhodl se t&sn& pred zévodem zaménit ji za nasi predvéletnou.
Osvobozeni 99, 273 03 Stochov OvSem s gumou skladovanou treba petlivé 7 rokd neni mo#no d¥lat
Pokdadnik: Vla(}imir HORAK . zizraky. Modely svybufnym motorem samozédpalnym, nebo
K Cihelng 432, 273 01 Kamenné Zehrovice s vn&jsim zapalovinim nepfinesly naprosto nic nového. Nékolik
Sport. referent:  Frantiiek BROZ . Antaresit a Super-Antaresil, dal¥f vesmés také vysokokiidlé, tedy s
Karlovarska 180, 273 02 Tuchlovice _krkem®. Brnénsky Husicka se zde opét objevil se dvéma dobie
RedakceIL:  Jifi BALEJ Iétsjicimi extrémy, které dostaly priléhavé jméno ,smeték™ a
Libusina 194, 273 09 Kladno Svermov _betitka“. Potitelnym zievem bylo pouiti vybusnych motord
obojtho druhu vesmés Eeské vyroby
, Kategorie A — vétroné
Uvodem 1. Pokorny Vojtéch Zlin 6,12 min

2. Fluss Ervin Brno 5,15

Prétele, vitim vés na strinkich Informatnich listh na potatku i‘ﬁ'::’;g ;‘:;‘f‘ %“%udéjom s

patnictého roku &innosti naSeho klubu. Jistou shodou okolnosti 5‘ Cutik Josef Zihl 2=53

zatindme tento rok Informadnimi listy s pofadovym Cislem 95, které 6. Husicka Zdentk Brno 2’49

v &iselné fadé II. méji pro nis ponékud magicky vyznam Pamatuji 7 Fryd Karel & Badgiovice 2:48

si, jak jsme se pfed n&kolika lety s Radkem dohadevali, Ze by
redakci IL mél dovést az do ¢isla 95. BohuZel se tak nestalo.
Po mnoha &islech IL vénovanych klasickym modelim vénuji toto
gislo &eskym modeliim trochu neobvyklé koncepee, ale myslim si, Ze
i tyto modely, které jist® nebyly masové stavény, do modeldfské
historie patfi a stoji za pfipomenuti.
Vreakci na zvySovani zdjmu o RC vimiky chei piipomenout
predvéletnon konstrukci dvojice Vysko&il — Bulek uvefejnénou
vknize J Vyskolila ,Jak zhotovim letadélko s benzinovym
motorem™. Zda model skuteéné 1étal bohuZel nevim. Pokud by mél
n&kdo lepsi informace réad je zvefejnim.
Pro ty, kdo radi experimentuji, pfipomindm omitopteru SOVA
konstrukce Vlad. Fleissiga a pokud by chtél nékdo trénovat na
piipravované Celoevropské setkéni uwpoutanych modeli je zde
LOOPING Vlad. Prochazky.

Balej

Mistrovstvi CSR v Otrokovicich 18. zi¥i 1946

Pfi prochézeni poviletnych rotniku Mladého letce mé& zaujal
&lanek o prvnim povalefném mistrovstvi republiky ve i hlavnich
kategoriich. Nevim podle jakych pravidel se létalo, ale nékteré
vykony zvladté na dalSich mistech zdaleka nedosahuji trovné, jakou
méme v pledstavé o tchdej$im létani.

Doprovodné hodnoceni mistrovstvi napsal Jaroslav BroZ ktery piSe:
LetoSni zdvod soustfedil, nebo lépe feeno mél soustiedit nejlepsi
letecké modeléfe a tim i konstrukéni novinky. BohuZel nepfinesl
zivod, aZ na malé vyjimky Zadnych konstrukénich novinek. Lety
modelll samotnych nepfekvapily, potasi, ackoliv nebe bylo bez
mrackd, nebylo zrovna nejpfizmiv&jdi pro silny vitr. Kategorie
vétrofii soustfedila nejvétsi pofet modelii znich? upoutala
pozornost ,,Super-Fantazie® bménského Husitky. Jméno modelu
naprosto pfiléhavé, jeito celkovou svoji koncepei jest to extrém.
Letové vlastnosti v3ak byly velice dobré aZ pfekvapujici. Z dalsich
modellt zaslouZily pozormost vesmés modely bménské, myslim Ze
Hemzovy konstrukce a modely praZského Cihelky a Baitlera. Zd4 se
mi viak, e to s témi vétroni to stile néjak neumime. V modelech na
gumu zaslouZi si pozornosti a tim pfisné kritiky modely bménského
Jantaiika, vitéze kategorie. Myslim, Ze v Jandafikovi vyriistd ndm
konstruktér evropského formatu, t&chto modeli. Jeho letadélka,

8. Klimes$ Josef C. Budgjovice 2,41
9. Baitler Jifi Praha 229
10. Chioupek Oldfich Bmo 2,18
11. Kraus Bohumil Praha 2,05
12. Stodola Frantisek Zlin 1,59
13. Cufik Josef Zlin 1,38
14. Hozdecky Vladimir C. Bud&jovice 1,35
15. Pokomy Vojla Zlin 1,30
20. Stépanik Pfemysl Zlin 1,06
25. Malina Jaroslav ML Boleslav 0,38
30. Krej¢i Bohumil Zlin 0,15
Kategorie B — modely s gumovym motorem
1. Janéafik Jaroslav Bmo 1,24 min
2. Husitka Zdenék Bmo 101
3. Stypa Jifi Bmo 0,45
4. Pokomny Voijtéch Zlin 0,45
5. Pokorny Vojtéch Zlin 0,39
10. Macik Zdenék Zlin 0,09
13. Sott Miroslav Praha — pfetrhl gumu

Kategorie C — Modely s pohonem benzinovym nebo detonadnim

1. Jindra Antonin IPRO Praha 860 bodn
2. Pohanél Jif Bmo 667
3. Pahr Milo§ IPRO Praha 606
4. Janda i IPRO Praha 542
5. Pospisil Miroslav Prerov 539
6. Krejéi Bofivoj Zlin 520
7. Jindra Antonin IPRO Praha 487
8. Husi¢ka Zdengk Brno 476
9. Pahr Milos IPRO Praha 473
10. Prochazka Vladimir Praha 404
11. Husicka Zdengk Bmo 379
12. Hemza Vitézslav Bmo 350
13. Pavlidek Josef C. Budgjovice 330
14. Somr Jaroslav Zlin 294
15. Héla Zdenék Bmo 263

Tolik ukazka trovné mistrovské sont&Ze phed vice jak Sedesati lety.
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STRANA 3

Model autogiry VB - 559

Autogira vynalezend Spanélem Juanem de la Ciervou, je
velmi zajimavy typ letadla, kieré spojuje dobré vlastnosti
normalniho letadla a helikoptéry. MiiZe pfistavati témé& kolmo a mé
velmi krétky start, takZe k rozb&hu postali mnohem méné misia
ne#li drakovému letadlu. Dalsi pfednosti je vétSi rozsah mezi
minimalnf a maximéalni rychlosti. V diisledku toho miiZe autogira
méniti za letu svoji rychlost takika v libovolnych mezich .

Hlavni &isti autogiry je rotor, ktery méa tfi nosné plochy ( plivedni
autogira Ciervova méla &tyfi nosné plochy) ve stiedn kloubovité
uloZené, takie mohou vykyvovati nahorn a dolii. Na jedné strang
letadla nabfha tupa &4st profilu ve sméru letu, na druhé strang ostra
hrana.

Jak znamo, jest odpor vzduchu v&tSi na ostré a meniina tupé
&sti profilu. P¥i dopfedném pohybu letadla projevi se tato rozdilnost
odporti rotaénim pohybem nosnych ploch, které podnou vyvinovati
potfebny vztlak. Vykyvnym wuspofddinim nosnych ploch je
zabrinéno poruSe stability, kterd by nastala, kdyby byly plochy
pevneé.

Nosu# plocha vykazujici vétsi vztlak zvedne se samofinné nahoru a
tim nastane vyrovnini. Pfi otddeni rotoru vzristd odstfediva sila,
kierd zabraiinje Uplnému sklopeni listh ovSem za piedpokladu
piim&fené jejich véhy.

Modelé4fi se dopoustéli pii stavbé autogiry obvykle té chyby, Ze
provedli listy rotoru pfili§ lehké a o velké ploSe, takZe nebylo moZno
phivésti rotor do rychlého. otddeni. Proto se ndsledkem malé
odstiedivé sily listy sklapély vzhiiru.

Prvni fisp&iny model autogiry pohdnény gumou postavil v roce 1934
znamy modelafsky pracovnik Karel Petiva, ktery doséhl nejdelsiho
letu étyficet vtefin. Model autogiry, ktery zde popisuji, jest opatfen
motorkem " Baby - Cyclone” o vykonu 1/6 HP. Stavba modelu
nedela zvladtmich obtizi, toliko rotor a jeho kloubové uloZeni
vyZaduje velmi petlivého provedeni Trup ovalného prifezu je z
balsy. Viechny pfepaZky kromé predni, motorové, jsou z balsovych
prkének 3 mm silnych. Podélniky trupu, vyhoblované ze stfedné
tvrdé balsy, jsou naklizeny na obvod prepéazek acetonovym lepidlem.
Metor je uchycen na jednoduchém loz, zhotoveném =z
duraluminovych profilii obdobn& jako u modeln® Kondor".
Motorovy kryt NACA je zhotoven z balsovych prkének. Pyramida,
kterou prochdzi ocelovy hifdel rotoru primém 5 mm, je zhotovena z
tonkinského bambusu. Pyramida s hfidelem se naléza presné v t€Zisti.
Kloubové kovani nosnych ploch rotoru je odlité z hlinikové slitiny,
roztideci zafizeni je nasazeno na hiidel a uloZeno mezi dvéma
kulickovymi loZisky.

Ka¥dy list rotoru se skladd z hlavniho, jasanového nosniku a z
dvaceti tfi Zebirek bikonvexniho profitu zhotovenych z olSové
preklizky. Nab&znou hranu tvoli lipova 5pejle priméru 3 mm.
Odtokové hrana je vyhoblovana ze smrkového dfeva. Koncové
ohnuté obloutky jsou z bambusu. Zavésy listli, zhotovené z
ocelového, 2 mm silného plechu, jsou pfipevnény k nosnikim
dvéma Srouby priméru 2 mm. Cepy zavési jsou z ocelového dritu
prim&ru 2,5 mm, proti vypadnuti json =zajiStény dréaténymi
zévlatkami priméru 1 mm. Roztddeci civka o primém 50 mm je
zhotovena z mosazného plechu 1 mm silného. .

Na civee je navinut paskovy feminek, kterym se uvadi rotor pied
startem do pohybu. U velkého stroje se uvadgji nosné plochy do
rotace zvlaStnim nahonem od motoru, ktery po dosaZeni potfebnych
otadek vypne. JelikoZ takovéto provedeni by byle u modelu znaéng
komplikované, je pouZito jednoduchého roztdceni rotoru feminkem,
kieré piné postatuje. Aby bylo zabrénéno klesnuti list, je-1i autogira
v klidu, jest upravena na pyramidé zvl4Stni balsova zaréZka o kterou
jsou listy v klidu opfeny. Ploska je zhotovena v celku, umisténa na
spodni &asti trupu & ma vyznam toliko stabilisatni. Je provedena
normélnim zpilisobem z balsy a pfipevnéna k trupu pasovou gumou

1 x 4 mm. Profil plochy je bikonvexni.

Vygkovy stabilizator, pfipevnény ve vyfezn trupu, mi na obou
koncich namontovany dvé pevné smérovky ke zvySeni smérové
stability. Aby byla zlepena pii¢na stabilita, je jak vyikovy
stabilizétor, tak i plocha na dolni &asti trupn mimé& zdviZena do
tvaru" V", ,

Podvozek je zhotoven z tonkinského bambusu. Vypérovani je
provedeno gumovym svazkem spojujicim obé ramena podvozku a na
spodni &asti trupu v misté kde gumovy svazek prochézi otkem z
ocelového dratu priméru 1,2 mm. Draténé ofko je piivazano k
spodnimu podémiku pod zesilenou prepéZkon. Postranice podvozku
jsou pfipevnény k trupu ocelovymi dréténymi ofky, kierd jsou
zavéSena na dvou bambusovych rozpérach priméni 4 mm
vyénivajicich z trupu na kaZdé strané o 7 mm. Napravy kolefek z
ocelového dritu jsou pfivizany k rameniim podvozku. Koletka s
gumovou pneumatikon o priméu 80 mm jsou zajidténa pfed
vypadnutim mosaznymi zardZkami naletovanymi na konec naprav.
Uvedené pérovani podvorku se velmi dobfe osvédéilo, nebot
phistdvani autogiry se d&je v&tsi vertikdlni rychlosti neZli u nor-
méalniho letadla a vyZaduje proto pérovani s velkym zdvihem.

Cely model je potazen japonskym hedvabim a impregnovéan
celonem. Celkova véha modeha je 1400 g.

NeZli pfikrodime k zalétnuti modelu, nejprve zjistime, zda odstiedivéa
sila rotoru je dostatetné velik4, aby zabranila sklopeni list vzhiiru.
Obvykle je zapotiebi zatiZiti kaZdy konec listu pHit&2i ve vaze cca 20
g, coZ zjistime pokusné. Nejlepsi jsou kousky olovéného dratu, které
se piiSiji na konec nosniku kaZdého listu. Pfipevnéni je nutno
provésti zvlasté pevné, aby se pii rotaci pfitéZ na nékterém listu
neuvolnila. Na civku roztadeciho zafizeni navineme pasovy feminek,
model zvedneme do vy&e asi 1,5 metru od zemé& a pomocnik rychlym
tahnutim za konec feminku uvede rotor do otd¢ek. Jakmile je
feminek z kladky odvinut, méa rotor nejvy3¥ obritky a v tom
okamZiku model hodime mimou rychlosti dopfedu. Je-li vztlak
rotujicich listh odstfedivou silou vyrovnén, klesd autogira mirnou
rychlosti k zemi, pak se miizeme pokusit hned o let motorovy. K
tomu potfebujeme opét pomocnika. Nejlépe je, provedeme-li start se
zemé. Postupujeme takto: Spustime motor na plné obritky, nas
pomocnik roztodi femenem rotor, nafeZ hned pustime model, ktery
postupnym zvétSovanim své rychlosti uvede rotor do maximélnich
otadek. Model se na velmi kratké draze " odlepi" a zaéne stoupat v
tihln, ktery jest o néco strmé&jsi neZli v normélniho modelu. Po vy&er-
péani pohonné latky se motor zastavi a model se nakloni nepatrné
pfidi doli. Jeho dopfedna rychlost je zmenSena, obritky rotoru
klesnou, tim i vzilak a model klesé zvolna k zemi. Autogira pfistava
tém& kolmo.

Pro model autogiry je moZno pouZiti té motoru jiné znacky neZli
Baby - Cyclone , ale o podobné vykonnosti. Popsany model jest
opatfen tfiramennou taZnou vrtuli o priméru 300 mm, kterd
nahrazuje normalni dvouramennou vrtuli o priméru 340 mm. UZiti
tiframenné vrtule je zde vyhodné, nebot’ umoZiiuje podstatné sniZeni
rotorové pyramidy.

Charakteristika:

Priimér rotoru............... . 1,740 mm
Ofdke . 8. SN = o R n 1,210 mm
motor o vykonu. . .. ...... ...........1I6HP
zatiZenf vykonw. ................ ...86kgIHP

Tolik popis modelu v knize J. Vyskotila — Jak si zhotovit letadélko
s benzinovym motorem

Pokud by se nékdo odhodlal k realizaci tohoto modelu v RC verzi
chtél bych upozomit na stat® pojednévajici o problematice RC
virniki v &asopise RC revue &islo 4 aZ 7 rofniku 2002.
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STRANA 6

Ornitoptéra SOVA

Jednim 2z nméla modeldfd kieHi vpoviletné dob&
experimentovali smodely ornitoptér tj mévavymi kiidly, byl
Viadimir Fleissig. Model, kiery uvefejiiji byl vydin v edici
stavebnich pléankd Mlady Technik nékdy kolem roku 1950. Z popisu
k planku pietiskuji stavebni popis.

Popis stavby:

1. Opatfime si podle rozpisky viechny potfeby.

2. Pfes planek poloZime voskovy papir, fixujeme Spendlicky polohu
hlavnich podélnikdi trupu a vlepime podélnitky 2x2. Souasné
plilepime prislu¥né dyhové a pieklizkové destitky. Timto zplisobem
si zhotovime dv& pfesn stejné postranice trupu.

3. Béhem schnuti acetonového lepidla trupu si nafefeme siejné
piicky, spojujici ob& postranice a prvni i posledni pfekliZkovou

prepézkn.

4: Na uschlé postranice pfilepime vpiedu a vzadu pfeklizkové
prepézky a vlepime vodorovné phicky.

5. Z pripravenych lipovych hranolkii si upravime podie plénku
hlavici a zadni 3palik. Upozorituji, Ze v piipadé, kdy chceme gumu
natadet jen pomoci zalomené hiidele, nezhotovujeme zadni Spalik.
Checeme-li v3ak dosahnouti v&tdiho poltu obratek, protihneme
zadnim $palikem ocelovy drat 1,5 mm tak, aby ve pfedu tvofil
unaSeci hadek a konéil na vn&js' strané¢ malym olkem, takZe
miiZeme svazek natddeti vytaZzeny vrtatkou. Do hotové hlavice, kierd
musi pfesné zapadat do prvni pfepdZky z preklizky 1 - 1,2 mm
upevnime mosaznou trubitku, kterou prochazi ocelovy drit, tvofic
lomenou hfidel podle plénkn, pfiletujeme predni; kotoudek
kulitkového loZiska, osu trubitkou protihneme a ohneme do
un#deciho hacku, kiery pretdhneme gumovou trubickou.

6. Zhotovime, si pevnou &ast kiidel z nosniku 3x3 a

bambusovych Zebirek. Vyfiznuté kovové soucasti z 0,8 mm duralu
pevné plhivaZeme na okraje rAmu.

7. Ohneme si podle planku bambusové vzpérky ke konclm rémua
pevné je pﬁvazeme, jak ma planku nakresleno.

8. Z bambusu si nafefeme potfebné dimense nosnikii na mavavé
&asti k¥idel a sestavime celé kiidlo dohromady. VevéaZeme vyziuhy a
petlivé vyvrtdme v bambusu otvor, kterym, prochézi pfedni
Spendlik. PfivaZeme zadni zavés kiidla a vyzkoulime, zda se kiidlo
volné pohybuje.

9. Zhotovime si patky pohybujici kiidly, a pfinytujeme kovéni
homich &sti navzijem k sob&, a sice tak, aby se pafky volné
pohybovaly.

10. Musime zde pracovati velmi pfesné a dodrZet nejen rozmeéry,
ale

i stejné vdhy obou mav. k¥idel. Hlavné rozkyv kiidel musi byti
piesné stgjny. VyzkouSime mavani kiidel otadenim zalomené
hiidele, pfi tem? méfime, zda vzdilenost od rovné podloZky je

stejnd.

11. Pfipravime si nosnitky a bambusové &isti na vy$kové kormidlo,

které sestavime obvyklym zplisobem dohromady. Zaschlé kormidlo
. pfiviZeme na nosnitek z lipového dfeva 28 mm dlouhy, kiery

oraSplujeme podle plinku. Na pfedni &isti nosniku pfilepime

podloznou desticku z preklizky 0,8 mm.

12. Pripravime si bambusové kolitky, vlepime je na pfisluinych

mistech do trupu a po zaschnuti polepime cely model mimo mév.

kiidel jemnym hedvabnym papirem, kiery mimo kormidel vypneme

vodou a pak acetonovym zfedénym lakem.

13. Do trupu mezi un#Seci hadek a zadni koli¢ek vloZime gumovy,

dobie preparovany svazek z niti 1 x 1mm tak, aby pritfez smy¢ky byl

asi 45 mm2.

14. Mavavé &asti polepime, pruZnym, aviak tuhym papirem,

natoéime nékolik obratek, abychom mohli vyzkouSet, zda, se kiidlo

pohybuje volng ve svych zdvésech.

15. Gumovymi nitémi zachytime pfiloZnou destitku i s kormidly ke

trupu, rovné? hlavici trupu upevnime gumou tak pevné, aby se pfi

préci hiidele hlavice nekyvala. VSechny zAvésy a hiidel naolejujeme.

Zalétavani modelu:

Nato&ime asi 100 obrétek a zkusime pfimo motorovy let; model ma
letét pifmo vpied asi ve stejné vy#i, z které byl vypustén. Stavi-li se
model na hlavu, potladime vyskové kormidlo tim zpisobem Zel
podloZime vpiedu desti¢kn vy8kovky. Je-li t&Zky na hlavu,
podlo#ime analogicky destitku vzadu. Pokusy s létéinim providime
za bezvétfi na volném prostranstvi, natolime podle kvality gumy aZ
300 obrétek a pozorujeme let. Klouzavy let si model upravi sam.
Stoupé-li model mélo, zesilime gumovy svazek.

Nejvati potize déla potah mévavych &sti - musi byti pruzny a lehky
- védha, modelu je urfena maximilng 120 g, je viak moZno
zeslabenim celkové konstrukce dosdhnouti vétsiho vykonu a vahy
okolo 90 g. P¥i této vaze model dosahuje téméF vykond normAlniho
modelu.

Upoutany model kluziku LOOPING

Tento pondkud raritni model zkonstruoval v povéleénych letech
Vladimir Prochézka a byl rovné&Z vyddn ve stejné edici jako Sova.
Model, ktery se drZel ve vzduchu spise odstfedivou silou mél byt
prvnim seznamovacim modelem pro novy fenomén t€ doby —
upoutané modely. Z popisu k plénku pretiskuji také postup stavby.

Postup stavby:

1. Z preklizky, nebo prkénka vytezeme hlavici trupu.

2. Do zifezi hlavice vlozime, zalepime a hiebitky zajistime

podélniky trupu 2,3,4.

3. Podle planku zhotovime steven smérovky a pfipevnime na konce

podélniki 2,3.4.

4. Mezi podélniky vloZime a zalepime pfepazky 6 a 7.

5. Z preklizky (1,2 mm) si vyfeZeme smérovku 8 s lety podél.

6. Pripravenou smérovku pfilepime na podélnik 2 a steven 5. V homni

Casti stevenu je zéfez, do nehoZ vloZime smérovku a zalepime.

7. Z preklizky 4-5 mm vyfizneme kiidlo a pilnikem v zadni &isti

zeslabime, predni ast zakulatime.

8. Kiidlo zalepime pod podélnik 3. Spodni stranu kiidla zajistime

podélnikem 10. VSe dobie zalepime.

9. Z preklizky 1.2 mmvﬁizuemepfahﬁéést vySkovky 11, zagistime
a pfipevnime na horni &ast

10. Pohyblivou &ast vyskovky 12 vyhmeme z pieklizky 1,2 mm a

piipevnime k pevné &asti dvéma pantiky.

11. Vmist® ozmafeném vplinn na pohyblivé &asti vyckovky

vyvrtame otvor 2,5 mm a prostréime jim hlinikovy drat. Jedna strana

drétu je rozklepnuta a je v ni vyvrtdn maly otvor.

12. Z hlinikového plechn asi 1 mm silného vyfizneme vahadélko 15

a Sroubkem se dvéma mati¢kami piipevnime ke kiidhu.

13. Z podélniku 2x2 mm zhotovime tahlo 16, k némuZ jsou niti

ptichyceny slabé dratky.Na konci k vyikovee mé dritek tvar U a je

provléknut otvorem packy vyskovky.

14. Na konci levého kiidla pfinytujeme vedeni lanidek 17, zhotovené

z hlinikového plechu.

15. Trup potdhneme po obou stranich papirem (kreslici ¢tvrtka) a

model nabarvime.

16. Vpredni &sti hlavice trupu provrtdme otvor pro Sroubek

s matitkouw, k némuZ upevitujeme z4t& pro vyvazeni.

17. VyvaZeni provadime takto: kiidlo podloZime v prvni tieting.

Trup se musi mirmé vychylovat hlavou doliL

18. Podle plinku si upravime asi 2 m dlonhou dievénou laf’ a

proviékneme Fidici lanicka.

19. Na konci lanidek pfivaZeme drZadlo k fizeni tak, aby bylo ve

svislé poloze, kdyZ je vySkovka vodorovng, tj. aby obé lanitka byla

stejné dlouhd.




