INFORMACNI LISTY 92

www.sam95.wz.cz
SRPEN 2006/4
. . 8. Ing. Vyskodil Jan Falke 780
Prezident: Frantiek DVORAK 9. Hofava Miloslav Sova 759
Pokladnik: Viadimir HORAK , 11. Machulka Stanislav  Saturn B 482
Sport. referent:  FrantiSek BROZ 1 13. Ing. Vyskodil Zdenék  Zebrovice II havérie
Karlovarska 180, 273 02 Tuchlovice 1. Svarc Frantisek Cap porucha
Redakee IL: Jiff BALEJ
Libusina 194, 273 09 Kladno Svermov Na zivér mi dovolte vyslovit obdiv nad tim, na jaké drovni pojal
poradatelstvi memoridlu Vlada Kostefka. Brouseny pohér pro

Uvodem

Vitm vds opét na strénkach IL uprostfed léta, které ndm letos
vice ne¥ jindy pieje tolik aZ se to na letiSti nedd ani vydrZet. Snad
ném druha polovina 1éta prinese modeléfsky pijemn&jsi potasi piné
termiky abychom si let historika néleZit¢ uZli,

Toto &islo IL je vyjimetn# pongkud monotematické. Ve tfech Zislech
Zasopisu Model Airplane News zroku 1981 byl na pokraovani
uvefejnén &ldnek Boba Larshe pojednévajici o vzniku revoluéniho
modelu Zipper konstruktéra Carla Goldberga a predvéletném
sout&¥nim déni v USA.

Diky obétavosti Ing. Ladi Vyskogila, ktery toto pojedndni pteloZil
vém jej nabizim k preftenf. Domnfvim se, Ze pfind3f i pro nds
nékteré nové poznatky z modelafské historie

Balgj

Memoridl Radka Citka

Piivodni snahu uspofadat vétrofidfskou soutéZ jako ucténi
pamdtky této modeldiské osobnosti a zakladatele mafeho klubu
k datu jeho narozenin zhatilo poasi, zviasté pak vitr presahujici 10
m/sec. Rozhodlo se tedy souté% odloZit o 14 dnii s nad&ji ziepSeni
po&asi.Anthidmmiodkladviaknepﬁncs]podstalmuménu
polasi a tak se prijizd&ici Glastnici memoridlu sctkali op&t
s pom#mé silnym vétrem. Po kritké diskuzi co dal, bylo rozhodnuto
souté odlétat i za téchto néroéngch podminek. Po krétké vzpomince
na Radka byla soutdZ zahjena se 14ti soutéZicimi.

Silny vitr nahrival soutdZicim a A dvojkami, ktefi na
gumicuku dosahovali obrovskych vysek. Vémeé mua navijaku
naopak zapfitinily zlomeni kiidel modelu ice I Ing
Vysko&ila pfi prvém startu a Sovy Mily Hofavy pfi ¢tvrtém startu.
Pisténi do &vercii byl opravdu boj a malé pilotni chyba znamenala
konec nadji. Jistou kompenzaci byl znany vyskyt termiky takZe o
letova maxima nebyla nouze.

Celkové vysledky:
1. Ing. Stiitesky Jan Kondor 1016
2. Kasal Miroslav Zebrovice IT 1008
3. Balej Jifi Zehrovice Il 970
4. Netshlo Jaroslay Expe 940
5. Pergler Vladimir Archenopterix 9135
6. Ing. Kleinmond Karel Expe 879

vitéze, pohary pro dal¥i dva, stavebnice historiklt pro vitéze a
druhého, serva a dalsi modelafké vybaveni jen naméitkou. Vie
zajisténo od sponzoril. Bylo to opravdu diistojné ukondeni soutéZe.

A to % nevyhral Radkiv model? BohuZel se tak stalo, ale hned
druhé a tfeti misto obsadily Zebrovice.

Soutt? ARC 4.6.2006

V nedéli 4.6.2006, den po prelozeném Memorislu Radka Cizka, se
konala dal3i sout&? kategorie ARC. SoutéZ se uskutefnila za velmi
vétrného poasi, kieré pokradovalo z pfedesiého dne. Tato okolnost
ovlivnila i poet soutécich. Sedli se pouze tyfi. I oni se réno
rozmysleli, zda viibec soutéZit a riskovat, zda své stroje dovedou
{isp&né na zem, Nakonec se rozhodli rozdat si to nejen mezi sebou,
ale hlavng se silnym vétrem.

Jako prvni se do boje pustil Mila Hofava. Vyika z vieku
navijikem, ktery jako vzdy obsluhoval Libor Dvofdk, byla velmi
dobra. Mila mél co délat, aby sviij stroj udrZel proti vétru a
neodcouval a# za phistdvaci &verec. To se mu stoprocentné
nepodafilo, pristal ve velkém &tverci a pfipsal si celkem 231 bodi.
Jako druhy nastoupil Jarda Netshlo, ktery se svym podstatné mensim
modelem bojoval jako lev, ale silny vitr mu nedal Sanci. Jarda si
pripsal 142 bodii Jako tieti nastoupil Ondra Stfitesky. Se silnym
vétrem bojoval nejstatefnéji a pouze pfistdni mimo Ctverec ho
pipravilo o maximum. Pipsal si pouze 300 bodl za ict. Civity
nastoupil Standa Machulka, ktery si velmi dobrym letem pfipsal 204
bodi.

V druhém letovém kole zastihl silny poryv vétru Jardu Netdhla
préavé phi vzletu. Kfidlo se prohlo aZ do ostrého ,,V*, prasklo a model
se zfitil na zem. Ostaini soutd¥ci pak byli velmi opatmni a kolo
dolétali bez vétdich problémi. Nejdel3i let si opét pfipsal Ondra
Stiitesky 226 bodii.

Ve tretim kole Mila Hotava m&l co délat pfi vzletu, aby svijj
model také nerozlimal, situaci viak zviadl a zapsal si celkem 158
bodii. Ondra Sttitesky viek zvladl, sviij let odstdl na misté za 251
bodii. Poté vitr jesté zesilel. Standa Machulka jiZ neriskoval a radgji
za t¥eti let zapsal nulu, neZ aby sviij model zbytetn& rozbil.

Sout& byla ukontena po tfech odiétangch kolech. Vitézem se stal
Ondra Sttitesky s 777 body, druhy skon&il Mila Hofava s 550 body a
tfeti Standa Machulka s341 body. Jarda Netihlo se sjednim
Klasifikovanym letem umistnil na &vrtém misté.

Tato soutéZ i pfes malou Gidast ukézala, % se i historické modely
dokéz poprat s nepfizni pofasi.

St¥itesky Jan
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Comet Zipper

Pfedtim ani potom Zidny model nevzbudil tolik zijmu a
nerozdmychal tolik vasni. Bylo to v pamétném mésici Servnu 1939
kdyz leteckomodelfskd spoletnost .Comet Model Airplane
Company“ zvefejnila v &asopise ,,Model Airspace News" ozndmeni,
#e zatiné prodévat stavebnici modelu Zipper Carla Goldberga ato za
pouhych $3.95.

Modeldfskd vefejnost to zpolétku pfijala se smilenymi pocity.
Nektetf povazovali model za piili$ radikélni. Pro mnoho dalich to
ale byl idedlni vysoce vykonny motorovy model, emuZ pak
nasvédovaly rekordni prodeje.

Spoletnost Comet nabizela model témé& kompletni: Ve stavebnici
byly: plechovka bezbarvého laku, 2 tuby lepidla, velké mnoZstvi
¥pejli a prkének, bambusovy potshovaci papir, vysoustruZena
balzové kola podvoziu s mosaznymi objimkami, vyseknuté profily,
predtvarovany podvozek, vyfezand motorova piepazka, kovové
tichyty pro motor, barevné obtisky a GZasné mnoZstvi drobnych
soutstek, vriule Ritz, detailni vykresy a nivod, jak model vyvazit a
zalétat. Stavebnice obsahovala prakticky vie aZ na motor, baterii pro
zapalovéni a palivo. Za néjaky éas Comet zvladnul i vyrobu motoru
— o tom pozdé&ji. Konedné to bylo tady! Vyjimetny motorovy model
s i¥asnymi vykony a revolunimi prvky konstrukce. Goldbergiiv
model se stal etalonem pro nésledujici roky a n&co z jeho technik se
pouZiva dodnes.

A tak zalind legenda ...

Souté¥e motorovych modelli se staly v30tych letech [v USA]
docela populérni. Jejich propagitory byly vétdinou zndmé skupiny
nebo dileZiti jednotlivei jako Americkd legie, ameridti skauti,
Charles Lindbergh nebo kapitin Eddie Rickenbacker a fada dalSich.
Ti také dokdzali ziskat povoleni k pouZivini komerfnich i
vojenskych leti§f. Samozfejmé& byla také fada sout€Zi na lokélni
vrovni na riznych travnatych pléceich. Jejich problémem bylo, Ze
pritahovaly spoustu ,,Sumil{i®, takZe se musely vyznacovat startovaci
plochy, stojanka atd.

A v této dobé (polovina 30tych let) zatal mlady a progresivni
Carl Goldberg z Chicaga projevovat zdjem o motorové modely. Carl
uZ tehdy ziskal mnoho trofeji jako konstruktér halovych modeli.
V roce 1936 hledal nové podnéty a zadal kreslit lehky a ladny model
Valkyrie (postava znordické mytologie, kierd Iéala vzduchem a
vznélela se nad bitevnim polem). K¥idlo mélo rozpéti 10 stop
sestévalo z 1100 dili. Kfidlo bylo eliptické a tak kaZdé Zebro bylo
jinak dlouhé. Podobné trup se svymi kulatymi pfepa¥kami a oblymi
liStami trochu pfipominal vzducholod® Zeppelin. Nejzajimavéjsi
oviem bylo pouZiti pylonu, to byla tehdy Gplna novinka.

V dobé, kdy navrhoval halové modely, Goldberg vymyslel
teorii stability a vyvinul metody jak uSetfit véhu konstrukee modelu.
Tyto zkulenosti pak uplatnil pfi ndvrhu svého prvniho motorového
modelu. Model byl dokonen na jaFe 1937 a nasledujici testovaci
lety ukdzaly vyjimetnou vykonnost. Goldberg poprvé soutéZl
sletounem na soutéZi 1937 Detroit Nationals. Nejdfive mel
v modelu motor Bunch Gwin Aero .49 s nizkou spotiebou paliva,
ale v den souté?e tento motor nemél dostatedny vykon, aby letoun
dokizal prostupovat proti vétru a ziskat vySku. Carl si tedy pitj¢il od
svého ptitele Vemona Boehleho z Indianapolisu mnohem vykonngjsi
motor Brown .60. Boehle byl t&%ky soupef a proslavil se diky svému
modelu ,,Giant“ (Obr) s rozpétim 15 stop. O i roky pozddji létal
v Anglii na Spitfiru.

Goldberg odstartoval Valkyrii pfi jejim prvnim a také jediném
goutémim letu. Motor dostal letoun do velké vysky, kde byla
termika. Stoupajicf model odlet¥] k zdpadnimu bfehu feky Detroit
River a let¥]l na kanadskou stranu. ,Prondsledovatelé” modelu
schnali lod" a pleplavili se na neobydleny ostrov blizko kanadské
hranice. To misto bylo docela divo¥ina se spoustou zv&fe a hlavné
hadd. Po dvou dnech bezvysledného patréni byl model prohldfen za

ziraceny. Po 30 letech potkal Carl modeléfe, ktery tehdy vidél
model padat do kandlu Detroit River za ostrovem.

Tak skoné&ila prvni i&ast Carla Goldberga v Nationals. Valkyrie
nicméné vyhréla 2.misto, protoZe jeji let trval témé&f 53 minut.

ProtoZe velky a komplikovany model jako Valkyrie ncbyl
rozhodné pro ka¥dého, tak Carl navrhl mendi kabinovy model
s mnohem jednoduddi stavbou. Model mé&l sportovni vzhled létal
stejné dobie jako vypadal a dostal jméno ,.Clipper” po slavnych
létajicich Slunech z 30tych let ,,China Clipper”. Spoletnosti Comet
Model Airplane Comp. se model libil a uvedla jej na trh. Clipper se
pak stal populdmni po celych spojenych statech.

Pfechod z gumakil na motordky nastal v letech 1934-35, kdy
Bill Brown a Mel Anderson zagali vyrab&t motory Brown Jr. .60 a
Baby Cyclone .36. Tehdy se létalo podle pravidel soutéZe Texaco
(spoletnost Texaco Oil Comp. byla hlavni sponzor), podle kterych
mél ka#dy soutéZici pro kaZdy let urbeno mnoZstvi paliva podle
celkové hmotnosti modelu. To vedlo ktomu, Ze se soutdZilo
s velkymi a pomalymi modely s malou spotiebou paliva. Tito obfi
stoupali hodn# vysoko kvili dlouhym chodim motoru. KaZdy
soutézni let byl pak dobrodruZstvi, protoZe soutéZici a Casom&fidi
museli velmi &asto skoit do auta, aby bylo moZné zméfit dobu letu.
Pronésledovani modelu trvalo i n&kolik hodin a nZkdy se auto vrétilo
a¥ velmi pozd& veder a pronisledovatelé pak vypravéli o navigovani
po nezndmych silnicich, o poruchéch auta, o stfetech s mistnimi
striZci zékona a rozzlobenymi farmafi.

Vroce 1937 bylo rozhodnuto zmé&nit pravidla. Aby se délky
leth drZely v rozumnych mezich, bylo po fadé pokusnych sout&
rozhodnuto, #¢ doba chodu motoru bude 30 sekund. Mnoho
z tehdejfich motordkii m&o velké problémy doséhnout wviibec
né&jakou vy¥ku v tak krétkém &ase. To pak zplisobilo, Ze se zataly
objevovat relativné malé a jednoduché modely a mohl také
vaniknout Zipper.

V Chicagn a okoli pisobily velmi aktivnf a progresivni
modeléiské kluby. Goldberg patfil ke dvéma znich: ,,Chicago
Aecronauts® (gumiky poulténé z ruky) a ,.Gas Model Acronauts®
(motoréky). Ten druhy klub napldnoval na jaro 1938 soutZ pro
modely s rozp¥tim do 4,5 stopy, aby podpofil nové malé motory
s vrtdnim 5/8*. Motor ale stanoven nebyl, protoZe se myslelo, Ze
pouze maly motor lze pouZit v malém modelu. Goldberg na druhé
strané tvrdil, Ze se di dét silny motor do malého modelu a ten pak
bude stoupat jako raketa.Rekl, %e dokonce ohromny motor Forster
99 se di dit do modelu s rozpétim 4,5 stop.To v klubu vzbudilo
boufi smichu a v§robce tohoto motoru Bob Forster ekl Carlovi®, af’
to tedy udl4. Pijéil mu na to motor a slibil, jestli Carl s takovym
letounem dokéZe vyhrét, Ze si motor miZe nechat. Carl tedy vzal
Clipper a dal na n& ,malé® k¥idlo srozpétim 4,5 stopy, ale
s hloubkou 20” a instaloval motor .99. Trodku si musel pohrit s
t&Zistém, protoZe motor byl hodné t&zky.Ale soutéZ se mu podafilo
vyhrét. Vysledky této pokusné soutéZe pak ukizaly, jak mé vypadat
letoun, kiery splni pravidla a pfitom bude vykonny. Zatala tak
evoluce-revoluce.

Goldberg zafal pracovat na svém dalfim sout€mim modelu,
Valkyrie a Clipper mu poskytly fadu zkufenosti, vyzkou3el na nich
koncept vysoko umisténého geometrického stfedu boéniho priimétu
modelu, kfidlo se vzepétim a ufima, nosny stabilizitor, vysoky
pomér tahu k hmotnosti, rozloZeni nosné plochy atd. Na pomoc si
ptizval svého pfitele Andyho Andersona, ktery mél zkuSenosti
s konstrukcf jednoduchych a robustnich motorékdl. Tento novy
model byl pak znémy jako ,,Prvnf Zipper nebo ,,Prototyp Zipperu*
nebo ,,Diamantovy Zipper* podle priffezu trupu ve tvaru diamantu.
Ktidlo m&lo vzept a udi a m&lo prohnuty profil s yysokym
vztlakem, stfedy k¥idla byly obdélnikové, usi eliptické.

Nab&zné hrany byly potaZené balzou. Rozpéti bylo 48 palci a
hloubka k¥idla 8 3/4 palce. Vysledna plocha kiidla 380 &tveretnich
palct byla hodng mald, kdyZ uvdZime, Ze Carl pldnoval pohénét
letoun motorem .57 c.i.d. Class ,,C*. Pylon byl docela vysoky a jeho

 pfedni &ist byla nad motorem. Stabilizitor m&l nosny profil a
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Sipovitou nib&mou hranu. Letova vdha byla neuvéfitelng nizka
— 28 unci. Andy a Carl postavili dva tyto modely pro soutéz 1938
Detroit Nationals, ale protoZe nebylo dost ¢asu na zalétdni, vyskytla
se fada problémi. Andyho model havaroval, kdyZ mu b&hem startu
vysadil motor. Carliiv model v nizkém letu t&sné po startu narazil do
auta. Tak skondila prvni soutéZ pro Zipper. Kritce po soutézi
Nationals byly oba modely opraveny a diikladné zalétany. Na daldi
soutéZi zahajil Diamantovy Zipper Siiliru vitézstvi. ProtoZze modely
byly malé a rychlé, vyskytla se fada dalSich potiZ, ale viechny se
podafilo odstranit. Ostatni modeldfi z Chicaga a okoli pak
spolupracovali s Carlem, aby déle wvylepdili tuto zajimavou
konstrukci. Barney McShane postavil 3. prototyp, coZ byla pfesna
kopie predchozich dvou modelil. Také on sout&Zil a okamzZité zadal
sbirat trofeje. Dalsi Goldberglv pfitel, Dick Obarski, ktery dosud
Iétal Gspéiné s gumdaky, byl okouzlen Zipperem a zacal jej stavét
jako sviij prvni motordk. To byl &tvrty Diamantovy Zipper a mél
fadu zmén, které jej dale vylepSily, zejména pak elipticky
stabilizdtor. Dick mél pocit, Ze neni pfipraven na to, aby Iétal tak
maly letoun s tak silnym motorem. TakZe se rozhodl nainstalovat
motor Baby Cyclone .36. Pfesto byl jeho model velmi hbity. Pouze
po nékolika zalétivacich letech tento model zvitézil viuhé
konkurenci na souté# 1938 Chicago Midwestern Championships.

Experimentétofi se Zippery pak v této prvni sezoné ziskali jeste
Fadu vitézstvi. Autor tohoto Slanku byl ndhodou svédkem takového
itoku®, kdyZ jako mladik v roce 1938 navitivil soutéZ Indianapolis
Midwestern Championships na letiiti Weir Cook Municipal Airport.
Carl Goldberg a jeho prételé tam zivodili s prototypy Zippert. Jejich
malé modely stoupaly velkou rychlosti do ohromnych vyiek
narozdil od vétSich kabinovych modelli, které doneddvna soutézim
dominovaly.

Pred ,produkéni“ verzi Zipperu, kierd byla vyrébéna jako
stavebnice, bylo postaveno 10 prototypd, které byly dikladng
testoviiny a vylepSovany., Zdokumentovini viech téchto modelu a
jejich odlisnosti nenf dosud kompletni. Jak bylo dfive uvedeno, dva
z prynich prototypli byly postaveny pro Detroit Nationals. Druba
verze byla vysledkem prestavby Carlova prvoiho modelu
poskozeného po sriZce sautem. Konstrukce byla zpevnéna a byl
zménén profil pylonu a smérovky. Treti verze (Ctvrty model), ktery
se dostal do vzduchu, byl Obarskiho model s eliptickym
stabilizdtorem a trochu pozménénym tvarem pylonu. Ma se za to, Ze
tyto 4 modely zahrnovaly vét§inu zkonfiguraci prototypi —
s vyjimkou jednoho pozd€jsiho modelu s obdélnikovym priifezem
trupu. Kfidla na viech prototypech méla stejné rozpéti, plochu i

profil.
Po t&Zzce ziskanych zkufenostech a rozsdhlém testovédni byl

produkéni Zipper dotaZzen k dokonalosti ve spoleénosti Comet. Podet
stavebnic Zipperii vyrobenych pfed vélkou neni znim, ale byl zjeyné
dost vysoky, protoZe v relativn® kritkém &ase byly postaveny
doslova tisice Zipperti. Ve stavebnici do sebe viechno perfekiné
pasovalo — jako hodindfska prdce. A i hodné mizemy stavitel mél
pak Sanci na vitézstvi. Rada konstrukénich prvki Zipperu byla
pouzita viibec poprvé, krom# vysoko poloZeného geometrického
sttedu primé&tu boni plochy, které zajistil pylon, to byl
odmontovatelny rozvod zapalovéni, ktery byl pfipevnén
k odmontovatelné motorové piepaZce zpreklizky, Ddle to byl
podvozek upevnény k motorové pfepaZee, misto aby byl pfid&lin k
trupovym podélnikiim, &imZ se do konstrukee trupu nepfenaSely razy
pfi pfistani. Kfidlo a ocas se nasunovaly na koliky a tak se zabrénilo
jejich posouvani pfi rychlém stoupémni nebo pii lopingu. V piipadé
havérie pfitom kfidlo mohlo odskogit a nezifilo se. Konstrukece
trupu byla navrZena tak, aby pohlcovala rézy. Profil oznateny
Goldberg G-5 mél vysoky vztlak a nizky odpor. Aerodynamické
pfechody pylon — trup a trup — ocas byly také pouZity poprvé. Hagky
s pruZinami drZely odpojitelnou motorovou prepaZku, kterd mohla
odskodit v piipadé ndrazu a tak zachrénit vrtuli a zabrénit dalim
fkoddm. Tyto a mnoho dal§ich drobnych inovaci zpiisobily, Ze

Zipper byl jednim znejiZasn&jdich meodeli vyrdbénych ve
stavebnici.

Letova vaha modelu se pohybovala od 26 do 36 unci, zileZelo
na pouzitém motoru, bateriich a civce. Ve vykresech zroku 1939
byly dva motory: Brown .60 a Dennymite .57. Pozdgji se ukazalo, Ze
lze pouZit i fadu jinych rlizné silnych motori. Aby model ze
stavebnice 1étal trochu pomaleji a 1épe, byla plocha kifdla na vykrese
zvétiena na 488 étverednich palel, primét plochy kfidla se zvétsil
na 474 &evertnich palcii. Hloubka kiidla u kofene byla 11 palel a
rozp&ti kiidla v rozloZenédm stavu (soudet délek stfedi a uif) 54
palcti. Délka trupu byla 34,5 palce.

Protoze pro Zippery byla predepsand doba chodu motoru 30s
prili§ dlouhd bylo v roce 1939 rozhodnuto ji zkrétit na pouhych 20
sekund. To nepfedstavovalo pro Zippery velky problém a dile
vitézily. Na soutéZi 1939 Detroit Nationals v ¢ervenci ziskaly
Zippery &tyfi prvni, jedno druhé a tfi tfeti mista. Béhem registrace se
sdm Sal Taibi nechal slyfet, Ze on a jeho spole¢nici z Brooklynu to
miZou rovnou zabalit a odjet dom@, potom co vidsl, kolik
soutéZicich ma Zippery a hlavné pak jejich evitné lety.

V tomto roce doséhly Zippery fady skvélych vykonti, Warren
Hull zToronta pfekonal 16. &ervence kanadsky rekord 31
minutovym vitéznym letem ve Fort Wayne (Indiana), Jerry Heller
let&l 1 hodinu 20 minut a 55 sekund na souté¥i Corpus Christi, &imZ
piekonal svétovy rekord Maxwella Basseta, bohuZel start byl
proveden z ruky, zatimco pro rekord byl potteba start ze zemé. Frank
Cummings zvitézil v Kalifornii sletem dlouhym 24 minut 32
sekund, potom co stavél 23 hodin v kuse, aby viibec stihl model pied
soutéZi dokonéit. Daldi modeldr zKalifornie, Van Nuys zvitézil
s priumérnou dobou letu 29minut a 53 sekund.

Po téchto 1sp&sich Zippert se objevila fada podobnych modeli
s pylonem, a z dost z nich se vyrdabé&lo jako stavebnice. Frank Zaic
vyjadiil sviij obdiv k Zipperu a proved! analyzu Zipperu v jedné ze
svych Rocenek. Pomoci teorie virového pole wvysvétlil, jak
aerodynamickd konfigurace Zipperu zajiftuje podélnou i pfi¢nou
stabilitu. Tyhle vlastnosti pak umoZiiuji Zipperu rychle vybrat let
znezvyklé polohy pfi $patném vypuSténi zruky nebo po nédram
vétru. Ddle ukézal jak interakce proudéni s pylonem a reakénf
moment vriule pfispivaji k ustilenému pravotolivému stoupavému
letu ve ,vyvrtee®, pomoci kter¢ho se dosahne maximélni vysky a
pfitom si model zachova schopnost plynule pfejit do klouzavého
letu. Frank se ddle zminil o tom, Ze Zipper ma ve srovnini
s ostatnimi tehdej$imi motordky 1&Zi3t€ dost vzadu, takZe stadi
minimélni {ihel sefizeni stabilizitorn vii&i kfidly, coZ je vyhodné pro
let s velmi vykonnym motorem.

A co délal Goldberg, kdyz kazdy Jilel po Zipperu? Fotografie
z 1939 Nationals ukazuji, Ze Carl 1&tal s novym modelem, ktery byl
necbvykle Stihly a rovn€Z jeho kiidio bylo Stfhlé. Byl to jeden
z prototypii pozd&jsi stavebnice modelu ,Comet Interceptor. Z toho
je vidé&t, Z¢ Carl toho postavil opravdu hodn® a sestavit
chronologicky seznam viech jeho pfedviletnych konstrukei
motordki je obtizné. Po Valkyrii Carl zkonstruoval Clipper verze 1,
nasledovaly prototypy Zipperu a jakmile se Zipper zatal vyrdbét
jako stavebmice, Carl zkonstruoval podobny, ale mensi Comet
Mercury. Mercury byl také (iZasny letoun a vyhrdval soutéZe ve své
tfid&. V roce 1939 Carl vylepdil Clipper (verze 2), ten mél ted' kfidlo
s ufima. A jak bylo feeno dfive, Carl experimentoval s prototypem
Interceptoru. Vroce 1940 zkonstruoval Sailplane, ktery mnozi
povazuji za jeho viibec nejlepdi model. Potom pfisel na fadu .. Zipper
A* pohénény Atomem a nezkrotny Interceptor. Tehdy taky Carl
procestoval USA s reklamou na spoleénost Comet, navitivil fadu
modeldfskych obchodii a schilzi modelafskych klubii, aby tam
predné3el a promital vyukové filmy. Béhem kréitkého ,,obdobi klidu®
si Carl naSel &as na to se oZenit a bthem své svatebni cesty se
zitastnil nékolika modelafskych soutéZ, soudet jeho vyher v t&chto
soutézich dosdhl $100.

Vroce 1940 byl udinén daldi pokus omezit vykony Zippert.
Nové pravidla pozadovala miniméalni vahu 80 unci na krychlovy
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palec objemu motoru a 8 unci na Gtveredni stopu primétu
plochy kifdla. Va#né se uvazovalo o omezenf doby chodu motoru na
15 sekund, ale nedoslo k tomu — jak Goldberg jednou poznamenal,
nejvic vzrulujici na motordcich je poslouchat fev motoru a
pozorovat, jak model stoupd. Nova pravidla zamezila pouZiti
velkych motorti tfidy C jako Brown a Dennymite pro Zipper, protoze
vaha modelu by musela byt 46-48 unci. Ukdzalo se, Ze pro pohon
Zipperu v tfidé B jsou adekvédtni motory Ohlsson .23, Phantom
Torpedo .29, Phantom Bullet .27 a novy Forster .29, Ve tfidé C byly
populdrni motory v Zipperech Little Dynamite .37, Thermite .36
Mighty Midget .45, Gwin Aero .45 a Bunch Tiger .45. I v roce 1940
pokratovaly Zippery s men$imi motory ve $filife vitézstvi. Goldberg
v té dobé testoval novy prototyp motoru .35 c.i.d. navrZeny specidlng
pro Zipper. Model s timto motorem mé&] vazit pouhych 28 uncf a tato
kombinace s& ukazala jako velmi konkurenceschopnd. Goldberg s ni
vyhral na 1940 Indianapolis Midwestern Championships a v srpau
toho roku vyhral také soutéz Akron Secripps-Howard s priimérem 14
minut 38 sekund ze 3 leti. Stavebnice této verze se zatala yyrabét
vroce 1941 pod ndzvem ,,Comet 35*. S jednim z nich pak Sal Taibi
feiél dva starty, aby vyhrél tfidu C v 1941 Nationals v Chicagu.

Nové pravidla pro rok 1941 pfinesla mélo zmén v porovndni
s predchozimi roky. Diraz byl kladen na start ze zemé& bez asistence.
Vykony motoraki se zvydily tak, Ze ulétouti modelu se stalo
univerzalnim problémem. Byla navrhovdna rliznd fefeni, od
extrémnich zatiZeni kfidla ksoutdZim spevné danou vyskou
stoupani. Goldberg a jini razili odlifny pfistup a to lehky systém
spoilerd, které v pfedem stanoveném okamZiku zrusf vztlak a ukonéi
let modelu. Tak zagaly prvni pokusy s determalizitory. Podle starych
asopisii se prvenstvi pfipisuje modelafam z oblasti Clevelandu. Ti
na velkych pumdcich pouivali dasovad Austin a drét, ktery vychylil
klapku smérovky tak, Ze model zatal klesat po spirile. ZkouSelo se
mnoho jingch metod jako spoilery na kifdlech, brzdici padéky a
odhazovénim civky s nitf z konee kfidla. Goldberg byl mezi prvnimi,
kdo .propagovali pouZiti determalizitorl na motorécich. Podle n&j
bylo lep$i pouZivat determalizitory neZ zvySovat zatiZen{ kiidla. Po
vyzkoudeni nékolika zplisobli Goldberg vyvinul Gplné novou
metodu, kterd se pouzivd dodnes - vyklapéci vyskovku,

Carl Goldberg testoval riizné profily tak, Ze postavil fadu k¥idel,
které byla liplné stejnd aZ na pouZity profil. Kfidla testoval na
kluzdku, ktery hézel zbalkénu. Kazdou konfiguraci vyladil pro
nejdelsi pfimy let, a vikony zaznamenal. Podle vysledki pak vybral
nad&né profily, které pak zkouSel na motorovém modelu. Ukézalo
se, Ze profil se skvélymi vykony na jednom modelu nemusi byt
dobry na modelu odlisné konstrukee. Takto postupoval, kdyZ hledal
optimdinf konfiguraci Zipperu pro stavebnici.

Carl postavil alespofi jeden Zipper, ktery mél ztendeny profil
srovnou spodni stranou, pfedélané sedlo kifdla na pylonu a novy
kryt motoru. Plocha k¥idla ziistala stejnd jako u modelu z roku 1939.
Tahle verze ale nelétala podle ofekévani a profil s rovnou spodni
hranou se uZ ddle nepouZival

.Pro Ameriku zatala 2. svétova valka a produkee stavebnic
poklesla. Pfed koncem roku 1941 se jedté podafilo dostat na trh
Interceptor. Carl strévil pfi jeho vylepSovan! dva a piil roku, neZ byl
spokojen. Varianta, se kierou létal na Nationals vroce 1940, se
dostala do vyroby.

Kdy# vroce 1945 vilka skonéila, zijem o modelafinu zase
vzrostl. Comet zatal v roce 1946 vyréb&t vylepsenou verzi Zippem.
Zakladni konstrukce ziistala stejné, jenom byla aerodynamicky &ist3
a poufity profil Goldberg G610 byl tendi, ale stdle prohnuty. Ve
vykresech byl ted’ motor Forster .29. Bylo pfepracovéno sedlo kfidla
a smé&rovka byla vétsi a méla novy obrys. Plocha kfidla zistala na
488 &veretnich palcich (na plénu). Prilfez trupu zistal stejny, ale
trup byl trochu zesilen.

Tieti a posledni verze stavebnice Zipperu pfidla v roce 1949,
Konstrukee trupu byla zm&n&na, aby $lo pouit motor se Zhavici
svigkou. Motorova pfepaZka se posunula vpfed, aby se zachovala

poloha (¥7§té. Motor na vykresu ted byl Ohlsson .23 a
motorové prepaZka uZ nebyla odmontovatelnd. Ve &tyficatych letech
Zipper zistaval populdmi a konkurenceschopny. Jakmile se ale
vylepsily motory se Zhavici svickou, a modely se zalaly zvétovat a
jejich Eelni prifezy byly stile mensi, dobfe zndmy Zipper zatal
mizet z letisf a ze soutézi, Zipper ale ovlivnil fadu modell, které
jsou k vidéni na dnednich soutéZzich. Po zaloZeni organizace SAM se¢
Zipper zase na soutéZe vrétil, nyni ukazuje, Ze je stabilni i kdyZ je
pohénén néjakym modernim exotickym motorem.

Carl Goldberg pokradoval s navrhovénim motordki i po druhé
svétové vilee a nakonec si zaloZil svoji spoletnost na vyrobu
modelii. Dnes Carl bydli v Northridge v Kalifornii. Jeho piivodni
diamantovy Zipper stile existuje, neddvno jej zrestauroval Jack
McCracken, aby model mohl byt vystaven v muzeu ., Russ Barrera
National Model Airplane Museum*™ v San Martinu v Kalifornii.

Klasické linie ,,produkéniho® Zippera z roku 1939, Motor je Vivell
35.

Spoletenska kronika

V téchto mésicich se vyznatného Zvotniho jubilea doZivaji tito
¢lenové nadeho klubu:

Richard Metz se 13. Servence doZil 70 let
Vlad'a Hordk se 17. zifi doziva 70 let
Eda Hara$ta se 2. srpna doZil 75 let

Viem upfimné blahopfejeme a pfejeme do dalsiho Zivota mnoho
zdravi, 3tésti a Zivotni spokojenosti.




