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DUBEN 2006/2
Vychazi 6x do roka pro &leny SAM 95 zdarma
Prezident: Frantifek DVORAK

Osvobozeni 99, 273 03 Stochov
Pokladnik: Viadimir HORAK

K Ciheln& 432, 273 01 Kamenné Zehrovice
Sport. referent:  FrantiSek BROZ

Karlovarska 180, 273 02 Tuchlovice
Redakee IL: Jifi BALEJ

Libugina 194, 273 09 Kladno Svermov

Uvodem
Vitdm vas na strankach IL. Timto &islem dovriujeme devétou
desitku vydanych &isel. Vidy kdyZ se objevi takovyto meznik ma
¢lovék snahu vzpominat na zaZitky, které ném prace kolem historikii
pfinesla. Myslim si, Ze téch uplynulych tfinact let nebylo Spatnych,

Zvolna se bliZi soutéZni sezona a tak se jiz t&3im na nové stroje,
které ti piln&j3i z nas pfes dlouhou zimu jist& pfipravili. Doufdm, Ze
n&kdo nalezl svoji inspiraci i v IL. Alespori takovou snahu mam pfi
rozhodovéni o uvefejnéni toho kterého modelu.

Moje snaha o zmapovéani poddtki RC Iétani u nés se zatim
setkala s nulovym ohlasem. Pfesto nepfestdvam doufat. Pamétnici
starnou a odchézeji, takZe by bylo $koda tuto historii nezaznamenat,

V minulém é&isle IL jsem daval k Givaze poskytnutf vaSich e —
mailovych adres, které bych na strankach IL otiskl a které by mohly
zlepsit styk mezi ¢leny klubu. Zatim rovnéZ bez odezvy. TakZe tuto
vyzvu jedté jednou opakuji.

Nezaplacenim klubovych pfispévkit ukondili &lenstvi v klubu
tito byvali kolegové: Kadirek Stanislav (SAM 30), Ebel Petr (53),
Ing. Drnec Milan (61), Romak Bud (64), Paihle Pierre (91) a Ing.
Kolek Pavel. Upravte si proto laskavé seznam ¢lenl.

Vzpominka na Radka Cizka
z ValaSska

Uplynul jiZ vice neZ rok od nedobrovolného odchodu Radka
znasich fad. Neddvno jsem obdrZel dopis od Frantika Vyskaly ve
kterém se vyznéava z ptitelstvi s Radkem. Doufam, Ze své vyzndni
napsal za nés za viechny.

V dopise Franti$ek pise:

Chodi si ke mn& pijdovat riznou modeldfskon a leteckou
literaturu mlady modelaf. Mimo jiné si pdj¢il i Informaéni listy co
mdm od roku 1995.KdyZ plijéené vracel, upozornil mé&, Ze mam mezi
Sisly korespondenci od pana Citka. Znovu jsem ji protital.
S Radkem mé& pojilo zvid3tni piatelstvi, Byl star$i, nikdy jsme se
nevidéli ani nesetkali. Psali jsme si od mého vstupu do SAMu 95 od

INFORMACNI LisTY 90

roku 1995. V dopisech jsme si velmi dobfe rozuméli. On modelafskd
kapacita a ja neznamy modelér z Valasska, ktery znovu zaCina stavét
po Ctyticeti létech. Snad jsem mu byl sympaticky tim, Ze diichodce
dédek znovu omladl, moZna %e jsem zValaiska. Psali jsme si o
modelafing, plachténi a co nas k tomu tahlo. V jednom z dopisiy
d&kuje za zaslanou fotografii z plachtafského vycviku“A®. Velmi
Siroce nerozepsal a vzpominal na zaltky jak v zaméstnani, tak
kolem plachténi a z plachtafského vycviku. Pife: ,,Dédku FrantiSku,
tak tuhle fotku si schovam. Té&%ko ba to pochopil ten, kdo to
neproZil“. Tviij Radek.

Vidy jsem netrp&livé Zekal na kazdy dalsi dopis a é&islo IL. To
proto, ¥e mezi hlavitkou bylo napsano n&kolik fadki co je nového,
co chystd, jak je na tom zdravotné, jak modelafime u nas na
Vala$sku. Zda nejsme zase pod vodou kdyZ tak prii. Jaké je troda
jablek a trnek na slivovici atd.

Byl jsem moc smutny kdyZ? Radek zemfel. Tak mam uz jenom
vzpomindn{ pki opémém proditini jeho whledného rukopisu
v dopisech.

Zdravim v3echnu*chasu® jak psal a at’ se dafi ,,Samakim 95.

FrantiSek Vyskala

Nejlépe se Radek

v poslednich letech citil ve spolednosti
nadiencli pro historické modely. Tenkrit to bylo v Zichlicich u
Plzné.



STRANA 2

90

SAM 95 - BOHEMIA

o= Hﬂw z l
2w,

A Wnog DI G Y Y EGY

N

2 2 " . 4

B i
e

YW W Y N

£ old 85, BfE




SAM 95 - BOHEMIA 90

STRANA 3

Tlush Mite

Tentokrat bych cht& predstavit repliku modelu MITE od
Randyho Wrisleye. Na planku je jeho verze zvétSend na 125%
piivodni velikosti, tedy o rozp&ti 1588 mm upravena pro pohon
elektromotorem. Model byl navrZen pro motory Astro 020 a 035, ale
pokud se trochu zvétsi, je vhodny pro pohon motorem 05.

Piivodni model MITE (Drobegek) navrhl Francis Tlush v roce
1938. Pan Tlush pouZival model k testovani malého motoru, ktery
sdm postavil. Ukézalo se, ¢ model 1étd Iépe, nez pan Tlush
predpokladal. Krtce po dokongeni MITE s testovanym motorem
ulétl, zmizel po 54 minutach letu!

K uvefejnénému modelu Randy Wrisley pise:

K MITE mg pfivedl m{j otec Ernie. S&m postavil dva — pro 1/2A
Texaco. Model sice moc rychle nestoupd, ale klouZe velmi dobie a
chytne se v schemensim stoupavém proudu. Verze prezentovana zde
je zvétiend o 25%. Se 450 &ivereénimi palci plochy kfidla je model
idedlni pro elektricky systém Astro 02 sfemenovym prevodem a
s patym ¢lankem pfidanym do baterie. Systém 035 pujde také pouZit
a myslim si 7e by %l i 05, ale ten je mnohem t&Z5i neZ jsem
zamy$lel.

Sviij model jsem postavil z 4-6 librové, ,,velmi lehké® balzy od
firmy Sig. Moje zasoby se ztendily o 3 prkénka balzy 5/32 x 3.
Dokondend ale nepotaZena kostra modelu s podvozkem véZila 7 unci
(~198g). Dokondeny a potaZeny MITE s aparaturou, motorem a
bateriemi vazi 23 unci (~652g).

Tajemstvi tspéchu MITE se systémem 02 spocivd v nizké
hmotnosti. Sviij model miZete postavit zbalzy 3/16, ale
nezapomeiite, ¥e &im t&2% model postavite, tim krat3i budou letové
&asy. Dost fedi, pojd’'me ho postavit!

Trup - obé strany trupu postavte na plénu — jednu na druhé. Dolni
podélnik by mél byt vepfedu rozfezin na platky a slepen, aby se
dosahlo pozadované kfivky.

Jakmile jsou ob& strany trupu suché, oddglte je od sebe Zletkou.
PiiSpendlete je vzhiiru nohama na ptdorysny pohled a pfilepte mezi
né piicky. Davejte si pozor, aby trup byl rovny a jeho prifez
pravothlé., Viimnéte si, Ze ahlopfitky nahofe a dole jsou zbalzy
1/16 x 5/32 a horni hlopficky jsou pfilepeny v opainém sméru nez
dolni.

Motorovou pfepazku jsem vyfezal z lehké 1/8 pieklizky. Po vyfezani
dér pro femenovy pfeved systému Astro 02 jsem ji pfilepil na své
misto .

Podvozkové nohy naohybejte z 1/16 struny. Pfedni i zadni vzpéry
podvozku jsou uchyceny pomoci smrkového bloku 1/8 x 1/4,
naryhovaného a piilepeného k zadni strané motorové piepazky a
k malému kousku z lehké picklizky 1/8 na trupu. SvaZte vzpéry
médénym dratem a sletujte je dohromady. Rozpérny prut se ohne do
spravného tvaru a stejnym zplsobem se pfiletuje k pfednim
vzpérdm. Kola podvozku jsou z paru 1/8 pteklizkovych diski, ve
stfedu vyvrtanych pro 3/8 &ep dlouhy 3/4. Deska pro aparaturu je
vyfezana z 1/32 pieklizky. Deska zobrazend na planu je pro pfijima¢
Cannon a 3 mikroserva.Svoji desku miZete udélat deld a nebo
hlubsi, podle potfeby. Desku uchyt'te pomoci pfidavnych podpér.
Kritké kousky balzy 5/32, pfilepené svisle, pomahaji rozloZit
zatiZeni v trupu.

Do trupu vestavte postranice boxu na aparaturu z 1/64 pieklizky.
P¥ed potaZenim jsem jedté natdhl v trupu bowdeny z 1/32 dratu.

Ocasni plochy - jsou konstrukce z plochych lift. Moje byly z lehké
5/32 balzy. ﬁid’tc se uvedenymi rozméry a hotové ocasni plochy

pied potaZenim obruste.

Kiidlo - stavbu zatnéte vytvofenim $ablony profilu a vyfezinim 26
profili. PouZil jsem 3/32 balzu a v kaZdém profilu jsem vyfezal 3
odleh&ovaci diry.

Nosnik je z tvrdé balzy 1/8 x 3/4 se smrkovymi liftami 1/8 x 3/32
nahofe a dole. Opét jsem vyvrtal odlehdujici diry do balzy — vidy 2
diry vjednom poli mezi profily. Nosnik pfiSpendlete na plan.
Prilepte profily, s vyjimkou téch stfedovych. Nalepte nab&iou
hranu z 3/8 balzy. Pak pfidejte odtokovou hranu a kliny z lehké 1/8
balzy. Jakmile jsou hotové ob& poloviny kiidla, zvednéte konec
jedné poloviny o 5 a 3/4 palce. Z 1/32 pieklizky vyfeZte stfedovou
spojku a pfilepte na pedni stranu nosniku kiidla.

Vybruste do spravného tvaru nab&nou a odtokovou hranu a pfidejte
bloky z lehké balzy na konce kidla.

Ve stiedni sekci kiidla jsem piidal oproti pivodni konstrukci pdr
smrkovych nosnikil 1/4 x 1/8 na horni stranu Zeber (jak je ukdzano
v plénu), aby vézaci guma, ktera dri kiidlo, nepoSkodila potah.

Potah - Pro potaZeni svého MITE jsem pouZil japonsky potahovaci
papir. Lak ,Sig Lite Coat* zabrénil krabaténi. NepouZivejte t€zky
potahovaci material, jinak se vystavujete riziku, Ze model bude t&€zky
na ocas.

Sestaveni - motorovou baterii jsem rozd&lil na dv& &sti, jednu
s dvéma ¢&lanky a jednu se tfemi. Dva ¢l4nky umistéte nad motor a
zbylé tfi Clinky za n&j. Moje 100 mAh baterie pfijimade leZi na
téchto 3¢lancich. Potom zasuiite pfijimad a zaklinujte jej pomoci
molitanu. Mikroserva patfi vedle sebe, tak dopredu, jak jen to piijde.
Jestlize jste to jedt& neudlali, pfilepte stabilizator, smérovku a
ostruhu.

Ridici plochy jsem pfipevnil pomoci nitovych panti. Ja jsem udélal
ovladaci paky kormidel z 1/32 prekliZky, ale vybér materidlu je na
vas.

Jakmile piid&late koliky pro p¥ipojeni kfidla vézaci gumou, miiZete
z bloku lehké balzy vyfezat kryt motoru.

Ted kdyZ mate MITE hotovy, musite ho vyvaZit, aby t&Zisté bylo
v urovni hlavniho nosniku. Vidite, j4 vam fikal nedélat t&Zky ocas!
(Miij model mél t&7isté spravné bez potieby zitéZe.)

Létini - testovaci lety délejte za klidného potasi. Vlastné viechny
lety délejte vklidném pogasi! MITE opravdu dobfe klouze, ale
$patné prostupuje proti vétru. Stejné jako jeho historickd pfedloha,
tento model zachyti i mirny stoupavy proud a odméni se vam
dlouhym letem. ProtoZe je lehky a létd pomalu, je to také dobry
gkolni model. Diikazem jeho schopnosti je vit&zstvi v jediné soutéZ,
které jsem se zatim zidastnil — ,the IMS static display, Old Timer
Electric™.

Utzijte si elektrické 1éténi!

Tolik Randy Wrisley.

Myslim si, Ze tento model je svoji konstrukci docela vhodny pro
elektrolet i v roce 2006 i kdyZ pivodné replika létala v roce 1984.
Proto i popis elektro vybaveni odpovida tehdej$i dobg.

2x tlusté elektry a 1x Superatom létal Fr. Broz z Tuchlovic v roce
2001.
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Tentokrat jsem vybral &eskou konstrukei malého vétrong, ktery
vznikl v roce 1947 a byl publikovén v Rozletu v roce 1948.

Nevim jak byl model tehdy roziifen, ale velikosti mohl byt dobrou
konkurenci Cizkovych Slukam

V popise modelu jeho konstruktér Slavek Hemza o modelu piSe:

Model Morava, postaveny podle proposic FAL byl konstruovin
pro modelate, ktefi nejsou piilid pokrotili a piesto se chtéji ziastniti
zévodi. Proto jsou vedkera tvary tak jednoduché.

Model je cely stavén z doméciho materialu. PfepaZky v trupu jsou
z 1 mm preklizky, nevylehéované, hlavni podélnik trupu je nosnik 4x
8 mm, ostatni podélniky jsou 4x4 mm. Hlavice je zpracovéna z lipy a
mé otvor pro zAtéZ.

Steven smérového kormidla je z nosniku 3x 10 mm, néb&né hrana
nosnik 2x5 mm a odtokova 2x8 mm.

Nosné plocha je pfilepena na podloZce a pfichycena gumovymi
prsteny k nosni¢kiim na trupu. Hlavni dva nosniky nosné plochy jsou
z nosnikii 4x8 mm, ndb&#nd hrana z nosniku 4x8 mm a odtokové
hrana z nosniku 3x10 mm. V mist® zalomeni jsou nosniky pfeklizeny
z obou stran jednomilimetrovou preklizkou.

Vyskové kormidlo je upevnéno gumou na kormidle smérovém a
hlavni nosnik ma rozméry 4x8 mm, néb&ma hrana 2x5 mm a
odtokovd hrana 2x8 mm. Obloudky jsou lameloviny z bukovych
nosni¢kd (3) 2x2.

Model je. potazen pevnéj§im potahovacim papirem, vypnut a
nalakovan.

Startovaci haéek je utvofen ze Zelezného dritu, pfipevnéného k
pfistavaci lyZi, kterd je nalepena na spodnim trupovém nosniku a ma
rozméry 4 x 4 mm.

Model pfes jednoduchou konstrukci 1éta velice pékné a nejlepsiho
vykonu jsem s nim dosdhl loni v oblastnich zdvodech v Bmé do-
rostenec V. Bor. kterému po 16.5 min po startu na $iitife zmizel v
mraku.

Tolik Slavek Hemza.

I kdyz velikosti je model uréen spife pro volny let, je
vmoznostech dnedni elektroniky jej i bez vétdiho ndristu véihy
provozovat jako maly RC model.
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Morava Moffett Trophy Winner

Na 4. srané piin&¥im pro pfiznivee gumékd jak s Klasickjm

pohonem tak pro piipadnou elektrifikaci model konstrukce Roye
Neldnera se kterym zvitézil v roce 1938 v Moffett Trophy. Pivodni
plinek modelu byl uvefejnén v &asopise Air Trails v prosinci 1938.
Model o rozpéti 1200 mm je klasické gumacké konstrukce ziejmé
z plénku.

7Spoleéenskéikronilza

Vyznamného Zivotniho jubilea se v téchto mésicich doZivaji tito nasi
Elenové.

80 let se 23. bfezna dozil Franti¥ek Vyskala z Valasského Mezifi¢t.
60 let se 27. kvétna doZije Jan Lipert z Berouna.

Ob&ma uptrimné blahoptejeme a piejeme do dalsiho Zivota mnoho
zdravi, Stésti a chuti k modelafeni.

5

: BOREMIA
-r

WNeﬁ_navn)'f stavitel historickych miniatur Alois Rajno3ek ze Dvora
Kralové predstavuje své nové prirtstky a stylovy kufr.

—,
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Technicka rubrika

Po del3[ prestivee uvefejiiuji daldi z vyzkumnych praci naseho &lena, tentokréte Jifiho Jelinka z Kutné Hory. Pro zjidténi optimalni vrtule
pro 400 zvolil zajimavou metodu jejichZ vysledky uvadime.
O svych zivérech kolega Jelinek pise:

V drivéjSich dobach elektromotorii Igla a plochych baterek nidm dotazy klukii ,,pane, to je na elektriku? pfipadaly Gsmévné, ale dnes?
Drivé&jsi kluci vyrostli a dnes se ptaji , Jaky stfid'ak tam je, jakd vrtule, jaké baterky a kolik?*

I kdyZ hvézda kolektorovych motordi pomalu ale jisté zapadd, v&fim Ze motor 400 se bude je$t¢ dlouho pouZivat.
J4 pouzivim pro vyhodnoceni motor a vrtuli statické méfeni tahu, proudu a otdéek. Vim dobie, Ze statické méfeni neni to nejlepsi, ale pofdd je
lep$i nez nemé¥it vitbec nic. K uréeni kvality pohonné jednotky pouZivam bezrozmémé &islo, které je podilem tahu a odebiraného proudu.
MiiZeme ho nazyvat tfeba tahoproudem, Jelenovym ¢islem nebo podobné.

Motor 400 SPEED 7,2V papdjeny 8V

VRTULE TYP PROUD OTACKY TAH TAH/PROUD
6x3 150x75 Graupner 7A 11 960 220 gr. 314
6x3 150x75 Top — Flite 6,4 A 12 530 230 gr. 35,9
6x4 150x100 Vinsdor 7.8A 11120 230 gr. 29,5
6x4 150x100 Graupner 78A 11020 210 gr. 26.9
6x4 150x100 Tornado 3.listy 9A 10 000 250 gr. 27,7
7x4 180x100 Graupner 94 A 8430 260 gr. 27.6
5x4 125x100 Jogurt TA 11610 180 gr. 25,7 B

Z tabulky vyplyva, Ze nejlepsi vrtule pro tuto 400 je Top Flite 6X3 150x75.

Pro porovnani, jesté tabulka 400 SPEED 7.2V s pfevodem 3:1 souosé pfevodovka Sedléadek s origindlni vrtuli 11x7, 280x70.

Motor 400 SPEED 7,2V napéjeny 8V
VRTULE TYP PROUD OTACKY TAH TAH/PROUD
11x7 280x170 JACH ELEKTRO 5A 4030 270 gr. 54

Dalsi méfeni 400 MIG 6V, kiera je doporuéend vyrobeem pro pohon s pfevodovkou. Pievodovka MP JET 3:1 napajeni opét 8V.

Motor 400 MIG 6V napsjeny 8V
VRTULE TYP PROUD OTACKY TAH TAH/PROUD
9x3,5 230x90 APC 56A 5580 300 gr. 53.6
9x6 230x150 APC 76 A 4700 300 gr. 39,5
11x4,7 280x120 APC 85A 3890 360 gr. 42,4
9x5 230x120 Graupner 56A 5540 240 gr. 42,9

Tuto méfici metodu lze vyut u viech elekiromotori. Je velmi zajimavé provést vypocet motori profesiondlnich vyrobel pokud je uveden. tah
a proud. Jsou to n¢kdy velmi zajimava ¢isla.

Z uvedeného rozboru je jasné, Ze rozdil v tahu s pfevodem a bez pfevodu je pomérné maly. U motoru s pfevodem je niZ{ odebirany proud..
Spotieba proudu v kategorii RCC-E SPORT 400 neni rozhodujici. Podle pravidel je kazdy let zapoCitévin a 90 sec. motorového letu by
vydrZela baterie s mnohem mensi kapacitou, tudiZ i vahou (hmotnosti).

Nevim co vedlo autory pravidel k tomu, Ze v kategorii RCC-E SPORT 400 nesmi byt pouZita pfevodovka, kdyZ v kategorii RCC-E RETRO 280
je pfevodovka povolena. Je pravda, Z& motory 400 s pfevodem mohou Iétat v CRC-E OPEN nebo SHOW, ale tam budou kralovat stfidavé
motory a motory 400 nemaji $anci. nebot’ je zndmé, Ze z vétsi vyiky kdmen padé déle.
Je§t& jeden argument. Historicky model by mé&l byt pokud moZno vérny svoji pfedloze co do tvar i proporci a na takovy model jsem nucen
namontovat ,.pardtko” o priméru 150 mm, adkoliv origindlni model mé&l vrtuli 250 mm a vice. Péni tvirci pravidel, zamyslete se nad moji
tivahou.

Jirka Jelinek



