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SAMu 95
konaného dne 19. dnora 1994 v Kamennych Zehrovicich.

Pres wvlnu silnych mrazd panujicich v predeiilych
dnech se8ilo se na zimnim posezeni 16 #lenf, nZkte¥ri aZ
z pFrekvapivd wvelkych vzdilenosti.

Pres povodni predstavu pFatelskdho posezeni bylo
setkani veskrze pracovni i kdy¥% pritelsky duch
nevymizel .

Strufn® k projedndvanym zidleZitostem.

Doplnéni vy¢boru — plvodni pFedstava doplnit v¢ber klubu
o n&kolik aktivnich ¥lenft byla pFitomnymi zménéna tak,
¥e obdobnid setkani Jjako bylo toto by me konalo p¥ed a
po sezon® a vBichni pritomni by twvo¥ili radu klubu

a m&li moZnost demokraticky owvliviiovat dalsi Einnest
klubu.
Clenska =zakladna klubu - podle informace pokladnika

nezaplatili klubovni ptiepévek na rok 1994 2 flenove -
s novEé pFichozimi se pofet nalich Xlen® zvwwEil nad
drovefi konce roku 93 a piresahuje fislo 70. Je to tak
akorat na aktivni spoluprici.

Informace pokladnika - pFijem do pokladny s p¥ispidvke
na letoEni rok &ini 6.115,- K&. Jsou to penize nutngd na
vydani I.L. Na =zaji#t&ni naBich sout&¥i budou n&jake
prispivky od sponzora, Co se +tyle zlstatku z roku 93

(viz pokladni zprava wv &.8) bylo rozhodnuto ponechat
zatim tuto ¥astku jako rezervu pro nepfedvidanad vydani.
K nahlédnuti pFitomnym byly wvzorn® vedeng pokladni
knihy na¥eho pokladnika =

Pravidla - bohata diskuse, ktera se kolem pravidel

zhmotn&na v pravidlech uveteingnvych na
I.L. Nalézt optimalni kritéria pro letové
jednotlivych kategoriich neni opravdu

rozvinula je
jingm mist®&
porovnani AV
jednoduché.

Informa®ni lisety — diskutovan byl ndvrh opatFit I.L,
deskami a zasilat je ve vELEL obilce neptelo¥end za
vyEEl po¥tovné., P¥itomnymi bvlo vzhledem ke zkuBenostem
g poStou rozhodnute setrvat u stdvajici deravy a
zplsebu zasilani.

K vwylepeni vzhledu budou ale vyrobeny stvlove desky na
rofnik 92 i 94, které budou rozdany na kvétnove souté¥i
SAHMu. Kdo ®se sout&Ze nezGfastni mdZe je v kvitnu
obdrZet pofitou za Uhradu poStovného.

Obsahowvd bychom cht&li rozEi¥it I.L, o tschnickou
rubriku, kde by byly uverelindny osvédfenéd zpisoby
zastavby RC ovladani, nahrady pOvodnich materiala,

zkuSenosti 8 Jjednotlivymi typy modelfl jejich optimalni
serizent a pod. Napln&ni této rubriky wSak bude
wyZadovat aktivni pFristup nal viech.

0d Zisla 10. bychom cht&li vyzkouSet ponfkud veEtsi
velikost pisma. Je to sice na ukor absahu, ale pPeci
jenom nékteri z nids uZ nejscu nejmladEfl.

Archiv plankf - bychom necht&li
pribEZng budeme v I.L.

vytvaipet fyvzicky, ale
uvele jfiovat moZneosti, kde lze
planky na jednotlivé typy =ziskat. V I.L. bvchom chté&li
nadale uve¥eitiovat , diky kreslifskym kvalitam
redaktora, pouze planky, které nikdy nebvly vydany ve
skute&neg wvelikosti. Dale bychom cht&li =za pomoci
pam&inikd uptestiovat roky vydani n¥kterych plankd
byvalych modelatskych firem.

Tolik struZng kE  programu posezeni . ktere bvlo
korunoviane odpeolednim polétanim wve slune&n® mrazivém
bezvit¥L . J. Balej

INFORMACNI LISTY
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ZmESny stavebnich a soutdS=Znich
(TTY ) Ppravidel (U2 zase!). i

T

Uz to slyBim, jak ®i n&kteri rikate nahlas, jini
alespofi potichu, co jsem si to zase vymymlel. Rikat, Ze
zm¥na je Ziwvot, by byle trochu laciné, viée je jinak.
Hledime prost# optimaloni releni. I _pohledy na stejnou
véc z rozngch ©hl6 se mohou 1liBit. Hekl bych, Ze jsme
spoletnd u¥esali obhospodatrovanéd poli¥ke do dobré
podoby. Tak treba modely na gumu jeme sice rozd¥lili
trochu co do welikosti a na dvé zcela podstatné
podskupiny - na modely s nesklopnou, volnob&Znou wrtuli
a na modely B vrtuli sklopnou. V tom jeou Jjist¥
zdkladni a podstatnd rozdily, ale je zde jelt& jeden
zdkladni faktor a to je hmotnost, tedy 1 energie
gvazku. Vime o ni a pfeste byla zamérnd vypubténa. To
jen jako priklad. Steinym problémem jsou motorovéd
modely, at volne, &i CRC. Nelze se wvizat na pOvodni
motory, &i jejich repliky, jako na noencou myBlenku. Je

spite =zavadsjici, protoZe je takovych motorld velmi
malo a situace je wve skutefnosti takova, Ze daleke
nejvic modelar® léts s motory, Jakd md, &i jaké jsou

dosa¥itelné. Tak¥e se musi “"wvarit z vody" a s timhle se
vypoftadat.

se v motorovych medelech alespoli
¥astetn¥ k original pravidlém SAM nebyl Btastny,
nepovedl se. MOZete, nebo nemusite mn& to prominout,
Podminky v USA, podle kterych pravidla vznikla jsou
toti¥ podstatn® jind, neX u nds. Jist¥, vEdE]l jsem to,
ale nemyslel jsem, jak by se to wvBechno zkomplikowvalo v
situaci, kdy jak v CV, tak v CRC neléta sout&Zicich
mnoho. Co by narostleo, to by byl polet podskupin.
Domnivame se, ¥e novy navrh, kdy bude kategorie jedina
je Pefieni Blastn¥jidi.

Maj pokus pribli¥it

PFilo¥ena tabulka diva jasny p¥ehled, jak nova pravidla
vypadaji. K tomu vysv¥tleni:

AV — prechazi se prakticky na stavebni podminky, jak se
pou¥ivaji ve Svédsku a Dansku., Maji logiku v tom,
¥e odpovidaji pfvednim Al, A2 (nyni FlA) a wvEtEL.
My Jjeme pouze specifikovali AVl jako modely do

rozp8t1 1200 mm, abychom nevyPadili starsi
kluzaky, ktere jen o malo presahovaly t¥ch 18 dm?
rlochy . Rozdil je zcela =zanedbatelny. Toto
rozdé&leni necht’ je chapano jako "ochrana" t&ch

nejmenSich proti daleko wv&tEim ptakom.

astEtng vy jadril vpfedu. Je zde vice
moZnost historik@ ped 9214 mm Se
vrtulf, Vi se o tom, v pripadé takove

vyiimky poleti v BV2b. N8kdy pozd¥ji se bude BV
jelts doplfiovat [+ dvs podekupiny :

a) zmEnBeng Wakefieldy a FAI

b) polomakety na gumu
Nejdriv to ale odzkouBSime.

BV - ji¥%¥ Jsem se
teoreticka
sklopnou

CV - Dnes jde o jedinou kategorii s moZnosti pouZit .
vifechny 3 druhy motorfl., Rozdil wvykont se bude
kompenzovat dobou chodu motoru, Prehled Pro

Zapom&¥i¥e zajisti vhodn¥ odlidené startovni karty
s udinim doby chodu motoru.

ARC- se v podstat¥® nemsnf a¥ na pfedem ji¥ schvdlencu
(na pfdni sout&2icich) prodloufenou vlednou Bififtirou
na 150 m k v@li jednotnosti. Nem#nil se ani maxima,
ani pracovni &as. M&la by to byt kompenzace
menfiich model@ proti wvelkym. Doufdm, 2e to smezona
1994 potvrdfi a nebudou sama maxima, to bychom
museli Efifru ¥ezat, maxima se prodluZovat nebudou.

Vodicim

CBC—- zde dochazi k podstatn¥jsim zm¥nam.

motivem bylo predevEim alespoli Zdstetné omezeni
nadvykonu modernich motort a neroztribténost
kategorie. Odpadd tedy i kategorie CRC-E jako

spamostatnd a figuruje pouze jako podskupina v CRC.
Porovnanim wvykon® obsah@t v grafu (jako ukazatel
vzaty motory 05 Max) se ukazale, Z%e nelze
pripustit ji%¥ Zhaviky obsahu 6,5 cm?, kde vikon
jde &% na 0,8HP. I tak je limitni obsah Zhavikt 5,
83 cm? (.30cu in) d&leke vyBBi, neZ byly nejlepEi
desitky 8 jisk¥ivou svikou. Na druhé strang je
t¥eba wvzit v Uvahu, 2e wvhledem k neseni RC
aparatury je pot¥eba vykon wvyHEsSI1. Regulitorem je
zde mo¥ni op¥t doba chodu motoru. Ne, jedneduché
a absolutn® spravedlivé to nebude, ale sjednocent
do jediné kategorie je myslim wvice. Navic si
myslim, 2e =za jednu, ¥i dvE& sezony se CRC nijak
moc nerozBi¥i, bedlivé viEak bude potfeba sledovat,
do jakd miry jsme Be “strefili" do doby chodu
motora. Tedy do relace t&chto tasa.

= Spole¥na Uprava pro vBechny kategorie a podskupiny:
Narok je na 4 lety, do zapolftu jsou LFi lepsi,
&tvrty rozhoduje pFi shodnesti Tas® i bodd.
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TABULKA STAVEBNICH A SOUTEZNICH PRAVIDEL SAM 95

< - e ZATIZ. [LETOVE], .« [24P04 L
CRiE: [SKUPRA SPECIFIKACE wams [VZLET [ax [-=T0[¢ey POZNAMKA
AV da rozpéti xf1200mm| — 60 s iétativav2
£v2 | doceliplachy s 3tdm? $hdra [ 499 e e w3
AV ki 50m 3 3 i
a3 | ned plochu  dm | 12 150 —
e
AV'4 | somokijdlo-bez cmez 60 —
BV 1 ol atémegy PO | — [meiny| 60 ol @tet VBV
Vi &3nd vziet —=—]
BV [Bvza |necoummloiote [omie] 2 | g0 | & | 3 lemiisativeve
= 1 3 Y ————
Bv2b |nacgiemmskisp vrtule bodu = =
iaus':n?l.nm"’;:: " I ruky %had _m:!:u’au
oy | — lzpzemn - gefiemyl o |pebo |aso | o | 30 BEG. 29 :
w '-Ehav?k — dg 25cm s desky gne;,'-u - m?
nejveidl plocha: shira zo prisiani o
ARC | — =| 150dm: sz |t80m | 240 | & | 3 |5 50x50m30y
w | hmoinost do5200g tiake proCARC;
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— shEenzin W 0. &
CRC | — |=Breerel oz ome| 12 [sdeski] 260 | & | 3 T
w bihovik  doSB3cmd 1% - Bs =y fnauie 204
= pgtatni, jako potet pokusf, platny let a podobn& -
wviz powvodni pravidla. Koncem sezony se rozhodne,
jakou {ormou budou kompletni pravidla wydana: zda
jake samostatnad sloZka, #i postupnE otiBLENa
v jednot liwvych sislech “"I.L."
= Platneoest pravidel: 4 hh m e

SY ANSKA JARNTI HISTORI CcKA

1 -
85. LMK Slany uspoFfada v ramci gvé soutEZe E. 192 dne
16, dubna 1994 na letiBti Aeroklubu Slany podle
pravidel SAM 95 {viz toto ¥islo "I.L.") SoutdZ
higtorickych modelf volnych kategorii:

AV1, AVZ2, AV3, BV1, BV2a, BV2Zb, CV.
Prihlasit e mOfete bud predem, nebe 22 na mist® od
8,30 hod.

Zahajenf létani v 9,00, ukonteni ve 13,00 hod.

Vklady: 3.-, 6,—, 10,- K&
Adresa Viclav Fuxa , Smefenska 775,

KORESPONDENSNT SOUTEZ=

voln& létajifcich historickych modeld kategorii: AV,
SAM 95 pro své Cleny i

AVZ, AV3, BV1, CV, vypisuje
netleny v terminu od 5. dubna de 5. kvEtna.

274 01 Slany

95 uvefreingnych v temto
l1etajs 4 lety, 3 lepsti
jmou povoleny 2 pokusy,

pokus.

pravidel SAM

v1.L.". VSechny kategorie
zapotitany. Na kaZdy let
¥as poslednihe pokusu. Let pad 2C 5 =

Léta se podle
Z¥igle
budou

platl

Zpracujte vysledkovou ligtinu, nebo jen

jednotlivece & wudanim: data a mista
kategorii. jménc a adresu sout&Ziciho,
udénim plochy w AV2 a AV3. U ostatnich

Vyhodnoceni :
=zdznam o létani
létani, potasi,
nazev modelu &
rozp&ti.

Vysledky zaSlete na meji kvéEtna, abychem

kiereg wyjde k

adresu do 1C.
f <9 8

mohli wvysledky zvefejnit v & 10
18.5.1994,
U#astnikfim budou zaslany diplomy SAM 9%

®e ® @
KDO CO PRIPRAVUJE, STAVI, ZALETAVA .

Se chysta se SAM 78 (je i
letos do Anglie na
model SAMu 1066,

chce vzit ssebou Pro

(1949) a motordka
rSiriuse” pro CV. Na ebou modelech
pidng praculje. Prejeme uspEch
5 texime se na zpravifku pro Ik,

0% = Tuchlovic pFipravuije pro ARC "Kang" ©
plovouct wwakovkou 3 taks samozieim#
bude s nim létat “Kand-Cup". Tebime
EEN

Pepik PETRAN - 2z Hozmitslu pod TremBinem postavil

(49) v roce 1952 "Orlika". Ten je ted v

generdlce, dostane radic a objevi

se v ARC.

je Pra¥ik, ale pochazi =z

Clomoucké. Z té doby 81 pogtavil

jako ARC "Kejhiaka” - takrZe rozBifi

svoiji posobnost: K CRC bude létat 1

ARC modely.

‘arda DRENEC z Prahy 1
tam &lenem)
soutsZ® wvolnych
Jako vybavu i
ava “Lufidka”

= Ing.
(34)

]

= Franta B
(10)

Linne

Zdengk ANDRYSEK -

(22)

STRANA 2

+KDO JE KDO
+WHO IS WHO
+WERISTWER ®

kategorii AV 1 =i postavil Franta Tichy —-37- ze
worlik" MKM 414. Sout&ini k¥est mu dal
kterou pofradala Praha & na Kladné
dne 25.9.1993 Cdasem 207 = 5 letfh. Jinak: hazedla,
vEtroné, modely na gumul . Pradni organizater 3
instruktor slanského modelarskéhc dEni.

Pro
Slanehe Moutkfiv
na sout&?i historika,

(40) =z Kladna (LMK KZ) se predstavil
“Kan& Cupu" velmi

x Pavel C ER N ¥
v lofské sezond v kategorii ARC a v

dtrazng, a& model ma ovladanou pouze smErovku.
“glabeleni" vysoce postavenych, ale asi velmi milo
zagucenych o “padéni do stverce” nefizenou “Bturckou
Pavel wvyvrati kaZdym pristanim.

Jinak Pavel: RCV 1 a RCV 2. Jak se tikd: Kdo umi

- umi!

xFritz S ©® L T N E R (12) =z Norimberka md ui

Také obtiZ%nou erdefni operaci.
To mu dovoluje létat jen RC. Drive létal za Bavorske
Usp8End Wakefieldy. Ma doma slufnou modeldrskou
"gtij" - 2 to nejen Oldtimert, on je toti% nadnavny
kutil. 2name se u¥ od MS 1955 ve Fin'en — SNR.
Zarastnil se kvstnového 1 srpnového 1étani 1993 na
Kladn® a letos se= chystd prijet op#t. Léta *Delfina".
Tak at" Ti to hochu bB&hda a leta!

pedmdesdtku za sebou.

L g

= Planek motorového modelu "Fenix" M.K. Mouttky (wvydal
Janidek Olomouc). Prosim o zapfij€ent k okopirovani
nebo koupim kopii.
Zd. Andrysek, Ludmilina 3
180 00 Praha 8
tel,: 0276832933
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<4 MOTOROVY MODEL " PEDRO " 4

"Pedro” to ma s rodnym listem trochu pomichang. Létal
sice a¥% v roce 1945, ale jehe kridlc pat¥ileo
predchozimu modelu “Jerab", ktery jsem postavil v leté
1944 pro podzimni praZskou soutd2 "Rerc 1944" v Kyjich
u Prahy. Tovarna na letadla AERO ve Vysotanech naviékla
na sportovni Einnost svého sportovniho klubu
i modelarskou sout8¥%. Byla to jedina soutsZ2 za rok,
a to jet# se o poradani musele zvlast Zadat. Co vim,
nikdy povoleni nepFislo, ale takeé nikdy tato soutsZ

nebyla zakazana. “Masarykova letecka liga” byla
rozpuit&na pochopitelnd ihned s okupaci. To jen na
okraj.

“JeFab se nepovedl. I kdy% m&l velmi hezké tvary,
bvl to model pro motor Letna 6,3 cm? pr1l1is veliky a
trup pred kormidly nebyl dostatefn# tuhy. Vinu na tom
mé&l bezpochyby jednokoly podvozek a vysocko posazenégd
t¥%isty. Zachovalo se n&kolik fotek z té& dobky. Den pred
pamatnou “Rerovkou" jsem jestd doladoval lety. N#jak
jsem Bpatn¥d seridil motor, ktery Bel potom nepravideln#
a pri jednom motorovém houpanci zakopl “Jerab"
podvozkem © gkarpu a vyrazila se cela motorova
prepaZka. Polamaly se nicotné listidky a neBt&sti byle
hotové. Pro mizerné lepidlc se to uZ nedalo spravit.
neschlo to. KrFidlu se ale nestalo wv@bec nic. Rozlad&n
jesem se uZ k této koncepci necht#l vracet. PouZit
k¥idlo, dat silngisi motor a ud&lat = toho docela
normalni aeropldn a tak se zrodil “Pedro'. Zakoupil
jsem u Vyskotilt motor gcm3 . Odzkoulieli jsme ho v tLé
nepatrné dilniZce Gusty BuBka. Motor = vrtuli o 360
toXil a% 8000 ot/min. Vice to nelo, z@staval viset
odtrh.

*Pedro™ nem¥l Zadné mouchy , létal naprosto
spolehlivé. Ale ani ta prvni "Aerovka" po vdlce nebyla
pro mn# Btastnd. Uvedeny motor m&l =zadni ssani a

protoZe i meni{ plnéni, byl usporny. Tehdy sé toti2

létalo na prid&lené palivo podle kubatury motoru.
(Pamatuji, %e pro motor 6,3 Lo bylo presnd 3,6 com’
benzinové sm&si). A byl jen jediny let. Pro “sichr"
jmem trochu wvice otevrel pripust paliva - prece jsem
Bettrit nemusel, ¥a. Ale motor se asi po 10 sekundach
prehltil a model za chvili pristal. Tak na to jsem se
t&8il cely rok, jak i to rozdam 8 Antaresy'! Dob#hl
jsem k modelu, zaviel a vy{oukal motor, zZnevu
nastartoval a hodil model do wvzduchu na ten zbytek
paliva. To mnebyle nic rozumnéhe, ale musel jsem
dokdzat, ¥e “"Pedro" 1léta wvelmi dob¥e - oviem mimo
soutd?! Tou dobou mn¥ prelétival zrovna Bro¥f@iv Antares.
Kdy% se “Pedro" usadil do kluzu, zjistil jeem, Ze oba
modely jsou v termice. Krou2ily jako dvé katiata a slaby
vitr je unabel paznad#jn® vychodnim sm&rem. Kdepak
holenku, tehdy motoraci determaky nemSly. Do poledne
chyb&lo asi pAldruhé hodiny. Bd#Zet pres pole - to pro
mne tehdy nebyl problém. JebBt¥ po hoding bd&hu to Blo,
potom u%? mén&. Cesta m&la i gvé preludy v podob& hejina
hus na strnibBti, ale nakonec Jjsem "Pedra" naBel. Ze
p¥istal i Bro#fov Antares mnd Fekli domoerodci. Ten ale
odvezli n&jaci lidé do Vino¥e v bry&ce. Tak jeme
s "Pedrem” v ruce b&Zel do druhé vesnice. Po menBich
dohadech, %e ten druhy medel nechci ukraet, ale vratit
majiteli (na tom jsem el zaklddal, pan Bro¥% byl tehdy
pro mne Pan Modeld¥), jsem Be indidnskym poklusem
vracel. A chvilemi i sotva &el. Vratil jsem 8e t&snd
p¥ed patou, kdyZ bylo po viem. Moje budouci Zena, kterid
tam na mn& trp&livd ¥ekala mn¥ oznamila, Xe u¥ se mnou
na “zavody" v Zivot¥& neplide. Zatim driZi slovo 48 let.

“Pedro" létal jetd asi 2 sezony, létal dobre a
spolehlivd, mem tam se dobfe umistil a n¥kdy 1 wvyhral.
Te mn®d ale w2 uarovaly vEtrond a navazn® gumdky a
prestal jsem motoridky intenzivn&ji létat. Potom jsmem
postavil u¥ jen "KORZARA" a “SIRIUSE".

Trochu o stavbs:

K¥rifidlo m8lo elipticky pOdorys., jednoducha
V-lomeni. Ob# poloviny kFidla byly spojeny 5 mm
prekliZkovou vlo¥kou wvolng zasouvatelnou do pouzder v
jediném nosniku. Nosnik byl =z borovych 1iBt. Odteokovka
i koncowvy oblouk z balsy, rovn&® i nab&Znid. Zebra z 1,5
mm balsy, odlehZend.

T rup mél v fasti nad osou elipticky proérez, spodni
¥Aist byla ¥et¥zovka, tedy trochu bachrat&ifi. Podélniky
trupu byly smrkouvé lifity 2x3 a 2x4. Mctor byl invering
prifroubovan na dvoudilng duralové loZe a celek 4
Brouby M3 k motoroveé piepilice. Na této a dalsi pfepiaZce
byly pFilepeny navrtané bukové hranfilky 10x10 do nichZ
se nasocuval dvoudilny podvozek & kratkou vzpdrkou.
Takovy je naprosto tuhy, odnimatelny a podvozkova ncha
od wzpSrky dolfi dobfe pruZi. Za hlavou motoru byl v
motorové prepaZce obdélnikovy otwvor od n&ho balsovy
kanil pod trup na odvod chladiciho wvzduchu. "Krk" byl =
5 mm balsoveého ramu, potaZeny oboustranné 3 mm balsou.

STRANA 4

Nahote bylo slepenc sedlo pro kfidlo. Celek byl zalepen
do vy¥ezh v prepaZXkach trupu. Zespodlu trupu ve 4. poli
bylo zalepeno pouzdro =z kreslici ttvrtky pro plochou
baterii. Kryt motoru m8l &elni a zadnf pFepaZku, ktere
byly propojeny pFihnutymi poddlnifky 2x2, mezery byly
vylepeny balsou. Celo krytu bylo balsové, kola gumova,
najfukovaci o 80 mm.

Em&rovka m&la balsovwy ram, nosnik 2z dvojite
1ity 2x3. Zebra byla slepena ze smrkovych 1ist 1,5x3
po predchozim prihnutim (namatkanim hranou noZe) do
profilu. Sm&rovka mé&la malou sefizovaci klapku =z 2 mm
balsy dr%enu t¥emi pasky z hlinikovehe plechu 0,4 mm.
Celek byl pevnd zalepen do trupu.

V¢ B X o v k a byla dvoudilnid, aZ po neenik ze
zdvojenych smrkovgech LliBt 2x4 celobalsova. U kofene
ka%deé poloviny byla zalepena pairova trubiZka ¢ 5 mm
pod dhlem 39, Ob¥ poloviny =€ nasocuvaly na bambusovy
kolik © 5 mm, pevnd zalepeny do trupu. Ke kofenovému
%gbru byl zalepen hlinikovy drit o 2 mm zakonfeny obfky.
ktera me navlékala na slaby kolik v trupu. Prihybanim
dritu se sefizovalo nastaveni vyikovky.

Model byl potaZfen svStlym papirem FLUMO, lakovan
bezbarvyam lakem a potom kombinaci bilého a fervendho
“DUKO" laku.

Ze jsme wse vpfedu trochu =zatoulal do vzpominek jistd
prominete.

B. Ci%ek
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NAKLADATEL roou ¢ B Adresa¥r lenil
WO WANGL MWOLMAN Y MOTOROVY LETO N vioe 2 ™ "0 5110 mons

; i | Pacr i &sa 35
z@ﬁ sl I Brchmon i . ‘admu, : ) 683 01 Rousinov
Sv p e o sn o oy, | 64 - Nowvak Milan
! Gl £y R Pap v Crgle; ' Komenského 928
Tsoeil f i, 2odinde b, T phel 399 01 Milevsko
ik pé\:!‘&.”ﬂ'ﬂ'm Hioresko, lanchy
3 i s ’ -~ 2
T ¥ Aot mopine foal b, fuir dnbainf & 52 mm, 65 — 85 ulc Petr
E& " h b }g : 20 ) U vodojemu 2246
¥ SN N 2 7Y 272 00 Kladno
b .
e [ ] 66 - ValentaViadimir
= t | = ] - S.K. Neumanna <400
e 273 03 Stochov

67 - Ing.
Vv k ¢ u k Bohuslawv
Na straZi 193
273 02 Tuchlovice

68 - Mo t 1 Lumir
Na ndvr#si 22
350 02 Cheb

69 - Ing.
Trefny Josel
Pri¥ni 352/8
405 01 D&ECin 3

70 - Pawvl 1k Michal
™~ U brtdku 80
T¥ebonice
155 00 Praha 515

71 - M1 tiska Ant.
Beluiova 1859
155 00 Praha 5

72 - Zatloukal 0Oldfich
Prosenice &. 45
751 21 u Prerova

e Sedro Aor fridlis e rhuter] oelifor k. {
= 73 - Mikulaskoeo Lace

* Dok TFIdlyYy motor-owy letoalan — Dundas, Ontario
mor 24 — SuUP T Canada
74 - C1i p 1 Stanislav
Divam nadpis do uvozovek - vZdyt jako by byl z jindho, U trZnice 1978

i kdyZ modelarského svéta. Ze av&ta kulatych lipovych 272 01 Kladno 2

Bpeili, bambusu a celuloidovyich kolefek. A nitémi
vyztufendmu trupu. Citite tu obrovaskou propast mezi
dnenimi trupy z um&lych hmot, polysterenovych k¥ridel a
uhlikovymi wv1dkny? SvEt je prostd Jiny i v té
modelaring. Ale prot se k viéli tomu vzdiavat trochu teé
nostalgie?

7% - K i nec 1l Radek
NiZbor 237
267 05 Ni¥bor

76 ~ H1 1 dek Petr
U balvanu 4

Jen hiadim. To oznafieni “vzor 24" mohlo byt stejin® dobte 466 01 Jablonec n/Nisou

poradové Cislo modelu, které pan Lochman celkem
nakreslil, stejnd tak to mohl byt rok vzniku. Kde vi,
oboje Jje stejn® wvErohodné. Kdyby Vto byl rok vzniku,

77 - Hor a & e kX Ivan
Fuéikovavﬁﬂﬁ
332 03 Stédhlavy

8 00 0¢ 0 0000

00 00O Q0D OCOODOOD QO O

byl by vekres presn® 70 let stary. Sumperaci by vEJE1i7? |a
"Deperutfuji se =zeptat tam, na tohle mily Dr. Watsone o
sami nestafime”
o @ @ @
Jakkoliv vis ndkresek na prvni pohled svadi k tomu, ¥e Ze stavu ss odepisuje na vilastni
Slo o model 5 Jjednoduchym potahem, neni to tak. o sidost :
VEimn#&me si té&ch velmi tlustych profilfi: 16X na hornim |o S —
k¥idle a dokonce 18B,7% na k¥idle dolnim. 5§ boku jsou ta 24 - Jareslav S < hu t

k¥idla kreslena trochu neum&le, ale to moc nevadi. Za Dolni Stakory
to zepredu jsou velmi jasn& zakresleny "negativy”. . e . e

P, oh)

Nemyslete si, ¥e dvouplo¥niky nelétaji. Létaji docela
slung, jen to chce spravnd wvymiknout se¥izeni. Jests
mn& nebyloc 16, byl jsem wve St¥ekovE "na handlu" jak se
¥ikalo, trochu se pocvi¥it v jazyku né&meckém. Tam jsem Ll
si takovy dvouploBnik, asi o rozp&ti BOD mm, 8 vrtull o =
320 mm postavil. Létal spolehlivé, ale zase nic moc.

Nezbyleo nic, ani nafrtek, ani fotky - byle to pr‘gd s8

lety. R. CiZek
. ’ . Hadar Sandor Kontsach startuje svaj
CF - 14 na soutEZi v madarském
o Kunszentmiklos 9.7.. Model odpovidi )
To b})[g casy naki ARC. Foto: Dr. Trobe

pane
Randak !
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Tonda M achate k =z Prahy - Vinohrad.

mezi modelatri znamy jake “Pan AMA" zemFel 17. ledna
1994 we wERu 82 let g uddivem nezaeslechli pritomni
modelda¥i na jero pohifbu od Fernika jeding slovo o Ltom,
*e dal |leteckemu modelarstvl kus Zivota. Byla el jen
o rybach Fok'ladame to =za chybu, protoZe Tonda byl
v povdledne dob# znam neijen jako UspdEny sportovec ve
volnych motoroveach modelech, ale do modelarskeée historie
(=1=4 pred=v8im zapsal svymi samozapalnymi motorky AMA.
Byly to prevazng dvaapfilky, ty s kterymi Vlada Hajek
a Ruda (erny wusp3li 1 na meziriarodnich sout&Zich i MS

Parta motorart, létajict pod hlavitikou Tatra Smichow
letala rovn&z AMY. A nejenom oni, kdo = nas starsich
s tSmito motorky nelétal? Byly vy borné.

Ton{k sam létal motoraky nékolik let i pres sva]
t&#lesny handicap — draz 2z motocyklovywech zavodh z mladi.
OdeBel za svym blizkym kamariddem Viladimirem
(" Populdrem") Prochazkou Kde 18tal jeden, urdits
nechybe&l ani drub?.

Historie fehokoliv je jako-stavba wvelikeho domu.
stavebnich kamenfi od mnohych. Tenda

Je potireba mnono
své odvedl.
Nezapomelime !

SAM 95-42

Dne 3. unora 1994 ve wvEku
nedoZitych 37 let
tragicky zemrel nas clen
Ing. St&fan Pacan, kdy2

Casti roztrZengho
brusného kot oule mui
pretaly kréns tepnu. Je
smutne, kdy2 Hlovdk
umira, navic tragedii.
kdy? tak nahle a tak
mlady. Mozt iste ho

nesta&ili oscbnZ poznat,
ale zaleZ! na tom 7
Byl jednim =z nds. ..

o

gumarka G-44
1944.
vhodny pro BV 1. Ale jeho

fotka
Ci%ek v roce

dispozici lepBi
si postawvil R.

Neni bohuZel k
"Stehlik", kterého
Model m&l rozpstil 750 mm. Je

replika w2 léta a wvelmi g k ni v

dobfe. Vratime

nékterém z priitich Zisel I.L. 8 tFipohledovym plankem
i fotografii.

STRANA 6

Alfred Prangger = Rakouska predstavuje gvoji "Rustria-
Meise" na soutfZi v rakouskem Spitzerbergu, konangé ve

dnech 1.-4.,7.1993. Model je 7Tizen radiem. .
Foto: Dr.TROBS

Antique

sika =z Prahy, mnohondaobndho reprezentanta CSR v
drazdile v modelafin® néco
jako motoriFské eso.

Viadu

motorovych modelech vZidycky

neobvyklého. KaZdy jej =zna sice

ale ne wviBichni v&di, %e letal i velmi dobre gumaky. Ale

i =de =i zaexpoerl tohle samoktidlo na gumu

dotakl na =zbraslavske letigle uspEsng 5 nim
Mohlo to byt kolem roku 1950-1952

Jjednou



