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Prezident: FrantiSek DVORAK

Osvobozeni 99, 273 03 Stochov
Pokladnik: Viadimir HORAK
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Sport. referent:  FrantiSek BROZ

Karlovarska 180, 273 02 Tuchlovice
Redakce IL: Jiri BALEJ

Libugina 194, 273 09 Kladno Svermov

Uvodem

Vitdm vds v novém roce opét na strankach IL. Zatim je za okny
spide ,,stavebni“ podasi, ale jak mame letitou zkuSenost, jaro urcité
prijde. I kdyZ jak tvrdi mnozi, i létani na sn¢hu ma své pivaby.
Dokonce i termika se najde, takZe dost hofekovéni.

V &innosti klubu v letodnim roce, bychom ridi navézali na
Gsp&in&jsi roky nasi existence. Udélat pro to mitzeme néco viichni.
Plan souté#i je dost bohaty, takZe ani o soutéZni vyZiti nebude nouze.

Co se tyde obsahu IL bych chtél krom& obvyklych zpriv ze
souté#i a predstaveni zajimavych modeld vénovat letoSni rok
zmapovani potatkii RC 1étini u nés. Agkoli se to nezdd od prvnich
pokusii o radiové Fizeni u nas uplynulo jiz vice nez 50 let a to je
doba, kterou lze jiZ nazyvat historii.

Réd bych vas , ktefi jste u téchto podatk stili pozidal, zda byste
se nerozpomnéli na své zadatky s RC 1étanim, jakym modelem jste
zadinali, jakym rddiem a n&jaké nejlepdi zaZitky zt&chto potatki.
Svymi vzpominkami pak na strénkach IL obohatit ostatni.

Doufém, Ze se ndm podafi v rdmci naSeho klubu zjistit i Clena,
ktery je uplng nejstar¥im RC pilotem. Tedy muZe, ktery stél
s nékolika prilkopniky na samych poéatcich. Pro inspiraci jak to
vlastné zadinalo, jsem pretiskl z LM &ldnek o prvni RC sout&Zi u nés.

Docela isp&iné se nam rozbiha obsah internetové stranky naseho
klubu. Doplnény jsou jiZ viechny dosud vydané IL od &isla 1.
Uveden je i jmenny seznam &leni se zaheslovanymi adresami. Je zde
uveden archiv stavebnich planki, které je moZné ziskat.

Déavam k tivaze poskytnuti valich e — mailovych adres, kieré
bych na strankéch IL otiskl a které by mohly zlepsit styk mezi Eleny
klubu.

Pfispévek do klubu je nutné zaplatit do konce Gnora. Pokud
cheete ukonéit &lenstvi v klubu, sd&lte to osobné pokladnikovi a
nefeste to jenom nezaplacenim pispévku.

Vzhledem k tomu, Ze 7. bfezna uplyne prvni vyroéi odchodu
Radka Ci¥ka, cht&l bych vés poZ4dat o malou vzpominku.

Na zavér jelté piani pevného zdravi do nového roku a sejdeme
se na prvni sout&zi.

Modelv na gumu Wakefield jake RC elektry

Asi pfed &tyfmi roky byl ve Zpravodaji SAMu 78 otiStén
stavebnl pldnek na model s gumovym pohonem kategorie
Wakefield. Konstruktér ani nazev modelu nebyl na planku uveden,
jen to, Ze to byl model zUSA zroku 1939. Model klasické
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konstrukce s bachratym trupem, kfidlem na "bradélku", klasicky
pevny dvoukolovy podvozek. Model mé ihned zaujal s tim, Ze ho
postavim s RC ovl4danim a pohonem gumovym svazkem jak byl
original. Planek jsem zv&tdil na skuteénou velikost a model jsem
béhem dvou mésici po chvilkich postavil. Problém pro mé byl
zhotovit balzovou vrtuli, n&jak se mé do toho nechtélo. Kladensky
Pepa Kubes pfislibil, Ze¢ mé& vrtuli vydlabe, Ze to pro n& neni
problém. Nejdiiv nemohl schnat balzovy hranol, pozdgji na to n€jak
pozapomnél, takZe hotovy model éekal co s nim bude.

Cekani trvalo do minulého roku, kdy jsem od svého pfitele dostal
maly t¥ifizovy el. motor s rotanim plastém PJS 3D 300 SS s vrtuli
255/160 na 2 Li-pol bateric 640 mAh. Nebyl problém motor
namontovat na model guméku, vietnd potfebnych Gprav pro uloZeni
Li.-pol baterek. Po vyvaZeni jsem model zvazil, mé&l 305 gr., coz
bylo velmi dobré pro létdni.

Jednoho hezkého dne jsem 3el na nale leti$té model zalétat.
Prvni let dobry, jen jsem musel zmensit vychylky kormidel.
Nasledny let, to byla krésa, tak jak m4 létat stary historicky model.
Na Li-pol baterky 1étal cca 30 min. a to je$té néco zbylo.

Na konci lofiského roku jsem postavil dali gumék Wakefield a
to mamy JAGUAR z Anglie z roku 1946, konstrukce E. W.Evanse.
Model je sloZitéjsi konstrukce s tim, Ze pod trupem mé "bficho",
které bylo nutné pro dodrZeni prifezu trupu jak to pfisnd pravidla
vy#adovala. Jaguara jsem opét osadil el. motorem a baterkami Li-
pol. Model o rozpéti 1.130 mm mé hmotnost 300 gr. Ted’ jen Sekam
na vhodné podasi, kdy model zalétam.

Prot toto vie pidi. Nova pravidia SAMu 78 dovoluji v kategorii
CRC-E Open létat také s modely, kieré v origindlu létali s
libovolnym pohonem (gumovy svazek, plyn, stladeny vzduch apod.)
V USA a Némecku s takovymi modely s el.pohonem historickych
modelil 1étaji jiZ roky, tak pro& to nezkusit také u nds. V pravidlech
SAMu 78 je jesité jeden bod a to, Ze pofadatel soutéZze miZe vyhldsit
specielni kategorii jen pro jeden typ modelu. To znamend, Ze je
moimo vyhlasit sout®? pro kategorii modeli Wakefield s el.
pohonem, kde prakticky budou modely pomémé stejné velikosti a
konstrukce. Mnozi &lenové SAMu 95 namitnou, ¢ SAM 95 ma
svoje pravidla, kde vySe uvedené neni, tak?e nemé cenu o to se
zajimat. Ale kdo nékdo zkusil takovy model postavit a 1état s nim,
jist® uzna, Ze je to parada. Tak pro¢ to také nezkusit v SAMu 95,

Richard Metz
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Lo Radiem fizend polo- :
e maketa &s. vétroné Konstrukce E. Harasta
SPARTAK

Jiz od doby otiiténi stavebniho plinku v LM 2/60 jsem obdivoval
tuto RC polomaketu vétroné Spartak, kiery v roce 1959 postavil nas

tlen Eda Haradta z Ceskych Velenic.

V dobg, kdy se jednokanaly stavély jako ucelové bednifky si
troufl na takovyto stroj. Domnivam se proto, Ze tato polomaketa
z doby po&atkd RC |étani u nés stoji uréité za pfipomenuti.

Abych trochu oZivil stavebni popis v LM, pofadal jsem Edu zda
by nezavzpominal na déni kolem tohoto modelu.

Zde jsou jeho pékné vzpominky:

Ke stayb® modelu mné inspiroval skutefny vétrofi L-21
Spartak.V roce 1958 jsem zalal pracovat v byvalém "Vyvojovém
plachtaiském stfedisku Svazarmu” v Brné-Medlankiach, nyni
"Aeron". V t€ dobé se tam dokon&ovaly prototypy t&chto nadhernych
stroji a tak pfi prici, kieré jsem se Gastnil, jsem se do jeho

elegantniho tvaru doslova zamiloval.

V té dob& jsem také ziskal jednokandlovou soupravu MVVS. RC
zafizeni dost vahové i objemové rozmémé, KdyZ jsem si predstavil
pilotni prostor "Spartaka”bylo rozhodnuto, méfitko jsem zvolil podle
rozméru pijimade a zdroji a zadal kreslit. Tehdej3i trend konstrukef
radidki byl rozhodng jiny. Bylo dost téch co mé od toho zrazovali,
(jejich diivody byly uréité opodstatnéné), ale j4 se odradit nenechal.
Stavbu jsem pojal jako takovou zesilenou robustngjsi a vEi
Advojku. Model jsem dokonéil na jafe 1959. Se zalétanim jsem
Sekal aZ povyroste trochu obili. Véha modelu s kompletnim RC
zafizenim se mi zdila d&siva, celd dvé kila. Jiné srovnani neZ
Advojku jsem nemél. Obili konetn& povyrostlo a tak sém bez
svédkh jsem vyrazil do terénu. Model byl bez povrchové Gipravy, jen
v zakladnim laku. Nemél jsem Zidnou zkuSenost, jak s takovym pro
mné monstrem zachézet. Podle toho to také dopadlo, model jsem
sice hodil pondkud razantn&ji nez své dosavadni vytvory, ale Zidny
let se nekonal, vypadalo to spi jako pad odhozené cihly. Byl jsem
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notnd zklamédn o to vic, Ze klubovi kamarddi uZ mng delsi dobu
hecovali kdy uZ pfitdhnu ten "brus". Svéfil jsem se na schiizi klubu
Karlu Gotzovi, kierého jsem povaZoval za experta. A nezklamal
mné, prohlésil jen, %e éro s takovou plochou a vahou lftat musf.
Domluyili jsme se spolu a vyrazili s modelem na leti§té. Model se
mu ofividng libil, zkulenym okem mrknul na podélné sefizeni,
zkusil t87i8t8 a po slovech: Toto Ze nechee 1état, Sel na véc. Rozbéhl
se a vrhnul model a ja se nestadil divit. Na kluz Advojek po hozeni z
ruky jsem byl zvykly, toto ale bylo néco jiného, piekvapila mé
rychlost a neskutetny kluz modelu. Pak uZ nasledoval vlek a
konetné nékolik usp&3nych letu uZ za asistence dalsich klubovych
kolegu, ktef se ndjakym zdhadnym zplsobem o naSi "tajné" akci
dozv¥déli, Ten den jsem velice dobfe usinalspokojen Ze se dilo
povedlo.

A ted néco o Iétini s modelem. Letové vlastnosti byly vzhledem
k pouZitému profilu MVA-301 relativné velmi dobré, pokud by se
hodnotil nalétany ¢as. V siln&j3im vétru model Spatné pronikal proti
vétru. Pokud jde o vlekdni, byly k tomu tfeba dva pfedpoklady.Vitr
nad 3/m sec. Pfi slab$im vétru, dost zdatného vlekafe, nejlip
sprintéra. O fizeni modelu v dnednim slova smyslu nemohla byt ani
fed. Model musel byt schopen samostatného letu a jeho fizeni bylo
spi’ korigovéni toho volného letw. To ale v téch letech jsme eroplény
aby létaly volng, sefidit vétdinou uméli.

Model byl fizen t.zv. rohatkovym vybavovafem “Higgins"
pohdnénym gumovym svazkem, spinany pies anodové relé. Bez
signélu bylo kormidlo v neutrdlu, pak stiidavé signdl levd, neutrdl,
signdl pravd atd. PH pouZiti tohoto vybavovafe nesmél Elovék
zapomenout pied startem natodit gumovy svazek, jinak se stalo Ze po
dotodeni svazku, i kdyZ aparatura pracovala, cvakal vybavovad
naprazdno. Pokud model neuletél, ptistél jako volfias. Byla to urditd
vyhoda proti modelim fizenym magnetem, kde byla bez signélu
stdld vychylka, pfi vysazeni radia nésledovala vétSinou Sturcka, se
viemi disledky. Zase ale model neuléti.

Na podzim r.I959 jsem se zidastnil 4.CMS RCmodelil Pferove.
Osmé misto ze tfindeti Gastniky jsem povaZoval celkem za tspéch,
ale jako vZdy mohlo to byt mnohem lepdi. Jeden diivod se nedal
ovlivnit a to, Ze prvni soutdZni den byl silny vitr, model couval a
malem ulétl, druhy souténi den téméf bezvéttl a vlekal ze slabym
dechem, takZe ze 30ti metrové vyiky se toho s pfedepsané sestavy
moc odlétat nedalo. T kdyZ jinak pii dostatetné vy3ce byly zase
idedlni podminky k odlétani celé jednoduché sestavy. Sestava byla:
Start, pfimy let, levA zatdtka, prava zatdcka, sestupnd spirdla,
pfistani do 50ti metrového kruhu. Na dnedni pomé&ry brnkagka, tehdy
ale byl Slovék rad, e viechno fungovalo od startu do pfistdni.

S modelem jsem létal jedt€ 4roky. neZ jsem ho vinou
"dokonalejitho” tranzistorového dvoukandlového piijimade s
ladénymi filtry, totdlng zrudil. Tehdejsi germaniové tranzistory byly
teplotné zavislé a pii zméndch teplot, se filtry rozladovaly.
Diisledkem bylo, Ze i kdyZ byl jeden filtr uréen pro levou vychylku,
druhy pro pravou, pfi podstatné zmé&né teploty se filtry rozladily. V
lepsim pfipadé Zel jen jeden, to se dalo zvlddnout, druhy pfipad byl
hordi. To kdyZ pti vychylce doleva i doprava, §la jen jedna vychylka.
To se také stalo a po zatdtce jsem chtdl dat kontra, jsem model
viasing stejnou vychylkou uvedl do 3turcky, kterou uZ model
nevybral.

Model jsem postavil znovu, uZ vice podobny vzoru. Kfidlo s
modernim profilem E 205 o rozp&ti 3.400 mm, ale hlavn& s
profesiondlni soupravu ,miniprop" od Graupnera. To uZ ale aZ v
roce 1967. Ovladani uZ rozsifené o vyikovku bylo konedné to pravé
ofechové. Model nechyb&l na 24dné propagatni akei. Pozddji kdyZ
viekafi zestarli a hlavn€ zlenivéli, dostal model pomoeny motor na
pylon. Po dvouminutovém chodu motoru mé&l model takovou vysku,
Ze tam vzdycky né&co bylo, takZe se dalo Iétat aZ do boleni za krkem.
Model jsem nakonec daroval pfiteli, ktery ho md na chalupé jako
dekoraci. Podle jeho slov ho ale minimélné jednou za rok sundé a
provétra. To uZ je ale o nééem jiném.

Jesté pridam jednu episodu k plivodnimu modelu. Diky tomu, Ze
fotografie modelu byla otist&na na titulni strance cas."ModeldF", mij
kamarad B. Balabén, ktery v té dob& slouZil vlasti, byl timto
informovén a na prvnim opustdku, misto aby jel za maminkou, pfijel
rovnou za mnou. Bylo to v tnoru 1960 a chtél abych mu model
predvedl. Na moje némitky, Ze ted’ v zimé& nemam ve vysiladi ani do
prijimade #Adné zdroje a Ze nchodlam k vili jednomu dni viechno
pofizovat. Navic nebylo jisté zda viibec tfeba anodovou baterii
45Vdo pfijimate vilbec seZene. Byla totiZ uréena do pfistroji pro
nedoslychavé a prodévala se jen ve zdrav.potfebéch. Nechal si vie
vysvétlit a prohlésil Ze to seZene. Moc jsem tomu nevéfil, ale on to
dokézal , druhy den byl u nds a v8echno sehnal. A tak jsme se vydali
do poli, potasi té akci na tu ro¥ni dobu ndm docela ptélo. Snéhu bylo
tak 15 &isel, slehly a umrzly, takZe se dalo docela dobfe béhat. Jednu
vadu na krése to pfece jen mélo, témétf naprosté bezvétii. Bohouiek
byl viekat velmi zdatny, po absolvovaném pfijimat¢i s vybornou
fyzickou, pFesto se nedafilo model vyvlekat. Pfispival k tomu pfece
jen kluzky terén. Pi tch pokusech a kratkych skocich na néjaké
Fizeni nebylo ani pomy$leni, jsem pofad soupravu zapinal a vypinal,
proto¥e zdroje Zhaveni elekironek toho moc nevydrZely. A tak se
stalo, Ze kdyZ kone&n& trodku fouklo a model zadal (ispéSné stoupat,
Zjistil jsem, Ze neni pfijima¢ zapnuty. Zacal jsem kiidet: stij , stij,
ale Bohoudek nerozumél a myslel Ze m4 pfidat a tak Spartaka vytahl
az nad hlavu. Nic hrozného se nestalo model v studeném hustém
vzduchu majestdtng plul v mirné zatddce. Kamarad pfibéhl a
flka:Tak to fid, nebo to umi jen jednu zatd¢ku? Po vysvétleni
situace, Ze to nefidim a asi 4minutdch letu Spartak ndm pfistal k
noham, coZ se mné pii daliich uZ fizenych letech, tak jednoznalné
nepodafilo. Pfesto jsme byli spokojeni oba dva, ja Ze se pfes viechny
potize se to nakonec povedlo a Bohoulek Ze vidél ten"zizrak
techniky".

Vykres Spartaka jsem kdysi mé& dokonce v méfitku 1:1 na
pauziku, protoZe o model byl vté dob& velky zijem. Podle téch
kopii co jsem rozeslal, by muselo v republice 1état desitky Spartaki.
O jednom vim a ten postavil nékdo vbyvalé NDR. Stdlym
kopirovanim se pauzik rozpadl, takZe zbyly jen ty vzpominky.

To by tak zivérem bylo v8echno, ty ostatni vzpominky, kieré se
mné jedt¢ dodatetné wvybavily, uZ tak pfimo s modelem
nesouvisi,myslim Ze i tak jsem toho nabasnil dost.

Hara$ta Eda

Tolik Edovy vzpominky na Spartaka.
Jeité k dopinéni struény technicky popis modelu:

Trup - m&l 14 pfepaZek z preklizky 1,5 mm, v misté dloiné sk¥iné
pro jazyky byly pfepdzka zesileny. Hlavni podélniky tvofily dvé
smrkové listy 3x10, probihajici souhlasng s osou trupo. Po obvod&
bylo 12 podélnikii 3x3. Cely trup byl potaZen balzou 1,5 mm.
Kabina byla vytaZena na kopyté z plexiskla 2 mm.

Kiidlo - bylo délené a k trupu se pfipojovalo duralovymi jazyky.
Hlavni nosnik byl ze dvou smrkovych list 4x8, pomocny z list 3x5.
Néb&#n4 hrana 4x8 a odtokova hrana 5x15 byly balzové, Potah od
nab&iné hrany k nosniku byl z balzy 1,5 mm

Vytkovka — byla délend a nasunovala se na preklizkové jazyky.
Hlavni nosnik tvofily dvé smrkové lidty 3x3, ndbéZna hrana 3x5,
odtokova 3x10. Potah ndb&Zné &sti byl z balzy 1,5 mm.

Smérovka — byla celobalzova vietné potahu. Kormidlo bylo z piné
balzy uloZené na jehlovych zv&sech.

Pfijimaé - byl pruimé uloZen na gumovych nitich. Zdroje pro
vybavovad a Zhaveni byly uloZeny pod pfijimadem mezi prepéZkou
2 a 3. Anodova baterie mezi 5 a 6 pfepazkou. Higginsiiv vybavovaé
byl pfipevnén na 12 pfepéice. Kulisou s raménkem byl pies stavéel
tahlo veden pohyb na raménko htidele smérovky

Potah - byl ze stfedniho Modellspanu nastifkany bilym nitrolakem
s Gervenymi doplitky.
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Minute Man
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Minute Man od Franka Zaice

Uvedeny model jsem vybral pro jeho neobvyklé provedeni
z plnych balzovych prkének. Myslim si, Ze uvedenym zpiisobem lze
model postavit pomémé rychle a tim mit stroj pro G&ast na prvni
letodni souté volnych historikii. TakZe do toho!

Plinek modelu MINUTE MAN (Pozn.: Minute Man = ¢len
americkych milic pfed a béhem americké revoluce) byl uvefejnén
vroce 1941 v dasopise Popular Science. Jak ui je uvedeno
v nadpisu, antorem modelu je znamy Frank Zaic.

Pro zajimavost uvadim popis stavby modelu, jak byl konstrukiérem
v uvedeném &asopise popsan:

Tento maly letoun, schopny uletét pfes 2000 stop, miiZete

postavit a zalétat v krat§im ¢ase, neZ je obvykle potfeba jenom pro
postaveni trupu sloZit&sich modeli. Jeho robusini a jednoduché
konstrukce je nazornym piikladem toho, co se di udélat z prkének
lehké a radidlng fezané balzy.
Pfi vybéru balzy dejte pozor, aby byla lehka a méla Zilkovany
povreh, coZ je charakteristicky znak radidlné fezané balzy. Dily
trupu a kiidla vyfezie ¢isté ostrym noZem, tak aby fezy byly hladké.
Rozméry trupovych Zeber odvodte z odislovaného méfitka, které je
ve vykresech. V detailu nosu si viinméte, jak je 8 Zeber pfesazenych
kviili maximélni pevnosti. Rozetiete lepidlo pedlivé podél celé délky
hran, kdyZ sestavujete trup. Po vytvrzeni lepidla se horni a dolni
prkénka offznou v jedné roviné s botnicemi.

Klenuti kfidla se dosshne zvlh&enim dolni strany vodou. coz
také umozni jedinému koncovému Zebru definovat prohnuti podél
celé poloviny kifdla. Balza miiZe mit snahu se zpolitku kroutit
nahoru, ale jak bude usychat, tak se zkrouti doli. KdyZ je balza
apln¥ suchd, naneste na spodni stranu iroké pruhy lepidla, jak je
zndzornéno ve vykresech. Je to dileZzité.

Polotovar vrtule vyfezte zbloku balzy srovnymi Iéty. o
rozmérech 7/8% x 11/8% x 8. ProtoZe zidny model letadla neni lepsi
neZ je jeho vrtule, doporuduji pfed stavbou vrtule piedist instrukce
v ¢lanku, ktery nasleduje za timto élankem.

Svazek sestdva z 6 pruhii 1/8 ploché gumy. Svazek vytvoite
navinutim . Pro svazek pouZijte 6 pruhi 1/8’" ploché gumy. Svazek
vytvofte navinutim gumy pfes dva hiebiky vzdélené 15” od sebe.
Navlhéete konce a svazte je nékolika uzly. Svazek namaZie
glycerinem pfedtim, neZ jej natdhnete do trupu.

Blok nosu sestévé z dvou &asti slepenych dohromady, jeho horni
plocha ma drézku pro gumovy feminek, kterym se blok upevni na
trup. Maly otvor slouZi jako loZsko pro hfidel. Tvar trupu, jak je
m#zornén, zpusobi sklon nosu o 1/16“ smérem doll. Po Gsp&3nych
testovacich letech, nebo kdyZz je svazek natolen pro nejvetSi
vytrvalost (700 otagek), blok nosu by mél byt vyklongn asi o 1/16"
vpravo. Pfesnou hodnotu uréite experimentovanim.

Nez budete létat s natodenym svazkem, otestujte kluz modelw.
JestliZe je model nataZeny, posuiite kifidlo dozadu a kdyZ potladeny
tak dopfedu. JestliZe cheete krouzivy let, pfihnéte smérovku. Kdyz
dosdhnete plochy kluz, udgiejte testovaci let s &isteéné natoenym
svazkem a jestlize je to nutné, upravte polohu kiidla. Poté co
dokontite tato nastaveni, by mé&l model v klidném pogasi dosahovat
casy letu del3i nez 1 minuta.

Jednoduchost a robustnost jsou zikladnimi mySlenkami této
celobalzové konstrukce. Prostudujte pliny pfedtim, neZ zatnete
stavét.

Tolik Frank Zaic a jeho popis stavby modelu.

Doufim. Ze uvedeny model alespori nékoho oslovi a na soutdZ
uvidime jeho repliku i kdyZ tfeba s plastikovou vriuli. JiZ se t&8im.

Prvi souté? rddiem Fizenych modelii
ve_Vrchlabi v roce 1956

Snad nejzajimavEjsi na soutéZ ve Vrchlabi byla skutetnost, Ze se
vilbec konala. Neni to vinou pofadatelil, i se zhostili svého ikolu

dobfe. Je viak pozoruhodné, kolikrét lze soutéZ takového vyznamu
odloZit aZ na termin s nejmén& vhodnym pogasim, pro neschvilené
propozice (belgické z mistrovstvi svéta) a jiné.

V pétek 26. fijna veter se sjeli vSichni Gastnici do Vrchlabi.
Odpoledne pfed tim praZskd skupina navitivila modeldfe z n. p.
Tesla Vrchlabi. V piitelské besedé si ob& skupiny vyménily
zkuSenosti a byly také podrobné zkouméiny vrchlabské modely.
Jejich zpracovéni je pfimo mistrovské. Prvni, radiem Fizeny vétrofi
A-2, létal pfidti den na soutéZi. Neni tfeba se o ném §ifit, stadi fici, Ze
tato "A-dvojka” mé se zafizenim zatiZeni 16 g/dm2 a vaZi necelych
600 g! S 50 m $idry 1ét4 standardn@ 120-140 vt. Motorovy model
nebyl hotov, zbyvd dokonéit radiové vybaveni. Bude mit
tifjazytkové relé, fizenou smérovku a vyskovku, event. plyn.

V sobotu 27. fijna rdno vydatné priclo. KdyZ se souté¥ici seili na
letiti, byla po vymén& zkulenosti a prohlidce modeld nejdfive
schiize. Pfedsedou soutéZni komise byl zvolen Zd. Husitka z MVVS
Brno. SoutéZni propozice vétding utastnikil nevyhovovaly a tak byly
hlasovanim zménény v téchto bodech:

V jednokandlové kategorii lze ovladat i plyn. SoutéZit se bude jen
tehdy, nepiekrodi-li rychlost vétru 5m/s (dfive 7 m/s). Cas se bude
méfit pro jednokandlové modely 10 a pro vicekandlové 15 minut od
startu. Mezi jednotlivymi obraty bude mozno si obrat vyzkouset a
teprve potom si jej nechat bodovat.

Z uvedeného plyne, Ze by ustfedni letecko-modelaiska sekce méla
opravit a zpfesnit proposice a co nejdfive je zvefejnit v LM.
Zajemei, kterych bude napfesrok mnohem vic, budou se potom moci
véas pfipravovat.

V sobotu ve 3 h odpoledne byla soutéZ zahdjena za mirného vétru
a dedté. Ziatastnili se ji tito modeldfi:

V. Stefan - Vrchlabi (pomocnici Deutsch a Daniel), kat, vétrong,
vin. délka 27 Mc/s, nemodulovani

J. Mordvek - Zabieh (pomocnik Pauli), kat. jednokandlova, 155
Me/s, nemodulovana

Z. Havlin - Praha-mésto (pomocnici V. Hijek, Haji¢), kat
jednokanélova, 40 Mc/s, modulovana

V. Hijek, mistr sportu - Praha-mésto (bez pomocnika), kat
jednokandlova, 27 Mc/s, nemodulovana

Ing. J. Haji¢ - Praha-mésto (pomocnici Prochéizka, Héjek), kat.
jednokanglova, 40 Mc/s, modulovani

M. Navrdtil - Olomouc, kat. jednokandlovd, 132 Mc/s,
nemodulovana

J. Mordvek - kat. vicekandlova (smér, vySka), 155 Me/s,
nemodulovana

Ing. J. Haji¢ - kat. vicekandlovd (smér, vyska), 40 Me/s,
modulovand.

Po prvnich startech byla soutdZ preruSena a pfisti den, v nedéli 28.
fijna, nebyla pro velmi silny vitr jiz dokondena. Vysledky tedy
nejsou piilis cenné, protoZe nevyjadiuji skuteény stav. Hlavnim
poucenim z této nadi prvé soutéZe radiem fizenych modelil je to, Ze
pristi ro¢nik by se mél pofadat koncem léta nebo zaitkem podzimu,
aby Spatné potasi nechroZovalo prib&h soutéZe.

VYSLEDKY
Vétrong: V. Stefan 175 bodi.
Kat. jednokanalova:
I. Moravek 183 b. 2. M. Navrdtil 157 b, 3. Ing. Haji¢ -65 b
(neodstartoval, nebof model dvakrat pfistal hned po startu), 4. V.
Hijek - 81,5b (neodstartoval v&as pro vadu motoru), 5. Z. Havlin
(neodstartoval pro vadné radiové Fizeni).
Modely s vicekandlovym fizenim pro Spatné podasi nestartovaly. .

Ing. J. Hajie

Tolik 50 let stard reportaZ z prvni soutéZe RC modeld u nés. I kdyZ
se konala za nepfiznivého podasi, je vidét zvysledki, Ze se
spolehlivosti ¥dicich souprav to nebylo nic moc. Pfesto se tito
udastnici diky svému zdpalu stali prilkopniky techniky ze které se
t&8ime dodnes.
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Pusher Sportster Oprava souté¥niho kalendsfe.

Obdobné feSeny model Scherenshawiv Twin Boom, ale  (Opravte si v kalendsfi souté vydanym SMCR chybné uvedené
v tiimetrovém provedeni jsme jiz v IL meli. Tentokrdt pfedstavuii  goygze CRC vterminu 29.4.2006. Plati souté% pofadand v tomto

pontkud mensi, ale tvarové a uspofédanim rovnéZ zajimavy model. terminu na letidti Lany. Chybné uvedend soutéZ ve stejném terminu
Model zkonstruoval v roce 1946 Bill Winter. Model byl piivodng na letisti Kladno neplati.

pohénén motorem 3,2 ccm, ale vhodny by byl i motor 1.5 az 2.5
cem, nebo elektromotor.



