DUBEN 2005/2
azi 6x do roka pro &leny SAM 95
Prezident: Frantifek DVORAK
Osvobozeni 99, 273 03 Stochov
Pokladnik: Viadimir HORAK
K Ciheln 432, 273 01 Kamenné Zehrovice
Sport. referent:  Jifi BALEJ
Redakee IL: Libudina 194, 273 09 Kladno Svermov

Radek Cizek zem¥el

Dne 7. bfezna ve spanku ukonéil sviij plodny Zivot dalsi
z nestort éeského leteckého modelafstvi.
Pracovitost, piatelstvi a Zivotni moudrost jsou vlastnosti, které
Radka celym Zivotem provazeli.
Mezi &leny nadeho klubu je asi zbyietné abych vyjmenovival |
viechny Radkovi zasluhy o rozvej modelafstvi u nds. Véichni jisté
vime, Ze byly znacné.

BohuZel jeho odchod se dotykd naSeho klubu, nebot’ odchézi
élovék, ktery byl do posledni doby motorem déni v klubu. Jeholj

| nefinavny zijem o to aby Cinnost klubu méla svoji drovei, |
propagace klubu v zahrani&i a hlavn€ tvorba IL to vie lze

vzhledem k v&ku ve kterém vie délal jenom obdivovat. VZdyt za
11 let kdy vydéval IL nakreslii 59 plénkii meodeli svymfl
nezaménitelnym rukopisem z nichZ mnohé jsou stéale pfetiskovany |

nejriuznéjsimi samackymi Casopisy svéta.

‘ To vie ale bohuZel konti. Kolobéh Zivota je netprosny a i toto \
k Zvotu patii.

| Je ted na nds abychom v jeho zapofatém dile pokradovali jako by §i
byl stale mez nami.

Jifi Balej

Po pom&mé tuhé bfeznové zimé snad jiZ nastdvd tolik
otekdvané rotni obdobi, které ndm koneén& umoZni v pifjemné
teploté vychutnat prvé lety at’ jiZ letitych strojil, tak zalétavaci lety
novinek, kieré béhem zimy vanikly.

Toto &islo IL vénujeme opét motordkim. Po ponékud zvlastnich
vétronich minulého &isla zase trochu solidnich tvari. Ze jsou opét
americké provenience neprameni z néjakého nekritického obdivu
k americkym modelditm, ale uvefejnéné modely znamenaly urdity
vyvojovy meznik, & jsou svoji koncepci zajimavé a patfi k tém na
které nelze u nas koupit pldnek ve skuteéné velikosti.

Podle informaci pokladnika zrudili Slenstvi v klubu nésledujici
kolegové: Holoun (18), Zahradnik (44), Miller (47), Sild (101) a
Suchomel (112). Pak je zde je$té skupina téch kie# neuhradili
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klubovni piisp&vek a kterym jiz IL nezasilame. V pfiftich IL vam
oznamim kdo ztéto skupiny pfestal byt ¢lenem klubu, abyste si
opravili seznam &lenii.

Naopak do nasich fad pfibyli tito dva &lenové:
18 — Vyskodil Jan, K cihelné 432, 27301 Kamenné Zebrovice
21 - Dwofdk Jakub, Osvobozeni 99, 273 03 Stochov

K nédvrhu pravidel pro elektry se bohuZel aZ na kolegu Jelinka
z Kuiné hory nevyjadfil nikdo. Trochu mé to mrzi. Myslel jsem si
(asi naivné), Ze se rozvine technicky fundovand diskuze a Ze budeme
mit pravidla podle nichZ postavené modely budou moci létat na
sout#Zich obou klubii. BohuZel.

Podékovat bych chiél miadému é&lenovi naSeho klubu ing
Lad'ovi Vyskod&ilovi za nezi§tnou pomoc pfi pfekladu doprovodnych
élanki z angli¢tiny. Pro redaktora jazykii nemalého je to zmafnd

pomoc.
Jiti Balej

Dopliite si soutéZni kalendar

Jak jsem pocatkem roku pfislibil, uspofddame béhem roku jesté
dalsi soutéZe kategorie CRC v téchto terminech:

22. kvétna - plocha u Nového Stradeci
19. &ervna - v rdmci planované soutéze CRC -E
17. &ervence - plocha u Nového Strafeci

SoutéZ budeme létat podle pravidel pro volné motordky platné
od roku 1958 tak jak jsme je vyzkoudeli vioni. Je to 300 g hmotnosti
na | com obsahu motoru, motorovy let 15 sec a maximum 180 sec,
s plistini do ¢tverce. Lé&td se pét startit a viechny se politaji.

Je zde jeSté navrh na to, aby se soutdZe mohly zidastnit i modely
pohénéné motorem Atom s prodlouZenou dobou motorového chodu
na 20 sec s maximem 180 sec. Aby nebyl problém se zastavovinim
motoru, kazdy si na téch 20 sec odméfi potiebné palivo. Za kazdou
piekrocenou viefinu motorového chodu se mu prodlouZi maximum o
10 sec. Nalémutim maxima ziskdé 100 bedii, pokud ho nenaleti
procentné méné. Létalo by se také 5 startii. O vize na | cem se jedté
musime domluvit zda ano & ne. Je to jakysi pokus o daldi vyuZiti
modeld postavenych pro seridl Atoma. Vyjadiete se k tomu.

V ramei téchto soutézi, kdyZ se jiz sejdeme, odlétdme i elekiry
v hromadném startu.

Na Radkové pohibu se rozvinula i diskuze o tom, e nebyl aZ tak
Spatny Kéné cup a Ze by stdlo za to, n&akou soutdZ uspofadat.
Vyjadfete se i k tomuto névrhu.

TakZe ted jiz jenom si pFat to nejlepsi potasi a dobré by bylo
tyden pfed soutéZi dét veédét telefonem & jinak redaktorovi, Ze se
zicastnite,
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STRANA 3

Airborn

Jméno autora tohoto modelu je mezi vyznavali modelaiské
historie ~ dostatetné zndmé. Spojené je s populdarnimi volnymi
motordky Lanzo Bomber, Rekord Breaker & s prvnimi RC modely
ze tficatych Aiborn nebo RC-1.

Giulio Cesare ( Julius Caesar ) Lanzo ( to bylo jeho skutetné
jméno ) se narodil roku 1914 v Clevelandu ve stét&€ Ohio. Jeho otec
pochézel z Neapole, matka z Holandska. Modely letadel zadal stavét,
kdyZz mu bylo 12 let. Zpo&itku stavél jednoduché gumdky, potom
postupné vétsi a slozit&jsi modely, aZ se v druhé poloviné tiicdtych
let stal jednim ze zakladateld dalkového ovladani.

Mezi historiky se jeho modely daji snadno rozpoznat — podle usi,
batiatého trupu a predeviim vicenosnikového kfidla, které diky
promyslené volb& profilu a turbuldtorovému“ efektu nosnikd
zarudovalo vynikajici klouzavost. Je kuriézni, Ze kdyZz Lanzo zalal
navrhovat kiidla pro guméky, nemé&l nejmensi ponéti, co je to
turbulator. VZdycky pouZival pét aZ Sest 1/16“ nosnikfi, protoZe jako
student bez penéz objevil, %e tyto listy pfedstavuji nejekonomit&jsi
feseni. KdyZ presel na modely se spalovacimi motory, zistal vémy
této technice a pouze zv&tioval prifez nosniki (mérn& zatiZeni
ktidla. Déle je zajimavé, Ze Lanzo pfi svych kvalitach nikdy nepatfil
mezi vitéze v americkych narodnich mistrovstvich.

Chester Lanzo navthl AIRBBORN ( podle airborne” = za letu,
neseny) vroce 1938 jako ... radiem fizeny vétrofi ! Ano, model,
ktery vidite na planku, byl opravdu vétrofi srédiem fizenou
smérovkou. Podvozek umoZiioval Lanzovi tahat model bez
pomocnika. S tak velkym kfidlem ( rozpéti 108” s 14” t&tivou )
musela byt klouzavost, navzdory podvozku a dost velkému prifezn
trupu, pozoruhodna. Byl to viibec prvni vétrofi mezi radiem Fizenymi
modely.

Profil kiidla Airbornu byl odvozeny od Grant X, v té dobé Casto
pouZivaného profilu. Lanzo zamyslel Airborn jako dvouticelovy
model. Bylo pouze nutné nahradit velky nos motorovou prepazkou,
aby vzniknul motorovy letoun. Vypada to, Z¢ motorova verze byla
Lanzem také postavena.

Model na planku, ktery pPedstavuji byl upraven italskym
modeldfem Cesare De Robertisem pro kategorii 2 A Texaco a
uvefejnén v Easopise Modellismo v roce 1993.

Model je pohénén motorem Cox Texaco .049, opatfen
mikroservy, Malym pfijimatem a baterii 250 mAh umisténou na
pfepédZce motorové piepdzce.

Model autor potdhl naZehlovacim materidlem Litespan.
Potahovani je snadné a rychlé a potah vypadd jako tkanina.
Pfirozeng, s trochu v&t3im usilim, bezbarvym lakem a nétérem proti
paliva muiZete model potdhnout i Modelspanem.

AZ budete spokojenf s kluzem, zkuste motorovy let s 3-4 em’
paliva. Jakmile si zvyknete na siluctu letadla, postupné zvySujte
mnoZstvi paliva aZ k magickym 8 em’® a pak méjte o&i na topkéch.

Model se ale ve sv&t& stavi také v ptivodni velikosti 108% jak ukazuji
pfiloZené fotografie. V této velikosti je to jiZ nepfehlédnutelny stroj.

| Lanzo sviij

Lanzo se svym AIRBORNEM jako vétroném.

Motorovou verzi s motorem Brown Jr. postavil Don Bekins.

posledni projekt 3,5 metrovy RACER
rozpracoval, ale pro tmrti nedokonéil. Model dokontil jeho pitel
Bucky Walter.
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STRANA 6

Westerner (Zapadan)

Tento klasicky krkaty motorék konstrukce Dona Foota byl
uvefejnén jako model mé&sice v &asopise Model Builder v roce 1987.

Abych popis modelu trochu oZivil, uvadim popis k tomuto
modelu jako peklad z pera autora vétSiny komentafd k historickym
modelim Billa Northropa. Bill tedy pie:

Pofad se k4, Ze dsp¥ch se nedd popfit, Ze Westerner Dona
Foota byl urlit¢ hodné uspéSny. Byla to nepochybné jedna
z poslednich ,,velkych® konstrukci z doby pied 2. svétovou valkou.
(Tim se mysli pfed vstupem USA do valky v roce 1941).

Tento letoun vsezong 1941 zavrdil celou fadu vitdzstvi ziskdnim
rekordu AMA ve tfidé “C, R.0.G. Open” ( R.0.G. = Rise of Ground
takeoff = vzlet ze zemé).

Bylo to na podzimni soutéZi v Sacramentu (Kalifornie) s primé&rem
24min 37,8s ze tii letd. ( Na3 ¢len Bud Romak dr#i rekord ve t¥idé
»B, R.0.W.* (R.0.W. = Rise of Water takeoff = vzlet z vodni hladiny
s mensi verzl Westernera).

Po dlouhou dobu autor tohoto &lanku slychal piib¢hy o
Westernery, o jeho nevalné stoupavosti, o jeho nevhodné konstrukei,
o jeho tendenci ktfepetdni kiidel ( pravdEpodobné kdyZ se
nepostavil Giplné pfesné podle pldnu ) a o jeho malilinké SOP, ale
nemél mozZnost prostudovat vykresy. Teprve pfed neddvnem jsme
zjistili, 7¢ plany mame pfimo pod nosem. KdyZ jsme hledali
konstrukce pro historiky mésice v na3i sbirce ¢asopisii, nikdy jsme
moc nehledali v &islech vydanych po roce 1942, protoZe mezni
datum pro S.A.M. je prosinec 1942. A hle, ndhodné prolistovani
dasopist Air Trails z roku 1943, a bylo to tam — v srpnovém ¢isle!

Vrat'me se nyni k tivodni mySlence, Ze uspéch se neda popfit, a
podivejme se na tu smérovku. Co se vlastné stalo stou starou
pouckou, 7e geometricky stfed boéniho primétu ma byt nékde
blizko, nebo mirné za t&Zidtém? Tahle v&c se musi chovat jako 3ip
spery na $pici. Samoziejmé stabilizitor je velky a ocas p&kng
dlouhy, ale ...

O tom trupu. Rici, e veSkerou jeho pevnost zaruduje 1/16“

potah by muselo byt modelafské ,,zleh&eni situace™ roku 1941.
1 zkuSeni modelafi by nejspi3 ocenili jednu, dvé rady jak ten trup
stavét. Stavbu zanéte vidlici s podélniky ztvrdé balzy prifezu
01/4" a p¥ickami priifezu 01/8* podle Planu 3. Viimnéte si, Ze §ifka
vidlice je uréena $itkou loZe motoru, pfizplisobte ji motoru, ktery
cheete pouZit. Promyslete si to véas, pak uz to nepiijde zménit!

Déle postavte horni a dolni osovou konstrukci z tvrdé balzy
prifezu 01/8%, jak to je vidét na Plinu 1 a 2. Ujistéte se, Ze nosnik
1/8% je na stfedu 1/4 x 1/2" &asti pylonu kiidla. Vidlici pfiSpendlete
na podklad, pfipasujte kni horni osovou konstrukci a pfilepte.
Natupo pfilepte 1/4" poloviny loZe kfidla ( se sprdvnym thlem
vzepéti ) na obé strany pylonu, ktery by uz mél mit k sob€ pfivizané
a pfilepené dréty pfidriujici kiidlo. Ted’ pilepte 1/4" bodni kusy na
vn&j8i stranu podélnikti a pak pfipasujte a pfilepte na misto nl1/4"
podpéry sedla.

Pak pfijdou ¥ikmé stojiny, které vytvareji horni polovinu
trupu diamantového tvaru. Uv&domte si tohle ... stojiny budou
zarovnané s hornim 01/8* podélnikem, ale odsazené dovnitf o 1/16
na bodnich podélnicich, tak¥e 1/16“ tlusté pokryti vyjde zarovnané
s boénimi podélniky.

Ted, a jestliZe jste tohle Getli pfed zahdjenim stavby,
miZete zkompletovat a pfipevnit obrys smérovky z mé&kkého 1/16%
dréitu, protoZe jste nmechali zadni &ast vidlice pfednfvat pres okraj
stavebni desky (JistéZe ano). Co se ty&e stavby stabilizitoru a pak
jeho pfipevnéni k trupu pomoci nosniku ve tvaru obriceného T na
elegantné zkosenou plochu pod smérovkou, tak podle planu to bude
hodné otravné!

Atkoliv to neni uvedené na origindlnim vykresu
v Casopise, vSechny spojky kfidla urujici vzepéti se zdaji byt
vyfezané z 1/4" balzy. Spie neZ ostfe ukon¢it spojky na prvnim

Zebru od stfedu, kde kondi také plankovéni, bychom doporudili
vytdhnout napéti z tohoto kritického bodu prodlouZenim spojek aZ
k tfetimu profilu od stiedu a postupnd zuZovat tlouStku spojky
v poslednich dvou polich aZ do nuly.

S témi robustnimi ( 3/4" a 1 hlubokymi ) nosniky, nevypada
pravd&podobné, Ze by mohlo dojit k tiepetani, ale jestli vim to bude
piipadat lepsi, pfidejte 1/16x1/8 diagonalni vzpéry mezi nosniky a
#cbra ( piihradové konstrukce podle Warrena ). MoZna Ze k tfepetani
dochdzelo pouze u .reprodukci® zposledni doby potaZenych
naZehlovact f6lif, kterd ne vidy zajisti pevnost pevné& vypnuté a
prolakované tkaniny, silkspanu, nebo hedvabi.

Stoupéni s motorem probihd oby&ejné bez otolky s téZistém v 66%
dozadu od nab&zné hrany k¥idla v ose.

Tudim, Ze¢ budeme muset udélat velmi brzo Westernera
zesnulého Joe Weathera, abychom jej nediskriminovali ...

Tolik Bill Northrop. To jen na ukdzku jak se vUSA délaji
komentéafe k historikiim

The Peerless Panther

S plankem tohoto zajimavého modelu piispél do IL ing. Karel
Kleinmond za coZ bych mu cht&l podékovat. J4 planek modelu méam,
ale je to nekvalitnf pletisk z jiného &asopisu nevhodny k oti¥téni.

Uvedeny model rdd predstavuji, protoZze v ziplavé
hornoplosnikli byl v dob& svého vzniku tj. vroce 1940 urdité
vyjimkou.

Konstruktérem modelu je  Walter Schultz a model se
pravdépodobné vyrdbél jako stavebnice firmou Peerless Model
Airplane Co.

Na svou dobu byl pomé&mé maly. Srozpétim 1168 mm a
dolnoplo$nym uspofadanim asi téZko konkuroval velkym modeliim
na soutéZich, ale pro rekrea¢ni polétani byl vzhledem ke své
koncepci zajimavy. BohuZel kmodelu jsem nesehnal Zadné
informace o letovych vlastnostech ve volném letu, ani o obsahu a
typu motoru.

V dne¥ni dob& a v RC upravé by s letovymi vlastnostmi nemél
byt problém a PANTHER se ,,400“ nebo jedenapiilkou by mohl byt
zajimavy typ.

Stavebni vykres je pomémé podrobny, s uvedenim stavebniho
materidlu. Zvla$tnosti je absence piidorysu trupu, kterou nahrazuji
vykreslené pficky trupu. Asi to stadi.

Radek Cizck za asistence svého vnuka dotadi gumétka GX — 46.
Skoda, Ze tuto situaci jiZ nezaZijeme.




