M

UNOR 95 1994

— Vychazi 1lx za 2 m¥asice — V poloving X . m¥sice

- Zdarma pro &leny SAM 95 — Bohemia

ZodpovEdng redaktor: Bad. Cizek, Zilinska 160
273 01 Kam. Zehrovice
tel.: (D312) 93206

_ Spolupracovali: Ji¥d Balej, Jana Balejova

000 00D
i

POHIED =Z=PATKY I KUPREDU . - -

abychom Bi promitli co bylo dobré, <o

je' potreba,
co bychom

ménd, temu se chceme do budoucna vyhnout a
radi naplnili.

xInformatni 1listy- Moc jste nenadavali,
nikdo po nas nestrilel, diky. 1 v roce 1994 bychom riadi
otigkovali zajimavé vEci, Jeden 3pohledovy plinek do
#igla bude =zvyklost. A t¥ch #isel bude 7 nejméné¥.
Snaz¥ili jeme wme, aby nad "jizdni ¥id" byl spolehlivy.
To mnad vyBlo.

*x PokladSAHu 95 Eini, jak vidite = prehledu mén¥
ne¥ 100 tisic K&. Neni to mnoho. ale vystatili jsme
diky Ceské sporitelns# Kladno (diplomy) a diky Karlovi
Kalinovi (legitimace) a také diky Zlence "redakce" — to
predeviim. 180" SAM 95 nemd, kuponovd privatizace se
n4s netyka, nabie hodnoty leXZi v jiné oblasti. Plat
v "redakci” jsme si cht&li také zvyBit nejméns o 100 %,
jak je to w nasiich krajich b¥%né, ale protoZXe 100 %
X nule zase jsn 0, nechali jeme to na jindy.

z 4k 1ladna . Nezbylo misto na
noveé adresy jak vidite. Bez jakéhokoliv ndboru jsme B8&
prehoupli w2 pres Eisle 70. Hodn® 1lid{ o nds dosud
nevi, dozvidaji se to nahodn&. Dali jsme zasge par radek
“do Modeldte. Joou modelari, kterid ho odebiraji
a feknou to ddl. NEkteri z nas jeou fleny Jak u nas .
tak v "78". Nijak to prece nevadi. K zaloZeni “95" byly
v samém zafidtku i pFipominky. Nskdy ®lo 1 o jablka
kyseld. Ztriavili jsme to, proto¥e nikomu nepfekiZime.
Bshem roku 93 jsme obohatili obzor “historik@®" o 44
strianek plankd, fotek a povidianti. To pokladdme za plus.

xClenska

x Pravidla - pokud jste =i na n®é nezanadavali,

na CRC zvlaxtsd, jste netetni. To je dsek, kde bylo plne
gnahy, ale nedopadlo to
5 cm mista! U¥ zase, kruciB!

dob¥e. Dokonteni pribt#, ghybi
J.Balej — B. CiZek

N&SFco < vE L E KT RIT C ="
pie Jarda VaniZek (02)

V naBem
kteri neudnavn® sméroval na
Jirka Balej. Jarda prohridbl v

Rikd 8se, %e na pofiatku byle slove ...
pripadé Blo o slov vice,
Jardu ni¥ mily prezident

sagnych dni prosincovych sveé mnohé dluhy a nabBel i
tentao rest. Sedl a napsal. Vébec netulil, ¥e mn& jeho

material dojde presn& na den. kdy se naplnily Jirkovy

INFORMACNI LISTY
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Abrahamoviny. Hezky darek, bude spokojen!. A uZ davam

slovo Jardovi.

Odlétal Jmem veterdnské souts%e 1993 a elektrickym
"Playboyem". A% na nebtastnou zavadu na té posledni
pomérnd s dmpdchem. A tak Bi myslim, 2e mohu dat kousek
rozumu druhym, hlavn# proto, aby ®se vyhnuli cestam,
které nikam nevedou.

Na otdzku "prof vlastn# elektrolet”? znam i odpovdd:
proto, %e jsem linej. V porovnani se spalovacim motorem
ma elektrolet fadu nevyhod. Komer®ni dvaap@lka, t¥eba
05 Max. vazi 1 s tlumiZem 153g a 8 vrtuli 8/4" jsem &
ni nam&Fil na nenitrované palivo 12300 ot/min. HMotor
Speed 600/8,4 V, nebo v provedeni Robbe 600724 vaz1i 220
g a tof1l se stejnou vrtuli slabych 10000 ot/min. Navic
pottebuje akumulator. T¥eba Sanvo 0,7 Ah, B,4 V. waZi
207 g. Déle spinaf, nebo regler. Graupnertv Solar MOS
18 = konektory predstavuie 46,5, nebo Switch 20-57 9.
Pravda, Bpalovaci motory maji také svoje mervo, ale ne
vZdy. Tak maj nejmilejsi protivnik Zden&k Andrysek taha
vyikovku n&jakou draténou “pastifkou na myBi" a %ta mu
zavirda motor. Zase nEjaky gram dol@. PFi pou¥iti akku
0,7 Ah je tedy v elektroletu naloZeno zhyruba o 250-300
g vice, ne¥f v modelu s dvaapf@ilkou, ale na vrtuli zhruba
o 20% vykonu mén#. Dostup pFi stejné dob& b&hu motoru
je tady u elektroletu podstatnég nizi{, neZ u modelt se
spalovacim motorem. PTri rekreafnim l&étini se da =
uvedenym akku pFi preruliovaném chodu elektromotoru
vystoupat 3-4x do vysky 120-150 m (posuzovine peodle
vEtront na 150m Blitre). A¥ do této Fadky joem se
vyplakal a politoval pripadné kandidaty elektroletu,
ale ted uZ samd radost:

navrhu modelu je moZno kalkulovat s tim, 2e
Ty se prakticky omezu il

U% pri
el.-mot. ma minimalni vibrace.
na vyvaZenost Ei nevyviaZenost wvrtule. Vv «cizich
#“asopisech Jsem a3 vuliml, %e AmeriZané & cblibou
privazujil elektromotor jiesn nékeolika oky gumy na balsové
sedlo, nebe na prekliZkové korvtko. Ochranny natér
proti uEinkGm paliva odpada, zZase pdr gram@t v kapse.
Palivo Jje laciné. Bud p¥imc =2 Tuiimic, nebo =
akumulitoru. Cisty model, Cisteé ruce, 2adné fleky cd
paliva.

Rle teprve ted pfichdzi to nejleplii: Elektra “chyta"
stejn¥ doblfe v parném 1ét&, v detiti 1 v mrazu minus
100C. A dokonce bez shaveni - malo Jjeme =e S nim
natrapili7 Zadna prepdlend sviZka. Chvili mn& trvalo,
ne? jsem si zvykl na mo2nost kdykoliv vypnout a zapnout
motor, "protiahnout” se na pFistant, jsem—-1i kratky (ne
pri  sout&zi). A tady je treba se zminit o délezitdm
®lianku hnaciho agregdtu. Je to spina¥&, nebo regulator
otAttek motoru, zasvdceni to znaji, ale pro Ly, jimZ to
jasné neni: dnes u¥ mAlokdo pou¥iva separdtni zdrej Pro
prijimal. Souttasné regulatory a ppinafe maji obved BEC
(informace Vv Modelafi), ktery soulfapnd napajil motor i
prijimaZ z Jedindgho zdroje. Klesne—1l1 napdti v
akumuldtoru pod urtitou me=z, odpoji zmindny obvod motor
2 na akku zbyva jeitd dostatek energie. aby mohl model
byt na radio Frizen jet¥ nejméné 20 minut. Vyzkoubiel
jmem to na Graupner Switch 20, Solar MOS 10 a Astra od
Bolka Vemselého. Ty jsou vynikajici, nejhez&i a cenovd
se dr2i pri zemi. Prohledal jgem kdejaky katalog, ale
tak lehoutké spinafe na svitd asi nikde ned¥la. Podil

na jeho podnikdni nemdm. Zminéné spinatie majl dost
ogtrou brzdu motoru a to mt¥e byt oBidnég, Je t¥eba
Fadn®d utahovat vrtuli. PF vypnuti motoru se vrtule
doslova =zasekne a getyvatnost Ji wuvelni. Potom ji

hledal v trave.

u nas kdyvsi prodavany za
odlo%il. Jejich vykon je v
firmy, Jjak Jje dodava v
oznateni je Speed
ge pouze nalepkou.
V Plzni se

Motory Mabuchi, které byly
pi&r korun jsem vyzkoulel a
porovnani & motory stejné
souXasné dob# mnchem niZHI1. Jejich
600/8,4 V, nebo Robbe 600424, 1481
Speed "600/7,2 V je toto¥ny @ Robbe 600/19.
plati 306.- K& respektive 285,— K&.
motor Speed 400 @

Na modelu Viking jsem vyzkouel

prevodovkou 1,35 /1 a wvrtulf Slimprop 205/100. Vykon
mn& nijak neoslnil a tak jsem PO nSkolika startech
namontoval Speed 500/77,2 V. Cht#&l vrtuli 774"

(180x100) 8 tim, jsem skonfil & prevodovkami .

Prateld “"oldtimeristé”, sna%il jsem se vypsat to, na co
se mns lidé na letisti nejfast&ii ptaji. Vim, Z2e jeou u
nis v tomto cboru hlavy daleko pomazangjsi, v Modelari
jeou Casto Zlanky odborné, ba a? wvidecké. J& chci
jen mnohdy draze vykoupenou radu pomoci t&m, kdoZ sice
maji chut, ale dosud jeBtd ten prvni krt¥ek neudslali.
J4 jsem elektroletu asi nadobro propadl.

Snad by bylo dobré promluvit jeBtE o nabijeni a
nabije#¥ich, to je ndvaznia a neménd d8le¥itsi vEc. Takeé
snad o wvelikostech modelt pro dang motory, alespofi WV

prehledu. Tak =zase pEisLE,
Jarda Vanitek, Plzefi




SAM 95 - BOHEMIA . O——
Pokladni zprdva SAM 95 za rok 1993
P#ispévky celkem 4,430, K&
Startovne 4560, -K&
Frevod z roku 1992 ___ 270.-K&

T"TSaedesStnt k™

Frant=s DVORAK

Koncem roku 1947 jsem prestal doji¥dét do vzdalendho
“Letova" a prefiel jmem do konstrukce kladenskych
nSpojenych oceldren”. Tam se pracovaleo od 6 do 14 hod.
a najednou jmem m¥l tolik Easu, Ktery mn¥ po ldéta
schizel. Zatal jsem zamse wvést krouZky, hned tFi :v
Kladn®, Zehrovicich a Tuchlovicich, kde jsem tou dobou
ptrechodn® bydlel. V tuchlovickém kroufku bylo plodné
podhoubi dik pochopeni u¥itele Pokorného. Tady jsem se
s Frantikem poznal. Nebyl to krouZek ledajaky a dost
s5k& bylo nad promérem. To jsem poznal i u Frantika, Ze
neni dplny zalite¥nik, u¥ pFedtim se motal kolem Dédka
Vliacha a Jomei =zrejm¥ pfitahoval svymi modylky kluky
jako zralé hrudky vosy. V tuchlovicke Bkole jsme lepili
Vosy, Sluky a Kan¥, potom i Lulidky a Sokola II. Kluci
um&li, Franta asi nejvic. Um&l odvést tistou praci.
Na¥t¥st{ mu to z@stalo.

V roce 1953 — jsme byli jako fechoslovidci pozvani na
polekou souts¥, dnes bychom ¥ekli B mezindrodni Gtasti.
Na =zvlabtni “"milostive" povoleni primo tehdeiiho
predsedy viady (z¥eim& Hlo o moc doleXity podnik) byla
akce realizovdna. Ted #lc o to najit modelare, kteti by
zvlddli jednak vitron¥, jednak wupoutané sportovni
makety. Krkolomnd kombinace, ale Vv tuchlovickém krouZku
byli takowi 3:_'Dvof-ak, Cimbura a Kratina. Tehdy uZ jako
#lenoveé LMK KZ m#li =za wsebou ¥adu tap¥chl, Cimbura
vyhral v r. 1949 v juniorech Mistrovstvi CSR v
Medlankich. Franta se 8voji Praga E-114 =zalétal
spolehliv¥ v tymu s moji Chrisley Super Ace na led¥
zakopanakého nekrytého zimniho stadionu a zalétli jsme
10 km trat nevidan® rychle. To byl prvni uspdch na
mezindrodni scén¥.

Vic je mo¥na znamy FrantiBek jako gumiZki¥. V roce
1958 me kvalifikoval do tymu €SR na mistrovstvi svdta
do Anglie, kde zalétal spolehliv¥ s XL-58. Rok na to B2
stalo netekand: po rozlétavani se stava mistrem svita v
kategorii Wakeiield. I wv roce 1965 me probojoval na MS
ve Finsku, ale byl wvelmi poBikozen nepozornosti
Hapom&Fisa (zam&na modelf).

T&%ko bych mohl dnes po tolika létech presnd ¥Fici
kolik soutd®zi vdtroiil, gumak® a motorikd wvyhral Franta
v padesdtych leétech. Nebvlo jich malo, nebylo mnohc tak
aktivnich modeldra.

mamozFe jm& chyb&t ani pozd&ji, kdvZ prislo
radic. JeBt¥ dnes pat¥i do naki HpiZky RCV 2, loni byl
prvni na MR v HC V1. A mse synem Liborem m&li 1 dspd¥chy
v F3B a F3J. Teo neni mdlo.

Nemohl

Timto Be nic neuzavirid, Franta ma natolik
infikovanou krev modelarinou, 2e t#Zko prestane jen
proto, %e mi Bedesatku. A to je moc dobfe.

Doufame %e Ti wvydr2{ Tvlj elan i pFi létani v SAM 95.
Tak Ti viiichni prejeme: *“At' Ti to lita "
) R. CiXek

5.110,-KE

Foftovne 1.408,- K&
Kopirovani (xerox) 444 40 EE
Fapiry,obdlky,&tvrtky 359,50 K&
Ceny na soutéfe,dary 578,30 K&
Drobné vydaje . 45.90 K&

2.836,10 K&

Rozvahas
F#*ijem 5.110,- K&
Vydani 3 0k

Stav ke dni 1.1.1994:

Na popud n¥kolika flent posedime v sobotu 19. dnora

od 9,15 hod. v zaseda¥ce Obecniho dradu v Kamenngch
Zehrovicich.
Cht#li bychom ®si rozebrat dosavadni Zinnoet. jak

dal, co zlepHit., n¥co o 1é6tani, o problematice pravidel
doma i v cizin®, i o© ¢temkoliv Jiném. Kdy% bude
odpoledne p&kné potfasi a konstelace hvdzd bude priznivé
n#jakému poletovani, mbGZeme si wve vdtronich odlétat
v¢¥kony pro Rosickou zimni 94 ve vtronich na kladenském
letiBti.

Jist®& je tento sraz pro v&tEinu #lon® nedomaZitelny,
ale aleapol n¥co pro ty, kte¥i to majl bliZ. Zatim se
vic nedd dElat.

Tombola ani Bampafiskd nebude, mOZeme jen doporufiit:
vezm¥Ste si 8 sebou n&jakou buchtu, nebo jinou svatinku.
domluvit jak wyuZit

Ti, co bydlf bli¥ k sob& by m&li
epoletn¥ auto, aby cesta byla lacin&jsi. Kdo by chtdl
prijet =z Prahy autcbusem, tedy z Dejvic linkou

Praha—Rakovnik.

7 A K budou vyhodnoceny SOUTEZE SAM 95 v roce 1994 7

- "Kan& cup” - putovni pohér - potitaji se vy¢sledky 3
nejleplich soutdZi z 5 (ARC kategorie)
- ARC - ubtrond rizend ridiem - putovni pohar
soutiet vesledkd ze soutdZi 22/5 a 27/8
motorové modely ¥izend ridiem (skupina
R), putovni pohar, vysledky =z 22/5 a
27/8

- CRC =

"malé 'guniky" - putovni pohar. 3 nej-—
lepdi vykony zZe soutd%i: 374, 1674,
22/5, 27/8 a 11/9

CO NAJDETE v &. 9 “IL* (vyjde koncem bfezna 1994)

- Vgaledky korespondentni sout@iZe “Zimni Rosice 94",

- "Kdo je kdo" - pokrafiovdni.

- Tripohledovy plinek motorového modelu "Pedro” z r.
1945.

- Informace o schlzce SAM 95 z 19.2.1994.

— Propozice k sout¥%i SAM 95 ve Slaném dne 16.4.1994.

- Propozice korespondentni eout¥Ze SAM 95 (dubnové
_};étani) .

- Radu dalBiich zajimavosti z domova 1 ciziny.
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. Ttalsashky motorovsy model
TCoOoOMETA ™

fas od #asu =1 cht&ii nokter{ modelari postavit
model-maketu skutetného letadla. To ale neni snadné a
¥asto me nedostavi ani 2adouci v¢sledek. To byl d@vod,
pro¥ pe Adrianc Castellani rozhodl v roce 1943 postavit
model hornoplo#iniku, ktery by wvypadal trochu jako
lotadlo, ale i jako model. M¥l pFi tom na zreteli dobré
letové wvlastnomti, i snadnou stavbu pro primé@rného
modelite. Zamér se podarfil, “COMETA" létala opravdu
dob¥e.

Na pripojensm planku na predchozf stran¥ chybi
n¥kterdé koty (nejsou na povodnim planku). Nenajdete
tam, protli mé zvyklomsti ani pom&@rové méritko. To pProto.
%o pOvodni planek neni natolik presny, aby se m&rFitko
dalo bezpelnd¥ zjistit.

Trochu k stavbé:

K¥idlo je stavéno v jednom kuse, md jednoduché V-lomeni
8°. Nosnik kridla twvorFi dvEé protilehlé pasnice =
topolovych 1ilt 3x8 opat¥enych (dovnitr profilu) dzkou
drd¥kou. V ni je zalepena pfekli’kova stojina 0,5 mm.
Hozméry nab&¥né a odtokove liBty jsou z¥eimd z plianku.
Koncovy oblouk je od nab¥%ky k nosniku z prekliZky 1,5
mm, zadni ¥&st oblouku je laminovana =z tenkych
topolovych paské. Zebra jsou z 1,5 mm topolové dvhy,
odlehtend (neni znamo jak, pravd¥#podobné kruhove
otvory). Profil: Clark Y (11,7%). uhel nastaveni k¥Fidel
1,50, Potah parirem. lakovano 3x bezbarveym lakem.
Upevnéni k¥idla na trup gumou.

Vykovka — Zebra z 1 mm topolové dvhy, nabsZka topol
© 3mm, odtokovka: =zkosend 2x7 topol. Nosnik je
laminovdn =z 2 mm topolu, neni jasné jak. Profil
v¢Bkovky byl pom3rng tlusty, -15% NACA. Na predni

strans vyBkovkxy Jje w¢rez pro zasunuti vySkovky do

vyTezu ve smErovce.

Smrovka — Yebra z 1.5 a 1 mm topolove dyhy, nab&Zka
topol o© 3 mm. oditokovka 1,5x4 mm. Nosnik twvo¥i
prekliZkové prodlouZent posledni trupové prepaZky.
Stejng jako k¥idlo a wvyBkovka je smErovka pota¥ena

papirem a 3x lakovana bezbarvym lakem.

Trup — obdélnfikovéhe praOfezu je sestaven z topolovych
1igt 3x3 (podélniky i ‘rozp¥rky), 3 prekliZkovy¥ch
prepaZek vpFedu. Motor je upevn#n na lo¥i z budovych
hranol@t 8x12, které jdou a%¥ k 3. prepiZ?ce. Ty Jeou
spojeny prekliZkou 1,% mm, kd= isou upevnény i
kompunenty zapalovan: (civka, baterie, kabely.
kondenzator) . Celek ie slepen s motorovou pFrepifkou
(prekli¥%ka 5 mm), na které Jjsou upesvniny podvozkove

se did po uvolné&ni
je vytepin z

nohy (ocel. drdt o 3 mm). Cely blok
Zesti Broubkf =z trupu vysunout. Kryt
hlinfkového plechu 0,3 mm.

Motor =— byl pouZit 7 om? a Jisk¥ivou evifkou, ale i
motor cbsahu 10 cm?® o vykonu 0,25 HP.

N¥co o autorovi:

Adrianc Castellani byl velmi plodng modelar ¥tyricdtych
let. Byl také jednim z mdla modeldrekych obchodnikd a
jednim prvnich v Itdlii wvébec. Zalo%2il apocletnost
"Aviomodelli Co" v Cremon#, kterd byla sloufena pozd&ji
8 "Mantua Model Co". Jedtd td¥en¥ po vialce byl
redaktorem wvelmi populdarniho &asopisu & leteckou i
modelarskou tématikou "Aviatione per tutti” ("Letectwvi
pro ka¥déhe”), ktery vHak m¥l kratky Zivot. Adrianc byl
také autorem modelarskych prirutek. Zemfel pravé pred
rokem v dnoru 1993 na infarkt.

N¥co k fapopisu:

*LAQUILONE" ("Lufiak") byl t¢denik pro mladé lidi,
obsahujici vBechny pohledy na letectvi, vietn¥ modeld.
Vychézel od roku 1931 do konce vdlky 2 jedtd kratce po
ni. Tisice modelaFd bylo ovlivn¥ne timto Zasopisem a
nEkteri "Synovci Luiidka" — jak byli #asto nazpvani me
proslavili v leteckédm sv&t&. A tak neni divu, Ze dnesni
“asopis italekého SAM 62 nese rovn&Z iménc "LAQUILONE".

Dnetni stat o "COMET" v tomto rozsahu bylo moZné
zpracovat jen diky p¥iteli, leteckdmu plukovnikovi v.v.
Maric Perrone (takto mezindrodnimu bodovari RC maket )
z Rima, ktery zaslal potfebné podklady.

Thanks for all dear Mario, excuse me

printing.
® 0 @

Jak jinak, neZ 8 desky vzlétly drivEis{ modely na gumu.
Zde jde o danského Wakefielda =z roku 1940 navrZengho
Peterem Christiansensm. Vypoutti ho Frank Dehlin na
Bvédském mistrovetvi Oldtimers v roce 1993.

for Bo late

Bad. CiZ%ek

STRANA 4

Jen pro naprosiy nedostatek mista se mnd nepodatilo
umistit tuto =zajimavou zpriavu do &.7. Jak na tom jsou
models¥i g historickymi modely V zemi Hamleta mn& pFed
4amem poslal pritel (a maj souper z HMS 1956 ve Sveédaku)
Erik Knudeen z mé&sta Skjern, ktery se o tyto wvici v
Dansku stard. PibBe:

wzakdtkem roku 1991 u¥ jesem to nevydrZel a sehnal
adresy asi 15ti modelara u kterych jsmem se domnival. Ze
by byla nad¥je se zajimat o modely dnes u¥ historické
a napsal jim. Brzy bylo pohromad¥ 30 zdjemnct o “staré,
dobré tasy". Dnes u% jde o _skupinu, ktera ma 60 flent
2 nich¥ mnozi jsou také ze Svédska a Finska."

neusporddali, ale ndkteri ¥lenové
se z6¥astnili 2 soutd¥i ve Svédasku. grganizaCnl Jim
hodn& pomohl Sven—0181 Linden =ze OSvédska. Dinska
pkupina sice jeBt® neni organizovana v SAM, ale uZ se
na tom pracuje. Majf ale uZ svidj rasopia, vychazi 3x deo
roka. Shbiraji staré planky modelt, Fasopisy, zajimajf
se o historii leteckého modeldFstvi. Jako limitni rok
stanovili rok 1953, kdy platila pravidla o prOfezu
trupu Ppro vitrong a neomezena hmotnost svazku pro
gumaky . "Sice jeme nedivno Leprve za¥ali, pie Erik,
ale citime, Ze u% je tu pokrok."

Zatim vlastni souts¥

Domnivam se, Ze wstrong& si rozd$lili v Dansku lépe neZ
my. Maji skupiny Al, AZ, A3. Al i AZ odpovidaji ploind
t&mto bywalym kategoriim (dnes FiH a FlA) a A3 - to je
vie, co je plosng nad A2. Co vy na to?

Gumaci jsou rozd&leni také do 3 skupin: CI, c2 a C3.
Skupina €3 odpovidi WakefieldOm, © Cl a C2 se zapom¥l
zminit. Doplnim pozd&ji, jak se to dozvim.

Motoraci létaji ve t¥ide C a to DI (do 2,5 cm® obmahu
motoru) a D2 (nad 2,5 cm?3). Ve voln&.

Thanks, dear Erik for the news, we arse looking {gmard
to hear from you again some news. R. Ci¥ek
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proaperovat Je vice zavislid na vis,
neZ na redak&nim tymu. Prosime jen
terncbilé fotky, nebo tisk,
z barevnych vy jdou jen ty wvelmi
svitlé, ale jisté to neni. A par alov
k fotce, vade zdjimy. Snad se to
povede, aby v ka¥%dém ¥isle byl n#ikdo.

Pepa Kube# (55) z Kladna B gumatkem V.
Jirotky =z Rudné wu Prahy. Pepik Je
civilnim zam@stnanim "pan maBiniyra".
Mimeo Fizeni wvelkych maBinek Fidi

L_I_ST 1} 1 malou, ale slubng zdasobenou

modeldrskou prodeinu o plofie asi 15
m2. Ale B dovirou se na n#j obratte.
Jinak 1éta pokoiaky, modely’ ma gumu,
hazedla, vEtrond. A kvalitni
zpracovani.

Franta Marik (04), takto nas straice
pokladu, nataci za asistence Mily
Hofavy (08) gumak F-54. Oba Jsou
z Kladna. .

o T '*: ‘.""- - ~v
IR IR IRRC RT3

-

L)

Prosim, ozvéte se, kdo mé& zapdjtil
podklady od “Super—Strato" a "Dvou-
k*idlového motorového letounu vz 24",
abych je mohl vratit. Zapomé&l isem si

poznamenat.

R. Ci%ek
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Model na gwnaua CTSUPER STRATO™

Tento model byl spolefnymm dilem Jaroslava Vyskoli la
a Gusty BuBika z Prahy-Letné. Nemdm podklady k urfeni
preaného data wvzniku, ale o modelu je zminka v
publikaci z roku 1939. Soudim =z toho, Ze plijde c rok
1938, ale mo¥nd 1 © rok 1937, Vite-li n¥kdo néco
presn&jiiho, ozvEte se, radi uverejnime.

Jde o jeden =z nejvEt¥ich jednomotorych model@ na
gumu, které znam. V této wvelikosti se prezentovaly
drive jen “prevodidky”. Ani =zdaleka necheci n&jak
ani¥ovat tvarsi ¥innost mych davngch letenskych pratel,
ale k nSkterym uvedenym dattm na planku mam své
uv¢hrady. K wvyev&tleni snad nabizi Jen to, 2o me ta data
tehdy nebrala tak na vahu.

Zatn&me =e svazkem: 34 gumovych niti 1,5%1,5 dava
prorez celého svazku 76,6 mmZz. Pro porovnani si
uvSdomms, %e 13 pramenft gumy 1x6 dava pribl i¥n¥ totéZ,
78 mm®. MO¥eme tedy porovniavat, létaval jeem p¥i
pouZiti 13 pramenfi pri pouZiti vrtule o 540%560 mm
hlavn¥ @ modely XL-56 a XL-58 v létech 1956 a¥ 1958 v
Madarsku, Svédsku a Anglii na MS. Délka svazku byla u
XL-56 (80g) 780 mm, doba vytaZeni = vrtulil o 580 mm aZ
65s. Délka svazku u Super—Strata Jje asi 920 mm, coZ je
1,18 x wvice. Bude tedy i energie svazku Um&rnd vets1,
doba vytateni tedy api 65 x 1,18 = 76-77 s. Pln¥&
arovnatelné to neni, proto¥e Super—Strate m&l vrtuli
pouze o 450 mm. Ani kdybychom uva¥ovali, 2e tato vrtule
m#la vEts{ stoupani ne? vrtule XL-56 (667 mm) se to

nesrovna.
Pracovni disk wvrtule XL-56 byl 2,64 dm2, u
Super—Strato pouze 1,58 dm?, tedy jen 60%. Tedy ani ®

A energle
znadn®

vyvozenym tahem to nemohlo byt nijak slavne.
svazku bude rozhodn# roztaXet tak malou vrtuli
rychleji a tudi? i krats8i dobu. Je pravda: ndco se
ziska rychlosti otafeni na tahu. Gusta Bulek, to byl
"Pan Machr" na vrtule, na gumaky zvlast. Neznam nikcho,
kdo by byl tehdy lep8i. Jsou tu sice jest® dalBi
minusy, tfeba astefné kmitani tak dlouhého svazku.
problematickd uUfinnost profilu na konci kF¥idla (mala
hloubka). Opravdu nevhodny profil (15% Clark Y), pevny
podvozek a vzpdry a tak v Zadném pripadé nemohl byt
Super-Strato na tom lip, ne? XL-56 se sklopnou vrtuli {1
podvozkem.
V kvéEtnu
hed, rano a v 8 hod.
z létajicich modeld
svych 900s si velmi wvdZim.
asi & 103 a viechny lety mé&ly
Jegts chei p¥ipomencut , Ze Dr, Benedelk, ktery
promé&foval po létani moj profil, m& Fekl, Ze aZ na
pom&rnou tlousitku jsem se charakteristikou trefil teéem&r

*idealniho” profilu, ke kterému doBel mnoha
zkoulkami. Necht#l wvéErit, 2e jsem jei nakreslil jen od
oka. Tak jmem 8i ted trochu "zalétal" v beztiZném
stavu, wvracim se na zem, cht&l jesem jen deoloZ2it, Ze
uvedend wvdkony Super-Strata Jsou zna¥n& nadsazené,
rozhodnd to nemohlo byt 5-10 minut. Jednak takovy udaj
sam od msebe je jako Fict “od Sumavy k Tatram",
a protoZe motorovy a klouzavy let u tohoto typu modelu
bude v nejlepsim 1:1, mohl by wv¢kon nejvgie 2 min. 45

1956 se létalo v madarském Dunakeszi od 5
bylo po soutdZi. ProtoZe ani jeden
nezaznamenal ani =zdavan termiky.
Maximum jsem prelétaval jen
také rozdil asi 10s!

do

byt realny. Napsané vikony musela byt nEjaka termicka
euforie.

Je-11 uvadEna hmotnost modelu 170 g a hmotnost
svazku Jje pPepolfitem asi 94 9. zbyvd na vBe ostatni
pouze 76 g. Trochu mdalo na tak maly mode 1 (trup 10
balsovich lilit 4x4), 11 pFedlek trupu. hlavice, &lenity
podvozek.

U% jen par slov zavErem. Profil na t¥ipohledovém
planku neodpovida popisu. Kridle i vybkovka sedi
drat#nymi tfmeny na trupu a Jje prita¥ena gumou pod
trupem. HRegulace uhlu se¥izeni byla w obou pripadech
snadnd.

Doufam, %6 isme ve wvadich ofich pFredchozim rozborem
nesni?il hodnotu toho 55 let starého stroje, v Ziadnem
pripadé to nebyl mbj =zamér. vechny takoveé stroje piBi
nasi modelarskou historii - a my z té doby toho mame
dokumenta®ngd velmi milo. M&aj cil byl: aby jote si sami

mohli ovdFrit, jak se vdci maji ... -
B. CiZek

GHANTTE - NABIZIME :

Dobr¢ vybér modelarskych potlteb
Dr. Steinera 22, 272 01 Kladno 2

Kubeit — Model— Sport.

~ Nabizim : Kompletni rofniky fasopisu "Letecky
modelak” a “Modelar” od roku 1956 a¥ do konce roku
1993. Cena dohodou.

Cestmir Van&k , SAM 95-15

Koupim do Bbirky modelarské motorky a RC wserva

(origindl, nepoBkozend a neupravovana) -
R. METZ, M. Horakove ¥. 2065

272 01 Kladneo 2

Pot¥ebujete kvalitn{ zpracovan{ dfevni{ hmoty 7

Potom na kotoufové pile LATMET 120 u  firmy KALIGRA.
Tou%imska 356, BOCHOV 364 71 — prodej Feziva, hranold a
lati, =zakazkovy porez kulatiny. HoZ2nd v budoucnu i
kvalitnich modelarskych list.

Pro¥ ta reklama 7 Karel Kalina (26)
podporuje SAM 95.

uZ druhym rokem

Tedy dik za vBechny &leny.

CO KDO STAVI, OPRAVUJE, ZALETAVAL ?

Tahles rubriZka nam chybi. Je vam jasné, 2e ale mZe
fungovat jen va¥im prisp¥nim? Nevaheite a pochlubte wse!

V14dda HORAK - se prestshoval zp&t do K. Zehrovic a

(11) brzy zalétd mvé druhé "Kans" -~ po 45
letech — ted jako ARC, pro Kan¥ Cup

Jirka BALEJ - mi doma "Delfina" ARC. novou "Sluku”

(03) v kostfe a rozd¥lang "Zehrovice II"

“Zidmni ROSICE 1994

Rosibtid tlenové SAM 78 vypisuiil na m¥sic Jdnor
korespondentni soutd? wvolnd létajicich wv&trofit a
samokfidel. Zvou timte k GZasti i &leny SAM 95.

A¥koliv wvedeni SAM 78 odmitlo pri up¥esndni svych
sportovnich pravidel mo¥noet, aby 1 v&tron# ARC (tedy
rddiem vybavend p@ivodni volné vétrond) mohly létat jako
volné v rozmezi vypnutl z vletnd BHOry do prvni korekce
letu radiem, kvitujeme 8 uznanim, Z¥Xe Rosifti tuto
zkouliku umo¥ni. Nepochybujeme, 2e ti, kteri se stavi k
tomuto zpfsobu létani naprosto negativnd to sami nikdy
nevyzkoutieli. Jen =znovu opakujl: ARC vé&tron¥ majil
oproti ‘“wvolnym" hmotnostni handicap. Ale my, kteri =
ARC poletime zd@razlujeme: nejde nidm o vit¥zstvi, ale o
ddast a porovndni a o podporu soutdZe samé.

Tato korespondenini sout®2 se bude létat takto:
120 =,
150 =,
120 =,

AV 1 - do r. 1952 — 3 lety,
AV 2 — == - 3 lety,
samokFidla == - 3 lety,

50 m
50 m
50 m

Britra
Britra
Bhitira

max .
max .
max.,

ARC (do r. 1952)

Brtry J

- model vlieka pomocnik, soutdZici ridi
ckam¥iku jeho vypnuti ze Bfifiry

- od této chvile za¥ind wvolny m&teny let bez jakekoliv
radiové korekce letu

poleti pochopiteln® na steinou délku

model pouze do

~ m¥#Feni wvolndho &asu je ukon¥enc pFistianim, nebo
Prvnim rddiovym zdsahem do letu modelu

Leétdani organizujte po ékupinéch. nejde-11 to, potom 1

jako jednotlivci. Je a.levm.ltné, aby lety byly mEFeny

zkudenym Casomd¥rifem, Ze to bude viude probihat

sportovn¥ a poctivd, o tom nechcl ani zapochybovat.

lLétat se mZ%e kdvkoliv v prabéhu m¥esice dnora, termin

8i zvolte podle vhodného poffasi — ale pouze Lx.
Vyesledek, nebo vysledkovou lisgtinu je nutno zaeslat
nejpozdéji do 10.3.1994 na adresu:
Ing. Milan Drnec, Husova 1085, 665 01 Rosice u Brna
Uvedte: kdy létano,
konstruktéra modelu.

kde.,
rok vzniku,

kategorii,
pefasl

nizev modelu,

Podpofme svoifl dfasti snahu o dobrou spoluprici.
Bad. CiZ%ek sport. reif.
SAM 95



