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Replika ?!

Pri stavbé historickych modeli se s timto pojmem
sarutend setkite. To v pripadé, ¥e s modelem cheete také sout&Zit.
Postavit si ,repliku® znamend vytvofit model, ktery jste sami, nebo
nikdo jiny pred 1éty postavil. Teoreticky 100% replikou by bylo
postavit model ,do chlupu® stejng, jako byl ten vzorovy.
V prvopoditcich se to tykalo hlavné motorovych modelil, méné
modelii na gumu. Do jaké miry se tehdy stavély repliky 1:1 se ze
zarukou nedochovalo, Nakonec motory se vyribély dél, balzy bylo
v USA dost (z Ekvadoru). Planky ve skutetné velikosti byly take.
Podobné to jisté byvalo i s modely na gumu, té byl dostatek a jiz
potitkem padesitych let, moind jesi® dfive existovala bdjecna
.Brown Rubber®. Ta po viech strénkich piné vyhovovala. O
vétronich jen okrajové, proddvaly se hlavné stavebnice.

Netinim si narok, e viechno bylo tak jak pisi. MoZnd, Ze
se néco trochu ligilo. Mn& ale jde jen o to FiciZe problémy
s replikami asi nebyly. Modely se délily v podstaté jen do hlavnich
skupin: motorové modely, modely na gumu a modely bezmotorove.
Asi jako u nds. VUSA, kde toto hnuti bylo asi nejddle stFadali
stavebni planky modeld, seznamy byly v samostatnych knizeckach
(jsou dosud) a dopliiovany a schvéleny byly jen po néleZitém
ovéfeni, TakZe stavét bylo podle éeho. Pfipominam, Ze Slo ve viech
jmenovanych skupindch o volné modely a nyni o obecné pfedlohy.

Dnes jsme v situaci sloZitgj§f. To nés ale zavazuje hledat
cesty jak nejlépe a se cti obstat. K tém zikladnim skupinam pfibyl i
druh pohonu modelti a jejich ovlddéni. Nikde neni napsén Zidny
notovy part, co je spravné. Kazdy SAM to déla tro§icku jinak.
Americané maji rozdéleni uZ z doby predvéletné (Texaco) a nektere
SAMy, kde se daly koupit i odpovidajici motory se pripojily. U nés
to nedlo pevzit beze zmény, vyvoj nascho modeldfstvi Scl trochu
jinak. Motory se v Easnych dobach historickych modelii nedoviZely,
byly jiné starosti. JenZe nad ¢lovék si poradil. Zagaly se v malych
sériich vyrab& motory s indukénim zapalovinim (Letnd, Korda
apod.) a nové se rozvijejici vyroba detonatnich motort (Bus, AMA a
jiné) vétSinou niZsich kubatur. ProtoZe tyto malé kubatury nestagily
na to, tahat ty velké ,autobusy”, jejichZ planky byly k méni, doslo
brzy ke zmenjovéni velkych planki a i ke konstrukei mensich
modelit. Jen mensi procento plénkd se dochovalo a pro stavbu se
daly pouZit. V neposledni fadé byla pfetfasina i otdzka plivodnich
profilii. K pouZiti piivodnich profilii (pokud je bezpefné zname) u
volnych modeld Fikim jednoznatné ano i kdyZ profil* kfidla mezi
Zebry v disledku proneseni nosové partie u neplankovanych kiidel
byste si zt& zvolili. A co s modely, jejichZ planky nebyly v méfitku
1:1 nikdy vyti§tény a profil u malého vykresku byl hrdé oznaten
jako vlastni?
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 BEZNIK POCESTNY Mily Hofavy z Kladna od Zd. Formanka léta
spolehlivé CRC-show a vziéta bezpecneé i s pokosené travy.

RS : d; :
Na elektromotor POT 025 si postavil muZz s vysokou modelovou
, produkci Richard Metz s Kladna americky Wakefield z roku 1939.
' Model mé rozpé&ti 1150 mm, délku 990 mm, plochu kfidia 14,2 dm2
a hmotnost 330g. Ovlddédna je smérovka a vyskovka.
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Francouz Dr. Charles byl ¢lenem francouzského tymu 1963 a 1973
ve dWakeﬁcldu. Dnes uZ pochopitelnd neléti. Na snimku natadi
model NEW‘LOOK od Morisseta z roku 1950. Snimek zaslal ¢

SAMu 95 Pierre Paihle z mésta Pan. =)
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1 model o rozpéti 72 (1830 mm) je CLIPPER Mk 2 Australanal
# A B.Abella u Cessnock. Je pohénén elektromotorem Astro 05 |
s pfevodem. Bruce posild dost materidlu a vidy je na zadni
B strang fotky napséno ot jde. To usnadni nadf praci.

Dute létint volnych historickych modeld na kladenském letisti *
! Frantik Svarc z kladenského LMK. nechybi ani pii soutézi
volnych modeli anych klubem a ani RC fiti. Ob&ta.
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IN&S en Bud Romak oby@ejné byva prezentovan v IL Zaslouzily mistr sportu (a vysokych sklizni) Vlid'a Spulik

|s n&jakym (isp&nym motordkem. Tentokrit je to ZlutoZerny Kordiv zPardub}ijé sice nenf élmem(SAI‘\fdyz, lge s radiem ;")[zen)'rmi A2 %el

Wakeﬁel'd z roku 1937. Kde jsou ty dasy nédherng bachratych trupli jako jeden zprvnich. Ta ZervenoZlutd, kterou drzi vlevé ruce je

kde platilo, Z¢ max. priifez trupu byla jeho délka/100. Ze si!  sardi, jde o ANDROMEDU, se kterou Viada vylétal vr. 1954 .

nevzpominate? Kolik Ze vam tdy let? _ Moskvu. A protoZe mu RC v¥tron& nebyly cizi, oprasil staré stroje, -
; i e zpohybnil kormidla a zabudoval radio. A chodilo to bezvadng, jako

; 5 viechno co postavil.

i
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bivych tvart RED ZEPHYR zTo0 si postavil a

A e

o SRR L
Elektru If
obrézek poslal Richard Metz z Kladna. Model navrhl Ameritan H.

Dén Frank Dahlin 51 pied nékolika lety postavi cn§ninu olného Greenberg, Rozpeti 1750 mm, délka 1400 mm, plocha kfidla 42,4
motorika a nazval ji MINI BANSHEE. Pry lét4 dobre. dm2, hmotnost 2070g, el. motor PHASOR 30/3 (stfidavy).
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Volny motorovy model M — 44
(Jak jsme se v roce 1944 nedostali na .. Aerovku™)

Pro nezasvécené a pro ty, kiefi se narodili pozdéji je potfeba
ptipomenout, e vyraz .Aerovka“ byl vroce 1942 pojem. Byl to
nazev jediné letecko-model4fské sout&Ze konané do t€ doby vychodng
od Prahy u obce Kyje. Ale ani zdaleka to nebyla jednoducha
ZéleZitost. Sportu se sice tou dobou pidlo, ale nékdo musel pfijit
s ndpadem jak pro SK Aecro rozsifit dalsi pole plisobnosti. Byl to
takovy lakmusovy papirek, ale nikdo pfedem nevédel, jak se vybarvi.
O uspofadani takové letecko-modelafské soutZze sc muselo na
oufadech ¥4dat. Dochovalo se, Ze soutéZ sice nikdy nebyla povolena.
ale nikdy ji nikdo nezakdzal. Ne, nemyslete si, i tehdy bylo viechno
jinak, nic nebylo jisté. O soutd% motordkii jsem se dozvédél az
zprostiedkované od Mirka Musila, ktery mné soudasné pfipomnél, Ze
pfifté nesmim chybét. A tak jsem se o rok pozdgji objevil v roli
startujicich i j&. O celé dénf se jako feditel, ale i dévecka pro viechno
staral zam&stnanec Aerovky Tonik Zma Mém ten dojem, Ze obZhal

{viechnu zakulisni préci, Nevim, zda Tonik jeSt¢ Zje (byl myslim o
rok & dva star$i ne# j4). Kazdopadng viak vzkazuji: Diky Antonine,
poloil jsi dobry zikladni kdmen k rozvoji leteckého modeléfstvi u

nas,

Na ,Aerovce 1943 jsem létal se svym v pofadi tietim modelem , X1~
43“. Nebyl jsem sém. Jeli s sebou i dva Zéci: Tonik Voradek (viz AV-
46), ktery si rovn&Z postavil XL-43 a Mila Cermék s pomémg t&zkym
kabifidkem. Oba tehdejsi mladici bohuZel jiZ neZji. Tehdy sc létal
jediny let na ptidélené palivo. Tykalo se to motordkil s jiskfivou
svickou, diesely jesté nebyly pouZivany. J4 i Tonik jsme létali na
motor Letné 6,3 a pFd&l paliva byl 3,6 cem. Systém: nahod’ motor a
lef! Kdo dlouho nahazoval, vypotfeboval dost paliva na dkor letu.
Byli jsme mezi postizenymi. Koncepce X143 nebyla tak Spatnd. Pfi
nizké hmotnosti (860g) se dalo néco nalétat. To ale neni jediné
kritérium. Moje Letnd méla za sebou desitky letii s MISS-A, vice jak
50 leti s modelem LIMAU a néco mélo s novym XL~43. Na pom&rmne
krétké uloZeni Letné to bylo vice neZ dost.

Stoupénim jsme nestadili na tehdy revoluéni specialy Jardy BroZe,
ktery nakreslil zdafilou Seskou alternativu Goldbergova Zipper
Cometa — model ,, ANTARES". Ze bude potfeba piijit s néim novym
bylo ztejmé. Co ale délat, na novy motor jsem nemél. Chiél jsem tedy
postavit velmi lehky model s vybornym kluzem. Kompromis, ale
gpatny. Stale jsem byl v mySlenkovém zajeti Musilovy ,Rakety", ale
nakonec jsem udé&lal model pfilis veliky. Zakopany pes byl ale jinde,
v motoru! Nejen e piiséval kolem hfidele faleSny vzduch do karteru,
s tim souvisela i nestald vadélenost kontakt odirhu. To jsem si tehdy
neuvédomil jako prioritn{ otdzku a na to jsem také doplatil.

[ kdyZ $lo o usporné navrZeny a postaveny model. Vyborny kluz
nekompenzoval ostaini nedostatky. Ale to uZ jsem byl v asové tisni.
Souté? se létala v neddli, volné soboty tehdy nebyly a tak se jeite
zalétavalo v sobotu naveder. Slo prakticky o dolad'ovani motorového
chodu, ale bez valného Gspdchu, motor béZel stile nerovnoméme.
Stalo se to, co muselo prijit: jeden  z houpavych letii model vybiral
hédam 10 cm pod trovni hrany 3karpy polni cesty, ze které jsme
startovali. Nemohlo to dopadnout jinak. Jednokoly podvozek snad
jest& s vrtuli byl sém na zachyceni celého narazu. Ani odpruZeni na
tak kritké draze neni nic platné. Doporucuji: nedélejie to tak.
S motorem se vybourala i motorova pfepézka a zlomily se viechny
podélniky trupu. Pfesto, Ze na spraveni jsem mél sobotni noc, opravu
se mné nepodafilo dokonéit. Zradilo mné totiz ,acetonové lepidlo”
udslané jako obvykle ze starého rozidmancho trojithelniku
ponofeného do acetonu. Mit alespoii dne3ni Kanagon“! Tohie
lepidlo, které jsem namichal totiz odmitalo schnout a napojovani
podélniki se nekonalo. K piilnoci jsem to vzdal. To byla velké rina.
Téite se cely rok na soutéZ, jedinou, kierd se konala a nakonec vie se
v nived obréti. To pfijde lito, véfte. Ale hlavni vina byla v netésném
motoru. Kiidla, ani kormidlo nebylo nérazem poskozeno a opravdu
skvéla klouzavost jen podporovala téchto dild znovu pouZit. Ale ne na
modelu stejné koncepee. Nejsem také piitelem 2ehu hned na misté
smrti modeli. OZelel jsem (byt' ne lehee) ten rok 1944 a brzy se
dostavilo tvird premySleni* co dal. Vysel z toho solidni
hornoplodnik s normédlnim podvozkem, kiidlem zM-44 na nizkém
kréku a normalnimi kormidly. To jsem byl je$i¥ zaméstndn
v letovacké konstrukei. Nevim prog, ale jméno ,PEDRO* mu dal
Viad'a Stros, pozd&j§i konstruktér mnoha cs. vewonu. Lake Mirek
Musil miij souputnik ze stejného oddéleni se vyjadfil pochvaln¢ a
pfipomnél , ¥¢ Gusta BuSek zrovna u VykoCilii délé na mensi sérii
motork®i 8 ccm a to Ze by tak asi mohlo byt akorét. ZaSel jsem se
poptat a s urditymi finanénimi problémy motor objednal.Gusta mn&
pozval za 14 dnii do jeho briohu a motor roztogil aZ na 8000 otadek.
Potom pry uZ ,ziistdvad viset* odirh. Byl jsem na vysost spokojen.
Motor to byl velmi spolehlivy, mél zadni sénfa malou spotfebu.
Model ,.PEDRO* se objevil na ,,AERU* na podzim po vélce a ulétl aZ
do Vinofe, asi 5 km daleko. V diisledku ,.Setrnosti* jsem pii sefizeni
motoru, motor prehltil a model predéasng pristal. Na zbytek paliva
jsem model znovu nahodil, pustil a to byl mij podil na shora
uvedeném n@méfeném letu. Vyrazil jsem kolem jedenacté, vritil se
k paté odpoledne. Jedinou moji radosti bylo, Ze jsem pfinesl modely
dva, milij model a ANTARESE Jardy Broze, ktery krouZil s mym
PEDREM ve spoletné bubling. Rozdil byl jen v tom, Ze BroZiv let byl
plainy let. Inu vZdycky neni posviceni a pry chybami se lovék uli....

Jekté nékolik slov k modelu M-44:

Byl to samonosny hornoplodnik s jednonosnikovym eliptickym
k¥idlem posazenym na plochém trupu eliptického prifezu. Podvozek
byl jednokolovy a kyvné zavéSenou nohou, kterd byla odpruzena
k motorové piepiZce opfedenou gumou. Na tutéZ prepiZku byl na
duralové loZe invertné piiSroubovan motor Letndg$ ccm. Ostatni
plochy mély obdélnikovou vyskovku se dvéma smérovkami na obou
koncich.

Trup byl prifezové elipticky, velmi plochy, mnohopodélnikovy z list
2x3. Za kvidlem prechézel trup tésné pfed vySkovkou do prifezu
kruhového. Tato partie byla poddimenzovans, patfilo by se posledni
pole vylepit balzou nebo alespoii 0,8 mm preklizkou. Ale balza
nebyla. Prepézky trupu byly zletecké pfeklizky 1 mm, vylehdené.
Motorové instalace — civka, kondenzator a vypina¢ byly uloZeny 7a
motorovou prepézkou, plocha baterie 4,5 V s¢ nasouvala do pouzdra
ze &tvriky na kresleni umist&né v trupu pod kidlem.

Kiidle — mélo &sty elipticky tvar s podélnou osou asi v 1/3 hloubky.
Profil. G-5P, Zebra zletecké preklizky 1 mm silné vylehené.
Nabema lista smrk 3x5, odtokovka balzovd. Na trup se kfidlo
pivazovalo gumou.
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OLE RELIABLE

Tento pohledny motorovy model je otistén v Zaicové
modelarské rocence 1938.NavrZzen byl Chasem T. Marcym ze Syracus
ve staté York. V pozndmee ma, 7e nalétal béhem 1 1/2 roku jen se
tfemi ..bouratami® pres 200 let. Na volng léajici model, kiery si
nemiiZe vybirat a je odsouzen pfistat kdekoliv to neni moc. KdyZ se
ale na vykres pofddné podivite, nabiz se otdzka ,.Kdo uZ tehdy mél
vizi hezkého kabinového RC motordka®. Tak dobré proporce jako RC
model OLE RELIABLE mé. Nejde o maly kousek. Model mél rozpéti
2130 mm, co? byvala tou dobou tak b&my velikost pro motor Baby
Cyklone s vrtuli priiméru 340 mm.

Model je polosamonosny s V- vzpérami kiidla asi do poloviny rozpéti.
Stavba je balza — smrk. Rekordni let byl mimotadny: 84 minut 2 40
sekund. Momé, Ze by se v anilech FAL nebo spiSe americké AMA
nadlo néco blizéiho, nebot’ tento let, pokud mé&l zachovény piisluiné
rekordové zvlaitnosti uréité néjakym rekordem byl.

Pouiti vzpér na kfidle bylo velmi rozumné. Znacné odlehéilo cely
nosny systém. Pokusim se vam model v detailu pfibliZit.

Trup byl stavén z botnic, v nejvétsi 8ifi mél prafez 102x166 mm.
Svislé prepézky dopliiovaly diagondlni vyztuhy. Hlavni podélniky
trupu byl smrk 5x5 mm.Soudésti trupu byla i smérovka shora
pilepend na konec trupu. Motor byl drZen dvéma duralovymi nosniky
12x12 mm (znadné piedimenzované a s hlediska mozného poskozeni
motoru pii bouradce naprosto  nevhodna). Nosnik prochézel
motorovou a dal§i prepazkou trupu. Podvozek rozchodu 457 mm se
dvéma koly priméru 100 mm zarugoval jisty vzlet ze zemé a ve&fim,
#e i dost bezpetné pristani do jakékoli oranice.

Kiidlo bylo obdélnikové se zaoblenymi konci. V celém rozp&ti byl
pouzity profil Clark Y o nejvétsi hloubce 280 mm. Utinnost profilu
pfi tak veliké hloubee mélat jisté velmi kladny vliv na Reynoldsovo
gislo a tedy i na obtékani. Nab&Zka byla zlisty asi 6,5%6,5 mm
zalepend do nosové &asti profilu na koso. Odtokovka byla pritbézné
v kfidle stejnd. §lo o balzu 8x25 mm.Zebra byla naviéknuta na piné
nosniky 5x25 a 5x12 mm. Zespodu byl jest¢ vsazen pomoeny nosnik
5%x5 mm.

Vyiskovka byla lichob&mikového tvaru, méla symetricky profil. Proti
ohybu byla jeSté posilena na vrchol smérovky i na spodek irupu
ocelovym lankem.

Nazev Reliable, tedy .spolehlivy™ tomuto modelu vic nez sedi. mé pro
to viechny predpoklady. Tim vés nenutim. abyste si plének homem
dali zvét&it a pustili se do stavby. Nejdiive si planek dobfe prohiédnéte
a prostudujte, co viechno k OLE RELIABLE vlastné patfi a co by
model mél mit. Nezjednodusujte si koneény obraz tak, jak byste chteli
mit.

Pripomindme tvio blizké seu AM:

1.5.03 — ARC — leti¥té Kladno — F. Dvoiik
18.5.03 - ARC —A2 — letiété Kladno ~ R. Ciek
29.6.03 — ARC — A2 — letifté Kladno — R. Cizek

12.7.03 — CRC + E — Nové Strafeci — F, BroZ

Kormidio — vy3kové bylo obdéinikové, pieklizkové profily sniZeny
Clark asi 9%, jeden nosnik s pouzdry na koncich, kam byly
preklizkovymi.“téCky" pfilepeny smérovky.

Potah modeld byl papirem Diplom a Flumo. Potah byl 2x lakovan
vypinacim lakem a pres to jeité barevné gervenobilym ,,Duko™ lakem.
Viz fotografie.

Model byl postaven pouze v jediném provedeni, ale jeho pavodni
ktidlo jesté slouzilo dobfe na motordku PEDRO v t&sné povéletné
dobé.
Asi jsem to zase rozsahem piehnal, ale pokud nejste Ctenafi
Informagnich Tisth*, t&%ko by jste se dozvédeli, Ze n&jaky Cizek
vitbee néjaké modely kdy nakreslil...

Rad. CiZek
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KORESPONDENCNI SOUTEZ VOLNYCH A2.

Neobdvejte se, 7e si na Vés zase néco vymyslim. Tahle
zileZitost uZ je stard bezmala 50 let a je tedy zrald, abych se zminil.

Potatkem roku 1955 jsem dostal z Anglie dopis. Modeléfi
anglického modeldfského klubu Wallassy (pobliZz Liverpolu) psali, Ze
by si 5 na8im klubem radi zméfili sily ve vétronich A2, Kde vzali moji
adresu mné neni zndmo, nejspise v Acromodelleru, jiny ji nemél. Slo
o létani éyrélennych druzstev. Prosadili jsme i létdni druzstev B, u
n4s tehdy bylo A-dvojkaii jako maku. Poméry soupefe jsme neznali,
ale asi mé&li s obsazenim B druZstva urcité problémy.

P¥i mistnim létani v tnoru jsme se rozlétali, kdo bude A-
druZstvo i B-druzstvo reprezentovat. Sestava A-druZstva vydla takto:
Harapét s modelem ALA 55, Brauner se strojem vlastni konstrukee, Z.
Pech 1étal také s modelem viastni konstrukee (obrazek piindsime) a R.
Cizek s modelem ALA 55.

Nase druZstva létala na polich v Kam. Zehrovicich na slabé
vrstvé snéhu dne 27. 3. 1955 pfi vétru 4-6 m/s. DruZstvo Wallassy
tdajné vitr nemélo, jen slaby mrazik. Skoda . Ze se nezachovaly
kompletni vysiedkové listiny, do redakce dodany byly. S litosti jsem
tehdy konstatoval, Ze redaktor Smola dostal ,.doporuéeni® od Velkého
Vendy, aby o tomto Iétini napsal co nejméné, ..Velky Venda® svym
nizkym IQ natropil spoustu jinych blbosti, ale nic s tim nedlo délat,
takovy byl tehdy Zivot. Dochovalo se jen pér Cisel:

Prvni 3 v druzstvu A:

1) Hannay W 813s

2) Harapét Z . Blls

3) Hutton W 7823

Druzstva:

1) Wallassy 2791 s (pramérny let 139 s)
2) Zehrovice 2784 s

DruZstva B:

1) Zehrovice 1545 s

2) Wallessy 981s

Nebylo dobre. Jako piedseda kiubu jsem dostal vyginéno a byla mne
vyslovena nelibost, Ze kdyZ nedokdZeme vyhrat, nemame do toho lézt.
Mrnohem uZiteén&jsi by pry bylo, kdyz ui chceme mit n&jake
mezindrodni styky dr?et patrondt ifeba nad pionyrskym krouzkem
v Zaporozi. No comment.

Rad. Cizek

Dokonteni tvodniku se strany 1

PriSla doba rddiem fizenych modeli. U motordki na tom
tolik nezéle#, ale modely bezmotorové jsou viekany do vysky 100 —
150 m, aZ na vyjimky bezvétff i do vétSich rychlosti vétru, neZ
naméfime na zemi. Jsou modely, které i s plivodnim profilem, jako
mél volny leti dobie, pro jiné to neplati. Je to individudlni od sefizeni
a vyvazeni. U RC modeltt vétrofid jde o jiné letové formy, neZ u
modeli volnych. Proto se SAM 95 jiZ pied léty rozhodl povolit
pouziti profild u bezmotorovych modelii dle vile soutéZiciho.
Samozfejmé se viemi nutnymi (pravami danymi zdstavbou RC
vybaveni. Ale to uz jsme vice nez 10 rokd zpét oprati dneSku.

Jako houby po desti az s nefekanou vitalitou se prodraly
do popfedi medely oviddané nejen radiem, ale navic pohdnéné
elektromotory. Toto udobi je kapitola sama pro sebe. Rychly vyvoj
celé elekironiky a jeji komercionalizace pfinesla fadu vyhod: gisty
ekologicky provoz, nejsnadngjsi starty pohonné jednotky.

Jisté toto jsou jen pripominky daldich moZnych néstrah na
téma .replika“. Nechci o ni mluvit na téma pouZitych motori
(stanovisko SAMu 95 = létej s motorem, jaky mas), t€Zko obhajovai
repliku v motorll oblefenych do starych kabdtl, ale se sifevy a
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srdcem novodobého milafe! Ale d&je se tak a s podivem se na tom i
stavi.

SAM 95 trva na replice modelu ze vdech tfi hlavnich
pohledii. Nesmi se vytratit charakteristiky modelu at’ uZ jde o vzepéti
kiidla, tvar a velikost podvozku, velikost a tvar kifidla, trupu i
kormidel a ostamni ,.Gpravy”, které pravidla Sam 95 nepoveluji.

Je dost lidi, kteti inklinuji k tomu, n&co si na zvoleném
modelu vylepsit — to by cht&l po vice nez 50 letech udélat ¢asto i
konstruktér — ale neni to moié, kostky byly jiz dadvno vrZeny...
Viechno ale vpofddku neni, sami to vite! Mdme snad zavést
kontrolu modelii podle stavebnich plani? Vite vidét model, ktery vic
pfipomind psa pfejetého autobusem neZ jeho charakteristicky posaz
na zemi je blbost, pokud je zpisobeno neschopnosti. A kdyZ
védom&? Tak stou ,replikou” se naudme byt velmi kritigti,
Predevsim k sobég.

Rudnslav ik



