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Korespondenéni soutéz 2003 SAMu 95
pro bezmotorové modely

Letosni roénik korespondenéni soutéze vyhlaSujeme na
obdobi od 1.4. do 18.5 2003.
7 organizatnich divedi letes soutdZ rozdélujeme na modely
bezmotorové Iétané na jafe a modely na gumu létané na podzim.
Také z organizaCnich diivedii se o podminkdch soutéze zmifujeme
uz v IL 71, protoze dalsi &islo vyjde az v dubnu a to uz by bylo
pozdé. Jak jsem se uz zminil. SAM 95 upravuje od roku 2003
nékterd pravidla a je proto Zadoucf se podle toho Fidit.

VYieobecné platni pravidla:

I. Bezmotorové modely jsou rozdéleny do 3 kategorii od AV 1 aZ do
AV 3. jejich rozd&leni a podminky seutéZe jsou uvedeny v tabulce.

2. Pokud jde o hmotnost modelu, musi viechny spliovat podminku
plodného zatieni nejméné 12g/dm2 plochy kfidia.

3. Je povoleno létat v kazdé z uvedenych katcgorii pouze jedinym
modelem.

4. Viechny druhy modeld startuji viekem Sitdirou o nejvetsi déice
50 m, nebo gumiprakem o stejné délce v nenapjatém stavu, ale
vloZena guma nesmi byt deli nez 8 m.

5. Je povoleno ovladani smérové klapky v pribehu vieku a pouZiti
determalizdtoru i kdyZ piivodni model uvedend zaiizeni nemel.

6. Neni povolen krouzivy viek.

7. Leli'se 4 starty, 3 nejlepsi se zapotitdvaji do koneéného vysledku.
Opravny pokus jen je-li let kratdi neZ 20s. Lety nelze opakovat.

8. Je-li dosazeno ve 3 prvnich letech maxima, leti se 4. let
s maximem o 30s del§im a dosazenym ¢asem se uréi pofadi.

9. Letovou karty si okopirujte z IL DEsnaemumemmsgEs. Mosite ji
mit jiz pred Iétanim. Vykon modelu zaznamenavé a svym podpisem
potvrdi znaly Casoméfit propisavaci tuzkou (nikoliv psacim
strojem).

Vykonem rozumime nejvyde 4 lety leténé vjediném libovolng

INFORMACNI LISTY 71

Tento obrazek rozhodnd patfil k fejeténku o Zdedku Bedtichovi
z Brna v IL 70, ale nezbylo na né&j ‘misto. Ma ukézat jaké nidherné
potvory dokéZe Zdenék nejen postavit. ale i ovladat. Nezasvéeenci
fikaji tomuto éru (nebo je to jesté model) Cernd Mary, ale mé Lo i
své spravné jméno Stinson Reliant. U tohoto modelu se hejba
véechno jako u skutetného aeroplanu. Nevim. zda md Zden¢k jeste
Wartburga. Jest-li ano, kde potom pienocuje tento stroj v méfitku
1:49 Jist& 10 ale vyFeSil ke své spokojenosti. Alesport se tak usmivi.

Korespondenéni soutéz SAM 95 - vétroné

Jméno G&astnika

PIn4 adresa

Nazev modelu

Konstruktér Rok vzniku

Kategorie

Rozpéti k¥idla

Plocha kfidia

Hmotnost

Plodné zatizeni

Létano dne

Misto Iétani

Let & DosaZeny tas Podpis tasoméfite

zvoleném dni v rozmezi konané soutéZe,

Rédné a Gpln& vyplnéné letové karty zadlete na feditele soutéZe
(adresa je v tirazi) do 18.5.2003 k vyhodnoceni. Nelplng vyplnéné
letové karty, nebo karty do3lé po terminu nebudou registrovany.
Prvni 3 soutdZici v kaZdé kategorii obdrzi diplomy.Vysledkové
listiny budou uvefgjnény v IL ihned po zpracovéni.

Pokrafovini na strané 5§ Rad. CiZek Feditel KS 2003

- W N

Soutet
3 nejlepsich
leth

Tento letovy list zalete nejpozdéji do 18.5.2003 na adresu:
Radoslav Cizek Zilinska 160, 273 01 Kamenné Zehrovice
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- s i V Kladné existuje mimo dobfe vedeného LMK i RC kiub Kladno. Ten méa maly luxus,
Jedna ze SLUK na Sletu 78 v roce 2001  Xier¥m se nemize hned leckdo pochlubit. Vlastni malé letistatko se slﬁha,ny’m_lré*"fkemgce
v.Mor. Trebove. situovino severne od hangiriy kladenského leti3té. Bezpetné se tam daji létat (i s¢ zc_mé) ;

i motoriky a elekiry véeho drubu. Loni v z4ff tam bylo uspofadéno Retro 2002 odkud nam
e poslal snimek Richard Metz ¢len tohoto klubu. gy 5

Finské vétrong na dvédském  mistrovstvi. Vgopi‘edi je
e i ‘ CARMELITA z roku 1944, mensi PLUTO ze st‘ejné'ht_) rzku a
3 i s ; i %eninu v pozadi KUHA 15 zroku 1943. Ten patfi Finovi jménem
Dan Frank Dahlin si pfed n&kolika lety postavil zmen eninu ‘ ‘ e R
| ii MINI BANSHEE. Pry léta  Tahkdpdd a ma rozpéti »pouze mm.
;g::"éeho adie mistrovstvi konalo nam uniklo.

- i\ 3 .
] Replika 75 % modelu LACKEY ZENITH s Teo Bakerovym motorem Brown Junior,
. : SNRBORNneesl  KdyZ si model pozorngji prohlédnete, najdete pod pravou polovinou kiidla vodici
Cizkovu VAZKU si postavil rosicky Vita Lacina  kozlik lanek. Ano, 3lo o ticko a Iétalo se proti sméru hodinovych ruiek. Inu ma
pro Slet SAMu 78 v roce 2001 v Mor. Trebové.  to kfidla, musi to létat a véiim Ze dobfe, mam s takovymi stroji zkusenost.
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STRANA 4

Rodi se A2

Tt¥ida ,,Severskych vétroii byla navrzena jiZ v roce 1944 a
od roku 1946 byla zafazena jako generélni pravidla Danska, Finska,
Norska a Svédska. Byla to snaha vymezit pravidla tak, aby méli
véichni G¢astnici soutéZi priblizné stejné podminky, jako tomu bylo
v 1€ dobé jiZ u kategorie Wakefield. V roce 1949 se vedly diskuse o
rozsifeni této kategorie na mezindrodni forum. Situace nebyla nijak
jednoduchi. V praxi to totiz neznamenalo nic jiného, nez vytlateni
wvelkych vétrofia®. Velké vétroné dané dosavadnim vymezenim
limitem FAI (150 dm2) byly siln& zakofenény. Proto hlasy na jejich
udreni byly dost slySet. Jejich odpirci prosazujici seversky navrh
operovali tim, Ze¢ vykony A2 jsou témé&f stejné (nebyla to GGpiné
pravda), lepsi skladnosti pfi transportu (pokud se nepostavilo kfidlo
piilené, opét to neni pravda). Ale 1étdni s pom&mé steiné velkymi
modely mélo n#co do sebe. Nepamatuji se Ze bychom v dobg
existence obou typd vétrofid porovndvali létani na 100 m Sfidfe.
Létani ze 100 m maZe byt vice ovlivnéno vzduSnym proudénim.
Velmi dobfe jsou mné ale znamy lety z 50 m Siiry. V t€ dobé létaly
A2 jen zidka pFes 150-160s, zatim co dobie létajici vétrofi SOKOL
1étal 190-200s. Tedy né&jaky rozdil tu pfece jen byl. Nezapomeiime,
2e porovnivime modely z ¢ast pfed 55 roky! Mnozi tento soubéh
viibec nepamatujete! Nakonec ten souboj vyhrali A-dvojky. Pfesto
se viak soutéZe do 150 dm2 poradaliydal.

V roce 1950 slavil 50. vyro¢i zaloZeni 8védsky Aeroklub a
pli této prileZitosti byla vypsana soutéZ v Trollhdttanu jako
mezindrodni, nebot’ FAI se zabyvalo my$lenkou pofadani MS 1951
jiz vtéto kategorii. Pfed definitivnim schvilenim v3ak musela
piedchézet ovéfovaci mezindrodni soutéZ, za Géasti vice stati. Pro
léténi byla stanovena také podminka vyhnout se vlivu termiky
béhem dne. Stoupaky a kleséky mohli ovlivnit vykony medeld. Ani
dlouha maxima 5 minut nic nezachranila. V&tSina modelafi dosdhla
2 maxim a proto jejich 3. let byl rozhodujici. SoutéZe se zilastnilo 7
stétd, ale pouze severské staty se porovndvaly i v tymech. Vysledky
viech ziastnénych byly takové:

Svédsko: 2504, Finsko: 2171, Déansko: 2131, Norsko: 1964,
Jugoslavie: 1754, Velka Britanie: 1703, Svycarsko: 1327. Kostky
byly vrZeny.

Pravidla pro kategorii A2 byla v roce 1951 jednoducha:

Celkové plocha: 32 — 34 dm2

Prifez trupu nejméné 34 cm2

Nejmensi hmotnost: 410g

Létaly se 3 lety s letovym maximem 5 minut pfi vie¢né Siife 100 m.

Jak by mela idedlnf A2 tehdy vypadat jasné moc nebylo.
Tehdej8i prikopnici se shodovali jen v tom, Ze by model nemél byt
moc pfestabilizovan. Pro vydkovku se poéitalo nejvySe 20 % celkové
plochy, vie ostatni do kfidla. Pokud %lo o kfidlo, stavél se stied
vétSinou jako“prkno® zakontené krat$imi uchy. Tedy —U- lomeni.
Dlouhé trupy pro které by byly vhodné mendi vySkovky zase sebou
pfinaSely zvySenou hmotnost. Mnozi vsadili na maximélni
zredukovéni interference mezi trupem a kfidlem a v dalSich létech
bylo kfidlo pfivazdno k nizkému tenkému krtku nebo byl .prifez
trupu* odst&hovan az za kormidla (Raku3an Oskar Czepa). Uspéch
to myslim nepfineslo a navic pozd&jsi zruleni pravidla o povinném
minimalnim prifezu tomu vzalo vitr z plachet.
Ani tabulka riznych typl modeli A2 nepfindsi jednoznatné
vysledky. Jsou zde modely o &tihlosti kfidla od 7.3 az do 14,5 pfi
plo3e kiidla od 25 aZ do 28 dm2, hmotnosti 410 az 450g.
I v daldich létech se museli konstruktéfi vyrovnat s Reynoldsovym
.Cislem®, které souviselo s hloubkou profilu a Re pro nizké rychiosti.
Jako =zajimavy uvadi Per Weishaupt v tabulce model Fina
J.ALauridsena JAL 52, vitéze soutéZe Nordic 1949 kiery neni
vilbec postaven z balzy. Je mnoho komponenti, které rozhodujf.
Potinaje sefizenim, také tastedn profily, ale jen ¢astené. Podstatny
vliv mé viekem dosaZend vyska. Byvaly redaktor LM by to asi fekl
lapidarné: S v&t¥f vyiky te dyl pada, v&di? a mél pravdu. Platilo to i
pozdgji, kdyZ se u A2 piedlo na 50 m $iidry. To uZ se modeléfi zatali
zajimat jak tomu pomoci. Zadalo se s vystfelovanim modeld. Pfi

1étdni bez termiky to bylo rozhodujici. Umél to uz Vidda Srnlak

z Pardubic na pamatném klani v Moskvé v roce 1954. Létal ‘Andromeas

s bofnim zivésem a tésn& pfed vypusténim dal modelu takovy Svih,
Ze ten vyplaval je$té vice jak 3 m vzhiiru.

Modely A2 se tehdy jiZ vy$plhaly na 160s. Slo o to dostat pod palec
téch chybgjicich 20s do maxima. Proto kazdy metr mé&l cenu zlata.
To byl jest& poctivy boj. )

To uZ jsme ale z poddtki A2 davno venku, Zddlo se, Ze
zavedenim krouZivych vleki je vie vyfeSeno, protoZe jak tvrdi
experti ,, v termice 1étaji i vrata od stodely”. JenZe se zapomnélo na
lidsky faktor. Termika je v podstaté svislé proudéni vzduchu, tam
kde je stoupdk to uZ nemusi platit tésné vedle. Byva tam také vytah,
ale nékdy jede dolu.

Vykresky modeli na které se vziahuje tabulka na niZ se odvolavam
vypadaji dost pfesvedEive, ale je to jen zdani. Vice jak u polovinv
modelii chybi Gdaje o profilech. Visde najdeme jen poznamku
Lprofil viastni* — a to je nam k nifemu. Proto na tohle nikdy
nesédzejte. Nadtésti je kolem toho jedté fada proménnych véci, a to
nas moznd zachrafiuje od situace, kdy mimo zamofskych statl i nds
navitivi experti prodavajici .zaruCeng vykonné A2 nad 180s* za
ceny vyhodné az mirné .... Ba ne, neméjte zbytetné starost, dolary
tu neméme a eura ? Vi bih, kdy tu budou! A za koruny, ani
ndhodou. Nebud'te lini!

Ale co to, kam jsme se to vratili? Uz zase tahdme ty A2
100 metrovou 3idirou? Tahame, ale jde o n&co jiného. Modelarsti
kluci padeséatych let zestarli soutasné s kalenddfi na sténdch doma
v kuchyni, ddvno o¥krébali blito z oranic, kieré za ta léta nasbirali,
ale létat by chtéli holomei dal! Tak se sdruZili kolem SAMu 95 a
v mife hojné si radii kormidluji svoje stroje jak nejlépe umi v tom
blaznivém poveétti, kde jezdi vytahy nahoru i doli....

Podklady k &lanku jsem Serpal z ¢asopisu dinského SAMu
1935 z &lénku zesnulého 3éfinstruktora modeldfského svazu Ing. Per
Weishaupta . Vyvoj severskych vétroiid A2“ ro¢nik 2001 str. 10-23 a
jen okrajové jsem si dovolil pfipojit nékolik svych poznatku. Jisté
prominete.

Jako ukézku jsem vybral k dneni tématice model PJERRI
69 od Borge Hansena ( s Ame Hansenem, vitézem MS 1953 jde jen
o podobné jméno). Tento model se umistil na Mistrovstvi Dénska
1950 na druhém mist&. Je pokladdn za nejisp&3ngjsi dénsky model
roku. je a¥ nadhern& jednoduchy a jisté vas snadno svede si jej
postavit. Nékteré detaily planku nejsou k dispozici, ale co je pod
potahem, to je dovoleno upravit podle potfeby.

K¥idlo - mélo obdélnikovy tvar sovdlnym zakonenim, podle
vykresu se zda byt koncovy oblouk bambusovy. Stfed k¥idla byl
rovny usi byly pFilepeny pod Ghlem asi 20°. Systém kfidla byl
dvounosnikovy, nosova &ast byla vylep3ena jesté poloZebry v celém
rozpéti. Pozndamka; Rozhodnete-li se model postavit, udglejte kiidlo
délengé. Tvar neménite a je to skladn&j3i.

Trup - byl vepfedu sedmiboky, za odtokovou hranou kfidla
prechdzel do prifezu kosodtverce. Trupové podélniky byly
obdélnikového priifezu, pravd&podobné 3x5mm. Vepiedu byly
zalepeny do dfevéné hlavice. V celé délce trupu bylo zalepeno 13
preklizkovych prepaZek. Stariovaci hatek byl umistén na drubé
pfepiZce od nab&Zné hrany kifdla, coZz je asi 10° pfed t&Zistém.
K ovladéni krouzeni byl pou¥it systém ,trhadka™. Ridici klapka byla
zastavéna do spodniho dilu smérovky pod trupem.

Vi¥kovka - méla jednoduchy obdélnikovy tvar stenkym nosnym
profilem.

Smérovka - byla plochéd a byla pfilepena shora na trup tésné pfed
vyskovkou. Souddsti byla i sefizovaci klapka.

Model je opravdu jednoduchy, tak neziricejte ¢as a pustte se do
prace. Mite pfed sebou vice neZ 3 mésice do prvni soutéZe a to se dé
statit. A nezapomeiite na fotku, radi ji otiskneme.  Rad. Cizek
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Wakefield Franka Zaice z roku 1937

Rotenky Franka Zaice zKalifornie (nyni bydli
v Quatemale) jsou modeldFskym pokiadem. Cim se ptipozdiva jsou
nam néjak bliZe. Snad také proto, Ze jsme byli uZ tehdy od zdmofi
nejen modelafsky izolovani. Jednim ztakovych skvostii davnych
%ast je i Frankiv Wakefield ktery spojoval vysokou eleganci
s odvaZnymi my$lenkami stavby.
Model vlastng ani nemé&l né&jaké jméno &i jiné oznadeni, ale vime Ze
se umistil v roce 1937 v PafiZzi na 2. misté. Planek modelu byl
detailng uveden vsrpnu 1937 v dasopise Model Airplane News.
Pokusim se vy&ist zmalého plinku, ktery je kdispozici nékolik
detailii a pfibliZit je t¥m kdo je z obrdzku nevyttou.
Neni s podivem, Ze model mél tak velké ,,V* lomeni. V samoiné
poznamee k vykonu je uvedeno, ¢ model pfi plném natoteni je
citlivy na kroutici moment vrtule a doporufuje se udélat men3i
smérovky (viz planek smé&rovek). Jak by také ne, kdo létal
predvéle¢nou gumu Brown Rubber miZe mit ¢astetnou predstavu
jak s modelem zamava yrtule primé&ru 430 mm pfi s = 710 mm a 18
prameny svazku 1/4*. Svazek mé&l délku 810 mm a hmotnost 80g.
Todilo se do n& 900 otdtek. Ja jsem létaval na mEkSi svazky
Browna 1/8%, Frank mn& trochu této gumy poslal brzy po vilce.
Méla tu vyhodu, Ze kfivka stfedniho krouticiho momentu byla
pomémé plochd, Tak se zdd, Ze gumové nitd, které byly

v modelafské historii Gsp&3né vznikly spiSe nahodou, neZ zimérem.
Myslim tim pozdé&jsi italskou gumu Pirelli, ktera viasiné byla

puvodné uréena k uvazovéni vinné révy.

Trup modelu byl tehdy jesté samozfejmé poplatny pravidiu L2/100
a tak ta byl p&kny bachri&. Jeho priifez viak byl elipticky, coZ ty
miry zjemiiovalo. Vepfedu byl do ,motorové" pfepaZky osazen
balzovy 3palik vytvarovany jako piechod do stfedu kuZele
volnob&né vrtule. Konstrukee trupu byla tvofena 14 pfepaZkami
clipsovitého priifezu (viz fez trupem) vytiznutych z tvrdé balzy 1,6
mm. Vodici pasky pro sestaveni trupu byly z balzy 13x1,6 mm na
bocich trupu. Ty sou¢asné s pfepéZkami byly zédkladem stavby trupu.
Kenim' byly postupn& ptilepeny pdsky zbalzy 1,6 mm, aZ trup
vytvotil Gpinou skoffipku. V misté uloZenf kiidla byl shora v trupu
upraven vyfez v rozmezi 4 poli ptepaZek. Kfidlo bylo po upevné&ni

timto vyfezem znovu zakryto. Slo o $ifku kiidla ve stfedni &asti asi
180 mm.,

Podvozek mél 2 samostatné nohy s rozchodem 380 mm. Byl ohnut
zdrdtu 1,6 mm, oto¢né uchycen na bocich trupu s vymezenou
zarfizkou na dal$i pohyb kupfedu. Do piedni polohy byl fixovéan
pomoei gumového oka ze spodku nosu trupu. Hlavni nohy byly jesté
kapkovité potaZeny papirem.

Kiidlo mélo elipticky piidorysny tvar o hloubee 177 mm ve stfedni
4sti. Bylo stavéno v celku. Nos profilu byl plankovén kvalitni
tenkou balzou 0,4 mm. Balzou stejné tioudfky byla s boku zesilena i
Febra. nebojte se, na nosnik kiidla jsem nezapomnél, model Zadny
nemél, Zfgjmé pevnost i tuhost kiidla byla dostatetnd. Odtokovka
tvorila zadni pevny rim a byla tvarovéna ze zuZujictho se vychoziho
rozméru 4.8 x 25 mm.

Vyikovka méla tvar lichobézniku se zadni rovnou strancu. Byla
b&zné konstrukce s vodici balzovou listou 9,5%8 mm. NébéZka
vychazela ze Stvercového prifezu 6,35%6,35 mm a odtokovka ze
3x12 mm. Potah stejné jako kiidlo papirem.

Nakonec pro pofadek jednotlivé hmotnosti v metrické soustavé:
k¥idlo 51g, kormidla 20g /trochu t&2k4), trup 99g, vriule 48g, guma
80g, celkem 289g. To nam vychéz skorem o 50g vice, nez normalni
stavba. Ale za kaZdy experiment se plati — miniméln¢ vahou. Stavél
tento model asi nebudete, ale rozhodné je to svym zvlastnim pojetim
stavby nostalgie, majici sviij pﬁ‘od jiZ pFed 65 roky. Pro¢ tedy ne?

Rad. Cizek
:g Prehled létanych kategorii a jejich specifikace I
= Kategorie Specifikace Maximum | Zapoéet g
% 1270.mm : sy
o. rozplt’ 3 lop&i >|-
21 avz | dozogomm| | |
o rozpétd O
O avs P S
Li = nad 2000 mm 180s o~

Pokradovini gg strany {
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Sesbiréno"po luzich a héjich...

Ing. Lad’a Vyskogil (ne jeho otec Zden&k) dodélal Zkolu a 3el slouZit
vlasti. Na vojn& se mu pfi vycviku poskodila noha v kotniku a kdyz
se to nepovedlo spravit k plné spokojenosti, pustili ho ,dotasn&"
z vojny domi. No co muze spravnej kluk udélat, kdyz nechodi na
diskotéky? Pusti se jednoduse do RC A2 ADEBAR od Paula
Huckeho. ADEBAR u 1ét4 a to velmi dobfe. UZ je to asi 4. model
tohoto typu u nds. Ale ostatnim: leden je pry¢, neZ se rozkoukite je
tu jaro a tak at’ nevitite dubnové 1étani s prizdnyma rukama. - -

Loni jsme Iétali v klubu RCV1. Ing. Zden&k Vyskodil s iispéchem
pouzival na toto 1étani historika ZEHROVICE 1. Na jednom Iétani
si pohrél stermikou vic, neZ bylo zdravo. Vétrofi se dostal do
nadbytetné vysky. kde byl i silngjsi vitr. Opatrnicky sestup
signalizoval, e to bude ,.poliidk*. Radio sice poslouchalo, model
déle klesal, ale uz byl snad kilometr daleko. Zdenék naZhavil
Favorita a rozjel se piedpoklidanym smérem padu. Dojel 2z
k okrajovym domiim na druhé strané obce Velka Dobra (samoziejmé
e se Iétalo na kladenském letisti) a pta se domorodce sediciho na
balkon® _nevidél jste tady pristat pfed chvili n&jaky velky model
vétrond“?  Ale j6*, odtudi nadéjnd tazany, ,ale jedete mladej pozdé
— pted chvili timhle zastavilo auto, rozloZili model a odvezli si jej™.
To byla réna, uz se tady kradou i modely. S Elovékem to zalomeuje
nejenom vztekem. Néjak se stim vyrovnat, to neni za tyden. Také
Zdeitkovi to trvalo nékolik mésica.

Veétte nebo ne, on se pustil do stavby novych ZEHROVIC a jak se
zd4, vyleti zase s prvnimi sk¥ivanky do oblak. Sestupovat pry bude
uZ podstatn& rychleji a dfive. Na otdzku prot se pustil do stejného
éra odpovédél, Ze ten kluz je k pohledani.

PfiSel mng list az z upiného jihu Cech, z Ceskych Velenic od Edy
Haradty. VZdy se t&8im, je to obsaZné a zajimavé psani. Posledni
stroj co postavil byla MISS A. Ke spokojenosti s ni poletuje. D4 se
fici, e udrZuje s ni provoz stdje. Jak jist& vsichni vite, Eda uZ asi
pred dvéma roky postavil zvétSeného motordka LIMAU. Loni s nim
poletoval v nevelkych prostoréch, kde se pletou i sloupy elektrického
osvétleni. S modeldfského hlediska naprosto nevhodné umisténé. Co
vim, elektrikafi pro tyto zisadni véci moc citu nemaji. Takovy sloup
vefejného osvétleni je viil Stoji si a stoji, ani jej nenapadne se tfeba
vyklonit n&kam stranou, kdy? kolem leti takové pamatetni €éro. Tak
si LIMAU o tu hioupou lampu kfidlem 3krtl. Ono to nakonec
nedopadlo tak zle, jen se vylomilo uloZeni kiidla. Eda se rozhodl Ze
model zmodernizuje. Nepotita s tim, %e by mné& pfesvédcoval, Ze to
tak kdysi bylo, on chce jak ho znam vychutnat let v piné krise. Ale
jak, kdy# mode] nemd k¥idélka, ani vzilakové klapky. TakZe kdyZz u2
opravy, tak se v&i paradou a k¥idélka i klapky se ptideiaji. Stalo se,
také motor byl posazen niZe. A navic dostal elektronické zapalovani.
Je pry pro tuto kombinovanou instalaci né&jaké pravidlo (nesly3el
jsem o ném, to vite néZ to dojde k nam na vesnicil), Ze to musi byt
od sebe nejméné 150 mm, Zalétdni probéhlo k plné spokojenosti. Jak
by ne, kiidélka umo#iuji délat zatadky tak jak majf byt, i s néjakou
tou zékladni akrobacii se d# potitat. Klapky na 15° zaruluji kratsi
start a na 45° sedd model jako do pefin. Potom model zacal
jankovatét. Tahlo k plynu, tedy jeho dréténé jadro indukovalo ruSeni
do piijimate. Ve vyice se takové poruchy prejevovaly jako termické
nérazy, ale nizko nad zemi se dostal model do pilvykrutu a posléze
bylo pfezkoumdno pravidlo o neprostupnosti hmot a byl rozm&lnén
trup a2 ke kabince. Ti, kterych se to netykalo doporu¢ovali Edovi
aby zbytky modelu spalil. Neuginil tak, sebral vSechny zbytky co
nasel, nahdzel do kufru auta a zajel do garéZe. Tam si vSiml toho
neitastného dréitku. Zavérem pise, Ze kdyZ ho preSel vztek, zadel do
garaZe a zalal makat. Dnes'pry uZ je zase LIMAU pfed dokongenim.
Jedt® $tésti, Ze byl letos leden velmi mirny. Z4dné Zena na svEts by
asi nedovolila slepovat tfeba v kuchyni tolik balzovych drobki
dohromady, byt by zlaté srdce méla, jako jeho pani Zdena jak tvrdi
Tak se Edo t&5im s ostatnimi SAMiky na slibené fotky. A fotoaparat
natoé jinam neZ stoji ten zatraceny sloup!

S podzimem navtivil Prahu a posicze se podival i do ,Cizkovic"
kalifornsky modelaf Bud Romak spolu s Rudou Cernym. Béjetné
jsme si potlachali se vzpominkou, jak jsme se pfed 10 lety seznamili
v Lost Hills. Ptijel si vlastné pro plinek Wakeficlda E-54, nevim
pro¢ nalezl zalibeni viomto stroji starém uZ témet 50 let.Ne do
sbirky, on ten model jak ho zndm zarutené postavi. Chrli modely
motoraki i gumakd nepfedstavitelnym zplisobem a je postrachem
kazdé americké . Nationals®. Stale je na 3picce. Malo kdo posie za
rok tolik pouzitelnych fotck pro nase IL. Jist¢ nebude chybét
v letodnim roce ani fotka E-54. Bude nés t&8it, radi otiskneme.
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Jedendctileta
hravé poradit.

s R ek
vedla s modely Coupe d’ Hiver

Ing. Viada Valenta z Prahy létal v roce 2001 na kladeském letisti
s RC A2 MIRA od Emana Knittla,



