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To se stat nemélo

Nemivam pocily. Ze ridim SAM 95 dobre.

. | Pavodni mySlenka, Ze nas bude
dohromady tak nejvys 50 a Ze se Lo lehce zvladne jako néjaky
dobfe fungujici modelafsky Kkiub., se ukazala chybna. Pocet
clenu postupné za téch 10 let stoupl témeéf na trojnasobek a
jejich ,rozsev” v krajich €eskych a navic i mime né& je mimo
nase puvodni predstavy. Jak se Lo viechno ukotiruje? Modelari
budou chtit létat. mit néjaké informace. Tedy néjaké souléZe a
také néjaky pastyfsky list. Soutézim musely predchazel néjaka
pravidla a jen s malou davkou duvéry jsem se pustil do psani
Informacnich listi. Neéjak to fungovalo a funguje dodnes.
Ovsem opravdu jen .néjak’. NMemame za sebou erganizacni
zazemi, rekl bych viceclenné party modelard schopnych
organizovat soutéze historickych modeli. MoZnd, Ze nejake
ano, ale zatim se vyrazné neprojevuji. Dik ale i za to malo.
Nechci se dnes zabyvat existenci IL, ale je jasné, Ze IL jsou
platnym pojitkem mezi Lhistoriky” nejen SAMu 95. To je
v poradku, prinasi-li nase Listy Sirokému okruhu poteseni a
mame 2 toho radost.

S urcitymi potizemi organizujeme b&hem sezony radu
soutézi ruznych kategorii na kladenském letisti a u Noveho
Straseci. Snazime se tomu dat néjaky rad. terminy. Kazda
zapsana soutéz ma svého reditele, kterému bude jasno kde se
bude létat, ktera kategorie, kolik je tfeba cen, diplomu,kdo
piijde mefit, pripadné deélat startéra, zajistit doklady
kk vytictovani a podobné. Samoziejmé nedéla to sam, ale musi
oslovit fadu lidi a zajistit jejich pomoc. Ted vam najednou sdeli
predpokladany feditel dvou soutézi, Ze s Clenstvim konci. Sice
vcas, ale tuto praci za ného musi odslouzit druzi, nebo soutez
ke skodé ostatnich zrudit. Hledali jsme dalsi moZnosti néco
usporadal i jinde. Nakonec se nam stalo, Ze predpokladany
feditel znaly mistnich poméri byl v terminu konani soutéze
v Albanii, Nezbylo, nez soutéz zrusit. Vzal jsem tuto
neradostnou povinnost na sebe. Pfedem pfihlasen nebyl nikdo.
Napsal jsem na Sest mist, odkud se vétsinou rekrutuji motorari
s prosbou, aby to rozsirili dal, Mél jsem smulu. Nenapsal jsem
néjak ,klukom Platkovic® do Prahy. Ti jsou jedini z nemnoha,
ktefl se vidy ohlasi. Tentokrat jim Lo z technickych duavodu
nevyslo a ohlasili se mné telefonicky az v nedeli z Chynavy.
Nikdo jim nefekl, Ze se soutéz nekona....

Ztraceny <as, penize za benzin a piedchozi
sturmovani. Beru to na sebe a moc upfimné toho lituji. Budiz
mné to prominuto. Takhle to ale opravdu nepujde. Obetujii se
jedni a radi uspeoradaji soutéz pro druhé, nepujde to asi pro
priste bez toho, Ze sdélite poradateli (je vidy uveden)
telefonem, nebo dopisem, Ze prijedete a co budete v pripadé
vice Kkategorii létat. VSe se usnadni a tohle uz se nestane.
Zapomente na pohodlnou situaci, kdy se najednou objevite na
letisti a zeptate se naivné .kde hraji”. Nemuseli by vas do
soutéze prijmout. Zavada by byla jednoznacné .na vasi
obrazovce”.

Rad. CiZek

Z poziistalosti Dr. Tribse ze SRN: Matorvy RC mel GENGELBACH na
soutézi v Bad Neustadt. Vlastnik neni znam.

3 :la Vaclay Hbryna z Hradce
Kralove. XL-59 v Lesznu byla druha na 4. LIDO-DEMO s 814 s.
pouhych 14 s. za viteznym K.H. Fischerem z NDR.

Zdenek Rychnovsky z Prahy Suchdola prizpusobil modely XL-56
a XL-58 na kratke svazky — posunul lezisté a gochop]telné i
kiidlo kupfedu. S téemito témef 55 let starymi mo:_:l_e.ly a]le
prohani i dnesni moderni uhlikové stroje a to je na povazenou:
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Znamym motorovym modelem RAMBLER. Bunch Tiger 45.
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Wakefield E — 54

Jak uZ jeho nazev pripomina vznikl v roce 1954. Jako
prechodovy model k moderngjsim typum, tedy se sklopnou
vriuli, ale i s podvozkem. Zmizel tenkrat tradicni dvoukalovy
podvozek, nahradila jej jedina bambusova noha. Ta byla
umisténa pod trupem p# boku trupu. Bylo ji nutné pred
vzletem vyklonit pred tézZisté a piitom bylo potieba dbat na
vzlet ze tfi bodu. Model svoji vzletovou polohou byl nejspise
podobny postielenému bazantovi. Bylo to ale spolehlivé a
viechno fungovalo, jak mélo. Nezastavil jsem se ale u tohoto
typu a nakreslil a postavil jsem Wakefield G-54, ktery se
podobou blizil uz fadé XL. Jen tak za pochodu jsem jeste
nakreslil $kolni gumak F-54, ktery byl vydan.

Tou dobou mné spolehlivé vykony na ,vybérovkach”
drzeli u nas na $pici vykonovehe zZebricku a tak jsem byl vybran
spolu s Vlad. Spulakem z Pardubic pro kategorii AZ a Viadou
Hajkem z Prahy pro modely motorové do druzstva pro soutéz
Lido-demo do Moskvy. Druzstvo doplnovali jesté dva Briaci:
Mirek Zatolil pro rychlostni dvaapulky a Pepik Sladky pro
modely tryskové. Jako trenér jel Zdenék HusiCka, vedouci
major Exner a tlumoénik.

Pred tim bylo tydenni soustredéni na letisti Medlanky
v Brné. Mél jsem pro tento acel jiZ postavené nove|si G-54, pro
Jistotu hned 2 kusy. Model E-54 meéla byt rezerva pro vsechny
pfipady, ale nakonec na néj doslo. Muj problém byla guma.
Americkou velmi kvalitni Brown Rubber jsem v minulém roce
dolétal v kuffiku pro svazky uz zbyvaly jen olétané starsi svazky

Dunlop. Nebyly Spatné, ale zaludné. Dokazaly prasknout
v celém prurezu najednou jako KkdyZz je fiznete Ziletkou a
nemuselo to byt ani pfi maximainim natoCeni. Gumu Pirelli
jsme jesté tenkrat neznali. Bohuzel se mné fohle stalo pfi
jednom ze zkusebnich let na Medlankach. Serizovat modely
na maximalni otacky stejné nemélo za této situace vyznam a
tak jsem se pustii do opravy kompletné vylesaného trupu.
Druhy den v podvecer byl model schopen zalétani, jen tak na
par otacek aby se oveéril kluz. Tak na co tam davat takhle pozdé
doutnak ze? Ten let byl vyborny., nebylo tfeba nic opravovat.
Ale znate také jiZ ty zradné .nulky” docela nizko nad zemi?
Takovou jsem potkal asi v B metrech a model aniz ziskaval
néjakou vysSku se v Kruzich posouval z letisté, Nebral jsem to
moc vaziné, tehdy jsem béhal jako srnec. Nakonec jsem ale
model za né&jakymi kefi ztratil a pfede mnou byla jen néjaka
rozlehla zahradkafska kolonie. Ani rojnice celého naseho
druzstva nebyla uspésna a razem se stal model E-54 nahradnim
modelem.

Létat bez dobrych svazka modely na gumu prosté
nejde, takZe moje duSitka byla za dané situace velmi mala.

Pres denni bombardovani prislusného oddéleni SVAZARMU, .
ktery gumu zajistovalo zase pfes né&jakou vysadku uZ jsem ani,
Zadny kladny vysledek necekal. Stal se ale maly zazrak: kdyz uz = =

jsme po odbaveni na Ruzyni sli po plose k nasi IL-12, dobéhl
velmi udychany posel a povésil mné na krk skorem dvoukilovy

_svazek gumy. Moje radost byla smiSena se smutnym pocitem,
Ze o0 té gume nevime nic a sotva Ze zbude ¢as néco s tim jeste
udeélat. Mily, ale pfili§ pozdni darek!

Dohlédli jsme, aby nase dlouhé preklizZkové bedny byly
v poradku slozeny do malych prostoru IL-12. Zabrzdéno, plny
plyn, ale nikam jesté nejedeme. Teprve kdyz letuska prijme od
mechanika trubku. Ktera doposud podpirala ocas IL-12 a
uskladnila ji v trupu. mohli jsme vyrazit na Minsk. Inu, da se to
také spocitat. Musi byt ale znamo, zda jsou piloti najedeni.
nebo ne. Tehdy se primo do Moskvy nelétalo. IL-14 myslim
nebyly jesté v provozu. Sedime v Minsku a jsme zavedeni do
jidelny k dlouhému stolu snad pro fotbalovou jedenactku. Cas
Jsme meli posunuty uz do vecernich hodin, hluboky talif
s polévkou a v ném Koupajici se polovicka slepice tedy byla
veceri. Cestou do Moskvy jsme s Viadou Hajkem premysleli, co
s tou gumou vyvedeme. Shodli jsme se na obytejném
natahovani s psychickym dopadem na ostatni druzstva, ktera
nebudou védét of jde. Viada byval liSak a nabidnutou bibiriku
neponechal ladem. Coz o to, maximaini otacky jsme si dovedli
vypocitat, ale koeficient pruZnosti jsme neznali, ¢ill neznali
jsme nic!

Bodovani trestnymi body podle umisténi <lena
druzstva systémem 1. =- 1 b bylo pro nas vyhodné uZ nemohlo
zKazit mych minus 6 bodu i kdyZ mné chybélo na patého pouze
5s a na c¢tvrtého dalsich 20s. Z pohledu naSeho vitézného
druzstva jsem v Moskvé neuspél, ale nechci, aby tento Clanek
vysel jako moje pozdni obhajoba, ale neblahé nadbyteiné
dlouhé ponechani modelu G-54 na desti a nasledné hrube
poskozeni trupu milicionarem po krasném maximu. Ovsem
dilem jsme se .podepsali” na létdni sami. Pozdéji jsem zjistil,
Ze jsme svazek vyuZivali sotva na 75%.

Jesté trochu popisu modelu E-54, Kktery jediny ve
zdravi dolétal:
Trup- byl slepen ze dvou bocnic. Podélniky byly z balzovych list
5x5 se zaoblenou vnéjsi hranou, rozpérky z list 3x5. Tytéz
rozpérky byly pouZity mezi bognicemi nahore a dole. Vepredu
trupu byla lipovda hlavice s ocelovou hfidelkou 2 mm,
hlinikovym timenem kde byly otocné upevnény lipove listy
vrtule. Pod vySkovkou byla mala balzova ostruha pro vzlel,
Bezpetné siroké sedlo pro kridlo se slepilo zviast a po potaZeni
a nalakovani se shora prilepilo na trup.

Kiidlo - bylo k trupu upevnéno gumou. Nabé&Zka i odtokovka
byly balzové, Zebra s profilem blizkym MVA 301 byla z balzy
1,5 mm. Nosnik byl z tvrdsi balzové listy. Kridlo bylo uprostred
délene, spojovalo se nasuvnym bambusem.

Vyskovka - byla obdélnikova, jednonosnikova. Na konci byla
ukoncena balzovymi ploskami.

Smérovka - méla symetricky profil slepeny z balzovych list
1,5x2.5 mm pies jeji nosnik. Ram smérovky byl z balzovych list
2x4. Usporadani determalizatoru Goldberg. Vyskovka se opirala
do velkého vyiezu v zadni ¢asti smeérovky.

Pokud jde o vykony, nebyl E-54 nic podradného. K dosazeni
spickovych vykoni mu snad schazelo jen jediné (méfeno svoji
dobou) - lepsi vrtule vétsiho pruméru a pfechod na 14
pramenny svazek. Ale | tak byvaly primeérné vykony kolem 2°
50" a to nebylo malo.

£ X e S b T e 2
Kfidla a vySkovka zpﬂvodziho RC motoraku ALFA, novy hiranaty typ a by
na svét¢ dobry cvidny vétron. Kdyz se ktomu pridglala jesté2  konzolka
s motorem Jena, tak to létalo samo. Konstrukee R, Cizek 1964
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ARC-A2 — 2. kolo — 19. 5. 2002
letisté Aeroklubu Kladno

Ma letisti se seslo celkem |7 soutéZicich. Mnozi z nich
pokukovali po obloze a z niznych podmralenin se hadalo, co
s nami pocasi udéla. Nevypadalo to sice uplné spatné, ale bylo
zahodno odlétat soutéz v dobé co nejkratsi. K dispozici bylo 6
casomeéfitu a prestoZe byla pfed zahajenfm stanovena deélka
kola na 60 minut ( v této urcené dobeé je poradi letir volné),
bylo kolo odiétdano za 40 minut. VSechno dobre Klapalo, KdyzZ je
tolik casomericu, tak to ,odsejpa” a nikdo neni v ¢asoveé tisnén.

Pocasi nebylo pfili$ turbulentni, vykohy slusné ( v 1.
kole 7 plnych maxim) a ,padaku” nepatrné. Plné maximum
zalétl v 1. kole F.Dvorak se Spulakovou VAZKOU, také syn Libor
s némeckym modelem ADEBAR, Jarda Alexandrov a Ing.
Sekerka s CAPY, J. Placek se SATURNEM B a M. Horava se
SUPER NEPTUNEM.

Druhé kolo trvalo stejné jako prvni ale maxim bylo 11 (61%).
Ing. Vyskocil s Hansenovou AURIKEL. R. Metz s Bremsovou AZ,
K. Kalina s modelem FALKE, J. Metahlo s EXPE, opét oba
Dvorakové a vaichni Platkové se SATURNY B.

Letiste bylo bohuZel jesté neposekané a .gumicuky” pro vziety
maoc ucinné nebyly, guma se ve vysolé travé brzdila a dosazené
vysky byly mensi, nez pfimym vlekem. Proto na piimy viek
presla vétdina soutéZicich.

Treti kolo bylo na maxima chudé. Pouze péti soutézicim se to
podafilo i kdyZ nekolik vysledku bylo tésné pod. Uspésni byli:
Metz, L. Dvofak, J. Plagek, Hofava. Tfi vysledky s plnymi body
po tiech kolech méli pouze: L. Dvorak, J. Placek a M. Hofava. Ti
meli nejvetsi sanci umistit se v zavéru na prednich mistech.

Ctvrte kolo uz mnoho nezménilo. Plné bodovali: Netahlo, oba
Dvofakové, O. Placek, Alexandrov, Hofava, a Ing. Valenta. Ale
jeste 5 dalsich dosahlo pres 215 bodu.

Takové byly koneéné vysledky:

|, Dvorak Libor Adebar 840 + 280
2. Dvorak Frantisek Vazka 840 + 260
3. MNetahlo Jarosiav Expe 840 + 215
4. Platek JiFi Saturn B 840 + 197
5. Horava Miloslav Super Neptun 840 + 184
6. Metz Richard Brems 840 + 172
7. Ing. Sekerka M. Cap 831

8. Placek Ondrej Saturn B 784 jun.
9. Ing. Valenta VI, Mira 778
10.Alexandrov Jar. Cap 752
11.Schwarz Michal Cap 740 Zak
12.Macku Miroslav Myval 740
13.Placek Tomas Saturn B 739 jun.
14.Ing. Vyskodil Zd, Aurikel 730
15.Kalina Karel Falke 640
16.Mafik Frantisek Neptun 573
17.5varc Frantidek Neptun 214

Pani piloti si jisté nenapsall Spatné vysvédceni za pristavani. Ze
66 vykonanych leti bylo 48 do malého Ctverce, 10 do velkeého
a 10 mimo.
Trochu nasat mistni atmosféru prijel clen SAMu 95 Alois
Drahokoupil s pfitelem Jaroslavem. Az z Turnova a to je prece
jen kousek cesty. Neodjeli domu docela zklamani, spise
naopak.
Celkem bylo udéleno 5 veéanych cen a diplomu. Slo o dobry
podnik a lze doufat, Ze se zajem udrzi i v daldich kolech.
Casoméfich: Horak, Balej,Machulka,Puchold,Cirtek,a Valenta
odvedli dobrou praci.

Reditel soutéze Rad. Cizek

ARC-A2 - 3. kolo ~ 7. 7. 2002
letisté Aeroklubu Kladno

Pohled na vecerni sobotu 6.7. byl modelarsky velmi
neradostny, Nad Kladensko se nasunula od zapadu ocekavana
studena fronta, Mebe se zatahlo nejdfive tmavymi mraky, které
se rozpustily v sedivé nekonecno do vsech sméru. Blesky a
hl_.lst:.? dést nakonec ramoval odchod hezkého dne. Ale v nedeéli
rano bylo vSechno jinak. Ani stopa po zataZené obloze, bylo

vymeteno se slabym vetrem jizmicn smérd. ARC-A2Z chasa
nastartovala sva priblizovadia a vyrazila z ruznych koutu zemé
teskeé. Skupina Plzenaku, K. Kalina az z Bochova, rota z Prahy a
12 bojovnikit z Kladenska. Celkem 22 soutézicich, hezky pocet
na jedinou kategoril.

Poradateli byli modelaii Zehrovského LMK. MNeni to
jednoduché, kdyz jich soucasné 6 leta. Dalsich 5 pusobilo jako
casomerici a startér. Inu nejsou lidi. Létalo se po hodinovych
kolech, ale s tplnou volbou Casu vzletu v ramci kola to jde
shad pii polovicnim poctu soutezicich. V dané situaci pfi
shodnosti, nebo tésné blizkosti kanalu bylo nutné vytvorit
skupiny po 4 soutézicich. Ti mell k dispozici sve 4 tasomerice.
Cilem bylo aby vSech 22 soutézicich odletalo béhem uvaZovane
hodiny.

Klauzule pravidel, Ze kazdy ma narok na 2 pokusy na 1 let
vznikla z potfeby Kompenzovat predCasna vypnuti, nebo chybny
viek. Tak to bylo zamyslené. Zemrely vrchni sportovni komisar
pro modelafinu, plachtafinu | motorove létani Ing. Ferdys
Nemec nam pii Skolenich fikaval: vite snad jediné modelari
dokazi | v sebelepsich pravidlech najit néjakou skulinu Jjak néco
obratit naruby. Vzpomnél jsem si na ného v nedeli. Veétsina
druhych pokusu byla vykonana pote, o soutezici zjistili .Ze to
tam neni® a ohlasili pred uplynutim limitove minuty druhy
pokus. Tak pro¢ to nezkusit jesté jednou? Casomeérice
k dispozici mam, tak o ca jde? Ze jsem pfistal 60 m daleko, z¢
mné nema kdo podat model (pomocnik, Ktery viekal bali silon
nékde na druhém konci letisté) a kde Ze je k certu honem ten
zatraceny padacek a jesté prevazat kiidla. Mo to je smulat
Vidéno otima pofadatelu vazeni zdriujete. Zdriujete nastup
dalsi skupiny, ktera ma jiz rozdane letové karty a bude
potieboval tytéz Casomeérice, které dosud zameéstnavate vy.
Jisté by bylo fesenim mit dalsi 4 casoméfice — ale kde Je vzit? A
jsou tu jesté vazby v pouZivani spolecnych viekaiu, gumicuk,
nebo i jen pomocniki. Snad by bylo fesenim, kdy opakovani
pokusu by bylo nutné ohlasit nejpozdéji pfi vypnuti. A tak se
pokorné vracime k davno jiz osvedienému: Pracovni ¢as.
Mozna jesté s jednim, nebo dvéma €asoméfici navic, ale za a8
minut by mélo byt vSe na zemi a poleti dalgi. Takhle si lo
ovéfime na letosnim 4. kole 8. zari v Kladné.

Jak létali:

1. Dvorak Libor Adebar 851

2. Placek Ondre] Satum B 756 (j)
3. Kalina Karel Falke 705

4. Broz Frantisek Ferda 2 703

5. Placek Tomas Saturn B 697 (j)
6. Kostetka Viadimir Adebar 692

7. Dvorak Frantisek Vazka 683

8. Herman FrantiSek Andromeda 642

9. Alexandrov Jaroslav ~ Cap 642
10. Netahlo Jaroslav Expe 642

1 1. VaniCek Jaroslav Marschal 840
12. Mafik Frantisek Neptun 624
13. ing. Sekerka Milan ~ Cap 620
14. Horava Miloslav Super Neptun 620
15. Ing. Kieinmond Karel Expe 600
16, Placek Jifi Saturn B 595
17. Schwarz Michal Cap 581 (2}
18. Ing. Vyskocil Zdenék Aurikel 553
18. Metz Richard Brehms 507
20. Svarc Frantisek Cap 400
21. Machulka Stanislav  Saturn B 396
22. Ing. Valenta Viadimir Mira 0

Ke Koncl soutéze se zvedl trochu vitr a ti, co si zaletli dal
za ,Ctverec” méli trochu potiZe dostat se s pfistanim dovniti a
byli kratci. Ale i tak byla uspeésnost v presnosti pristani vice nez
60 %. Celkové vykony byly oproti 2. kolu nizsi. Na svédomi to
mél zminény prechod studené fronty. Den po ni je vzduch jesté
nevyhraty, vihky a s termikou to byva velmi slabé. Jediné Libor
Dvoiak se ,utrhl” pres 800. MNakonec se ale stejné pri
koneéném hodnoceni kazdému Skrta nejhorsi kolo.

{

Soucasné se 4. kolem bude 8.9. vyhednoceno i celkove
letogni létani a absolutni vitéz obdrzi pohdr vénovany byvalym
élenem LMK KZ Vaskem HanySsem nyni Zijicim ve Svycarsku.
Tedy v zafi si pfijdte zalétat, nebo se alespon na pekné létani
podivat.

Rad. CiZel
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Rokycanské ARC vétroné

Dne 22. 6. usporadali rokycansti modelari Malou
soutez v kategoriich ARC-AZ a ARC. Reditel soutéZe Ing. Petr
Tichota a ¢tvefice casomeéficu si urcité za svoji iniciativu
zaslouzili veétsi ucast soutéZicich., VZdyt jen Jirka PlaCek se
svymi syny tvofil rovnych 50 % ucastniku. Tu druhou polovinu
tvoril V1. Pergler z Prahy, Mirek Kasal z Povan a Jarda Vanicek
z Plzne.

Vnucuje se myslenka, zda dlouhé seznamy Clena obou SAMI
nejsou nakonec jen soupisem ¢tenaru IL a Zpravodaje.

Celkové vysl H

ARC-A2: ARC:

1. Placek Tomas 840 1. Pergler \a_’E?dimir ggg
2. Kasal Miroslav 748 LR i 58
3. Platek Ondfej 21n 3. Platek Ondrej

4. Placek Jifi 436 4 Placek Tomas 859
5. Vanitek Jaroslav s4g O- Pergler Viadimir 725

Poradatelit soutézi historiku je jako safranu jak se fika. Musime
si jich nejen vazit ale vice je podporovat. Cozpal'{ nejsou néjgci
RC vétronari pobliz nez  téch skoro 100 km co jedou Prazaci?

BR

4. KORESPONDENCNI 2002- 4. POSTAL CONTEST 2002

Registraéni list modelu:

S OME T = ONESTRII - wxvan s vievasmodas s dmaoiaibn ey s piniasaiss
AAEESE: ©. 0 0% e s PR e K SR AP S S s R
Clen klubu — Club member..............c...oceoee.

Data modelu:

Jméno modelu —Name of model ...........covviiiiiiniinns
Rok stavby — Year of builing ...................

Rozp&ti — Span .......cccovciiiiiianinns

Plocha kifidla — Wing area ...........cc.ieeiivenans

Celkova plocha — Total wing area (dm2) ..........c.ovvenee
Viha — Weight .........ccoiimmmiorsmians

Zatizeni — Wing loading (g/dm2) .......ocovvniiniinnnn.
Svazek — Rubber — 10g, 20g

Kategorie — Class: AV1,AV2,AV3.BVlaBV25

Létano dne — Where flying ......ocovveniiiniianiniainaions.
Datum — DB .- o or s smesvsnsns s coiiossis 2002

Rychlost vétru — Wind velocity ........ccooeviiiiiinnas
Teplota—Temp ............... °C Oblaénost — Cloudy ..........
Letovy zdznam — Flights:

Let |Dosaz tas | Casomefit | Mate-li lety 1.2.3. ve vysi
Flight| Time (sec) | Timekeeper | max.let'te 4.let 0 60s vice
1. Have you the flights 1.2.3.
2. full time, do you the 4 st
3. flights max + 60 sec

4. Zaslete tento registr. list

3 nejlepsi lety nejpozdéji do 10.10. na
3 best flights fedit. soutéze.

Dont foret send this sheet
) latest to 10.10. on C.D.
C.D. Radoslav Cizek, Zilinska 160, Kamenné Zehrovice
273 01

Korespondencni soutéz
volnych historickych modelia — 2002.

Ukazuje se, ze pokud jde o vzdalenosti
modelafu od sebe hraje to svoji negativni roli.Jsme take
pohodingjsi, lin&jsi a chybi nam elan z mladsich let. AZ na ty
vzacné wijimky néjakého dorostu jsme prosté zestarli a
nemusime byt u vieho. Ale ne zase natolik. abychom
nezatouzili si ,skocit”. Ono to predi jenom neda. Logicky Je
soutéZz néco vic. Mejen 2e si modelari zalétaji za stejnych
podminek, ale pii tom pfimém kontaktu si mohou | pokecat,
byt cele pii tom. Nemyslim si tedy, Ze by tohle mohla néjaka
korespondencni soutéZ nahradit. Nékolik dopist vsak zadalo
soutéZ udrZzet a tak bude i letos. MoZna, Ze nas zase bude
malo. Ano © nic nejde, vysledky se sice objevi v nékterém
z dalsich cisel IL. mozna i v nékterém modelafském periodiku,
ale urcité nebudou nikde zapsany zlatym pismem do analu
modelariny. Zustane jen hrejivy pocit pratelstvi a sounalezitosti
- a Lo neni malo.

Letodni rocnik ma nékolik mensich zmén, ale ty nijak
neovlivni letani. Cas pro létani byl rozsiten ze 4 na 6 Lydnu. aby
si kazdy mohl odlétnout své lety v pohodovém pocasi, nebo
aby meél dost ¢asu, poleti-li vice kategorii. Kazda muZe byt
odiétnuta v jiny den.

Tedy:
- Vykony budou registrovany za
15.8.02 do 30.9.02 vieltneé,
Kazdy model ma narok vykonat 4 platne lety. Na kazdy
platny let jsou nejvySe 2 pokusy. Za pokus se poklada let
kratsi nez | 5s. (Platné pro v$echny vypsane kategorie).

létani uskutecnéné od

Vypsané kategorie:

1. bezmotorové modely

AV | — modely do rozpéti 1270 mm - maximum = 90s

AV 2 — modely do rozpéti 2000 mm - maximum = 140s

AV 3 - modely s rozpétim nad 2000 mm - max. = [80s
Vieky Jsou Snurou deélky 50 m pAmym viekem, pripadné
qumiclikem 50 m, kde délka gumy smi byt nejvyse 10 m
(prurez nerozhoduje).

2. modely na gumu
BV 25 - moadely do rozpéti 635 mm - maximum = 60s.
svazek nejvyse 10g
BV la- modely do rozpéti 714 mm - maximum = 90s,
“Svazek nejvyse 20qg
Je povoleno pouziti plastikoveé volnebézne vriule.
Vzlety jsou mozné s desky nebo z ruky.

vykony zapiste na letovou Kkartu (vzor je pripojen)
s vypinénim vsech dat modelu a s podpisem casoméfice.
V kazdé Kategorii je povoleno létat se dvéma modely, ale
kazdy mode! musi mit viastni letovou kartu.

v pripadé, Ze je pfi 3 letech dosazeno maxima, leti se 4.lel
z maximem o 60s delSim.

2 do poradi se zapocitavaji 3 nejlepsi lety. 4. let pouze pro
rozliseni poradi pfi stejném vykonu.

- pozadal jsem opét (lentokrat casopis RC Revue a RC
Modely) o poskytnuti predplatného jako ceny pro vitéze
kategorii. Redakce RC Modely vénovala pro vitéze 3
celorocni predplatné a redakce RC Modely casopisy
z remitendy.

Zaznam o létani zaslete nejpozdéji (postovni razitke) do
10.10.02 na adresu feditele soutéZe: Radoslav Cizek, Zilinska

160, 273 01 Kamenné Zehrovice. Sem se také obracejte
s pripadnymi dotazy béhem KS.

BHP

e v m e T : 1

Rad. Cizek

Okopiruj si tabulku 1,5 veétsi pro kazdy

| 1 letany model!
NEZAPOMEN POSLAT VYPLNENE DO

10. 10. 2002 ZPET.

IL & 67 do tisky 9802




