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Je malo soutézi volnvch

historickych modeli

S podzimem 2002 to bude rovnych 10 let, kdy jsem
zkoumal u tehdejsiho prezidenta SAM USA v kalifornském Lost
Hills Jima Adamse mozZnost zaloZeni dal®ho SAMu v nasi
republice. Domnival se tehdy, Ze snad vzhledem k malé rozloze
naseho statu by to snad ani nebylo nutné. Souhilasil jsem, Ze
jsme podstatné mensi, nez Kalifornie, ale Ze tato jejich krasna
zemé ma téch SAMua (tehdy) rovnych 19. A Ze také dokazeme
odevzdat kus prace. Nic o nas tehdy nevédal, neni se co divit.
Dnes ma nazor opacny.

Nam neslo o ni¢ jiného, nez o vzdalenosti, domnival
jsem se, Ze jadro v po€tu do 50 glenu by mohlo byt jako
samostatna jednotka Zivotaschopnd, porddat ruzné soutéze a
mit sviij viastni casopis. Americanovi tézko budete vysvétiovat,
2e jet nékam u nas na soutéz 150 Km je néjaka vzdalenost. To
se tam bere jako samoziejmost. U nas je to vylet, nad kterym
se premysli, Z casovych i finantnich duvodu. Nakonec se to
vSechno néjak zvrtlo, asi jsem mél pfilis ruzoveé bryle, nemyslel
jsem si, ze by SAM 95 mohl mit nékdy pres 110 clent. To nebyl
zamer, s lim se nepocitalo, ale kdo pozadal o élenstvi, nebyl
odmitnut. K nasemu podivu se pfihlasili za ¢leny model4fi od
Chebu az po severni Moravu! Ale to podstatné chybélo:
skupinky schopné pofadat soutéze. Byl tu sice zaklad
v kladenském okrese, ale ti nemohou mimo svych soutézi LMK
poradat dalsich 10 soutéZi za rok navic. Vitany je pfinos
soutézl, Kkteré pofadaji Lipensti (hlavné RC motoraky).
5 dobrymi podminkami se pridali i Plzendci se svym letistém
v Zichlicich a Rokycansti s [étanim ARC.

Ale stale slysim: je malo soutézi, jmenovité pro volné
modely. Musim tedy vyzvednout kazdorocni snahu Franty
Svarce a kladenského LMK, ktefi se uz tradicné postaraji o dve
soutéze volnych historiki. Jesté ale néco chybi: je to
nedostatek modelaiu, ktefi si piijdou zalétat. Snad jesté kiuci
Platkovic z Prahy, skromné chasa z Kladna a KZ. Volného
motordka, natoZz jeho néjakou konkurenci uz jsme nevidéli
nekolik let. Takze co? Je malo volnych historickych soutézi,
nebo malo modelai, kteff létaji volné historické modely?

PouZijme upravené rleni: ,napfic modeldfskym
spektrem” (jak noblesni) a podivejme se na situaci 60 let
nazpeét. Byly tu pouze volné modely, pfedevsim motoraci, méné
veétronu., modely na gumu byly spise vzacnosti (nebyla u nas
gquma). Zhruba 10 let potom se u nas objevuji upoutané modely
a ukusuji si svij podil z celkového kolace. Jesté ale zbyva
dobrych 80 % na volné modely. Koncem padesatych let se na
nase spoletné pastviny natlacuji nesméle i RC modely. Rychle
se zjistilo, Ze neni snadné a az na vyjimky nemozné postavit si
na tyto kategorie vhodné modely a navic laborovat s RC
vybavenim je malo uspésneé. Diky odbornikum byl tento smeér
rychle komercializovan a RC modely se rozlily jako vody
z protrhnuté hraze. Nepfislo to pres noc, ale tato voda se rozlila
neuprosné do plné sirky. Diuvody si nemusime opakovat. Kolik
% volnych modelu mél ten nas kolaé reknéme koncem 80 let,
historlchy‘ch_zvlaété? Koncem stoleti se objevuje dalsi soupef:
modely pohdnéné elektromotory a to znamena jen daisi mozné
rozsifeni radiaku, jak jinak?
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Heslo:"neni kde létat” se neodbytné dere do popredi.
Jako kdyz se pe zpusobu medvéda probouzime po zimnim
spanku do jarniho slunicka. V3e je néjak nove, jiné. Snad jesté
mimé omameni tim spankem tla¢i se nam do popredi
nostalgické vzpominani na nebe piné vétronu, motoraku |
modelt na gumu, tedy ten tésné povaletny stav a dnesni
skuteCnost — plny radiaku. Jde o uaplné néco jiného! Kdo to
zavinil? Nikdo! Je to celkovy vyvoj dany ruznymi podminkami.
Nikdo nam nebude brat nase nostalgické vzpominani.

Pokud na vas tento uvodni€ek zapusobil jako psani na
ochranu radidku, moc se mylite. Divdam se na skute¢nost jen
velmi strizlivé. A az mné budete hledat na néjaké soutézi
volnych historika, ur¢ité mné tam najdete. A pokud zdravi
posloui, tak i s modelem.

Netekejme vSak, Ze nékdo ma néjakou povinnost
néco za vas zafidit, neni to tak. Je to na nas. Podporujme svoji
ucasti Zivotaschopnost tohoto sméru. Obecné te ale plati pro
viechny sméry: zkuste né&co zorganizovat ve svem rajonu, kde
by se setkalo alespon 10 historiku, lhostejno zda s volnymi Ci
RC modely a nezapomente o tom alespon telegraficky napsat,
radi otiskneme.

Rad. Cizek

ejchrt

Kané v mefitku 1,5:1 postavil jako volny model Vasek R
z Hradce. Pry to léta velmi majestatné. Ale Ze je to kus.

Modelaiské soutéze historikiu
planované na Il. ctvrtleti 2002

20. 4. Model. letisté Noveé Straseci CRC-T. E, A
feditel J. Balej — SAM 03 el 0312/674123
21. 4. Model. letiste Lipence CRC-A, Klasik
feditel Mir. Macka — SAM 1186 tel. 02/90007768
28. 4. Letiste Kladno ARC-A2 1. kolo
feditel Rad. Cizek SAM 01 tel. 0723859766
19. 5. Letisté Kladno ARC A-2 2. kolo

feditel Rad. Cizek SAM 01

2. 6. Model. letiste Lipence ARC, ARC-A2
feditel Mir. Macku SAM 116

22. 6. Letisté Rokycany ARC reditel Ing. Petr Tichota
¢p. 289 Holoubkov 338 01 tel. 0181/ 751764
23. 6. DModel. letisté Chynava CRC show

feditel Karel Konvalinka SAM 109
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2 l. Zdenék Raska z Frenstatu p. R. ma vidy dobre
* vybavenou gumickarskou staj. U kolena ma
plnokreynika FAIRCHILD, ktery leta

pozoruhodné.

2. V kvétnovém Nationals 2001 létal velmi
uspeésné s volnym modelem SUPER ZOMBY ve
tfide Class .C” - pylon Bud Romak. Ziskal 2.
misto. Model je vybaven motorem Mc Coy

Fredni dansky modelat Frank Dahlin postavil
vroce 1946 volného motoracka GREIG
PUT_PUT” s detonacnim motorem.

B4, Libor Dvorak ze Stochova letal v Zichlicich a
rIUSJ;kovym L 17 upravenym na elektru a
vyhral vyfazovaci soutéz.

Ing. Jar. Dmec z Prahy si postavil na Slet rda NELN0 o voenar Toce SO0

S e Momvske  Trebove CIokay Jarda e_ta 1o ze Vsenor byl v roce 2001

Makefield  MAMBA.  (Vittzny maodel \éelmi uspesny v ARC-A2 s modelem

e 1oba e zaich XPE. Jl_St.é nebude chybét ani v letosnim
(l;(;ce. !"re_jejne mu' brzké uzdraveni po

e A €raci - nejen za redakci IL, ale jj i

4 L ) _ ostatni .pardaly“1 =

da I-];.Jra:sta z Ceskych Velenic (vpravo) startuje v kvétnu 2001
na letisti ve Vsechove Cizkuv trochu zvetseny model LIMAU
Z roku 1942,
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ANGLICKY ZHAVIK
FROG - 500

[l
nadlrz

(T e )

¥ SPORTOVNI ——
UPQUTANY

MODEL

&0 240 . 383

[REESESE S ———

|
in
|
B
I/U
|
il
J
|
1
|
I
::
:\“1'7/
T570

I .'_ | 3
S ___:_.};.----_.'\-_. =
4 v

i v
l = i L

NAVRHL, POSTAVIL A LETAL
RAD.CIZEK LMK KAM.ZEHROVICE




SAM 95 - BOHEMIA

65

STRANA 4

XC - 107

Odstranénim elektroinstalace, tedy civky, baterie,
kondenzatoru a kabelli jsem sice po havéarii STRAKACE trochu
odlehcil, ale také pochopiteiné rozhodil vyvaieni modeiu.
Prestoze jsem pii rekonstrukci na skorem dolnoplosnik XC -
107 ¢umak trochu protahl, nebylo vyvaZzeni modelu dobré, byl
stale lehky na nos. Upevnil jsem zespodu na motorové loZe
placku olova, ale kdyz jsme po Case znovu létali na kladenském
zimnim stadionu, pridal jsem jesté polovinu ¢lanku robustniho
retézu. Nic lepsiho po ruce nebylo.

Jeste néjaky Cas jsem létal se Zhavikem 7.5 ccm, ale
mezi tim se mné podarilo ziskat od sveho pritele z Anglie motor
Frog 500. Byl to pétikubikovy motor a ukdzal se jako poctivy
dric. MNalétal opravdu spoustu hodin. S jidlem roste chut a
zatouZil jsem po létani také na zadech. Model dostal tedy
akrobatickou nadrz, ktera to umoznovala. Ale neslo zdaleka o
akrobaticky model. Kridlo mélo pomérné tenky nesymetricky
profil s dosti ostrou nabézkou. Do letu na zadech se prechazelo
normalnim pulpremetem, potom bylo potreba (vzhledem
k nosnému profilu) trochu potlacit a uzZ létal obraceng. Dostat
se zpatky do normalni polohy bylo nutné nechat model
vystoupat na zadech na vic neZ 45 stupnu a naplno natahnout.
Samoziejmé uz jsme nelétall na provazkach, ale na ocelovych
lankach o délce 15,92 m.

Nebyly problémy pii ruznych vystoupenich na
Smichové ¢i jinde a rychle se vZilo, Ze mame partu, ktera umi
létat v jednom Kruhu se ctyfmi i péti modely. Prisla Spartakiada
a nekdo sl toto pfipomnél. NeZ jsme se rozkoukali, mell jsme to
piisité jako spole¢ny ukol. V dopolednim tréninku slo véechno
dobfe, ale muj Frog tésné pfed prstanim zhasl. N.M.S.
(Nejvrchnéjsi Modelarsky Starosta) V.M. (o mrtvych jen dobre)
prisel zhodnotit situaci s obvyklym skfipénim zuba. Mel jsem u
néj neodpustitelny Skraloup z Mezinarodni soutéze
v Zakopaném 1953, kde jsem lélal s anglickou maketou
Chrislea Ace a dokonce v témzZe typu nasel zalibeni i muj Zak,
¢len druhého tymu Honza Cimbura. Pravidla soutéze prakticky
pfedepisovala maketu a mame jsem vykladal, Ze Chrislea
pokud vim nikdy v CSR nelétala a nemize tudiz ani jako model
mit ¢s. imatrikulaci. Rekl mné to po této situaci na Spartakiade
velmi jasné: bud to dam do odpoledne dohromady, nebo to
.odnesu” a Ze by se to dalo vykladat jako zameérna provokace a
bojkot Spartakiady. Venda mival nékdy takove zkratove
mysleni. Zavadu jsem na$el ihned, jakmile jsem zkontroloval
kompresi. Zavit pro svicku v hlavé valce byl pryc! Mit rezervni
hlavu, byla by to otazka 4 Sroubu, ale tady Slo vyloZzene o polni
podminky. odpoledne to muselo zase chodill Veérte, nevéite!
Komprese se vratila tim, Ze jsem opatrné omotal zavit svictky
niti za stalého mazani acetonovym lepidiem. Fred zatvrdnutim
jsem svicku opatrné zaSrouboval do hlavy motoru a lehce
dotahl, Svete zbof se, ono to nejen zase chodilo, ale ono to i
drZelo! Potasf ale nakonec mné ani véem ostatnim modelaium
nedovolilo .vyniknout’ — byli jsme vsichni vyplaveni péknou
prutrZi.

i

XC -~ 107 byl nezmar. Létali jsme na kroCehlavském
fotbalovem hfisti normainé i na zadech. PFi néjakém Klopitnuti
jsem pristal na zadech i ja, ale podafilo se mné model usadit a
ze sedu s nim pristat. Me vidy vSak bylo posviceni. Jednou
doslo i na to. Ze jediny schopny motor v mé stdji byla
dvaapulka Letmo, zvana .Husa”. Bylo te jako zaprahnout
jezdeckeho koné do néjakého formanského vozu. S vrtuli o
maléem stoupani se choval XC - 107 trochu nezvykle. Natazeni
vzdy znamenalo zpomaleni letu, potlacenim se trochu rozbéhl.
Choval se trochu jako helikoptéra. Pii vice lidech v kruhu
z toho byvala pékna tlaCenice. Nedockavci mné prelétavali i
podlétavali. Jednou jsem si s modelem sedl na zada
Harapatovy Pragy 114, sedli jsme aZ na zem, ale asi po 3
metrech uz jsme bylli oba zase ve vzduchu.

Obé poioviny kridia byly k trupu pritazeny gumou. Bylo
to v Brné, kdy., to uz nevim. Guma za letu praskla a vnéjsi
polovina kfidla ,odpochodovala”, Nijak moc mné to nevzrusilo,
model letél normalne dal. Tolik plochy kfidla jeSté zbyvalo! Aby
to nevypadalo jako z nouze cnost, obletél jsem jesté 2x Kruh a
pohodiné pristal — za velkého ryku prihlizejicich,

Takovych radovanek s timto modelem byla hromada.
Jen proto jsem se o0 ném tak rozpovidal - vite, ono to bylo
opravdu éro mimoradné a zaslouzi si to. Jen se mneé prosim
neptejte, jak jsem prisel na ten nazev XC - 107. Mohl bych
dnes jen hadat. A taky mneé néjak nedochazi, jak tento model
skoncil. jen si myslim, Ze to bylo nékdy koncem roku 1954,
ProtoZe to uZ jsem létal uz ,jakoby - akrobaticky” model
s klapkami na kridle. Jmenoval se METEOR. Jesté ho mam
schovanej. Tedy ne model, ale fotku — nékdy na ni urcité dojde.

Rad. Cizek
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Vasek Hanys clen naseho klubu puvodné z KZ Zije jiz mnoho
let ve Svycarsku. Leétal vetrone, zde Jje s jednim z prvich Al
vlasini konstrukce a z A2 Saturn$.

Eut Tileston z HKalifornie je povéstny svymi zvlastnimi
konstrukcemi. Ma fotce je s modelem ARROWBILE se kterym
zvitézil na mnoha soutéZich. Jedné jsem byl pfitomen v r.
1992 pobliz Sacramenta. Eut zvitézil za velmi vétrmeého pocasi

s jistotou, coZ by asi malokdo ¢ekal u tak neortodoxniho
modelu pohanéného motorem Cox 0.8 cam.

s

Frantisek Dvorak nataci model XL-59 na MS v
maxima, lohle bylo potfebne pate.

e Francii. Ma uz 4

z Filadelfie se stavda novym
¢lenem SAMu 95. Je sice zamilovan predevsim do volnych AZ,
které nase stavebni pravidla neprekryvaji — jsou vétsinou miadsi
- po roce 1960. ale jde mu piedevSim o Kontakt a néco se
dozvévdét, co se u nas modelarsky déje. Prednostné se zajima

Cechoamerican Honza Preifer

o stavebnice AZ.

&k

Trochu o CRC show a trochu i o jiném

Nize jsou uvedena pravidla této kategorie platna od
1.1.2002. Snad trochu opoZdéné to davam na védomi, ale
zhruba sedmitydenni cyklus vydavani i a tradi¢ni nedostatek
mista v nich ani jiné feSeni nenabizi. Ted je prvni tyden
brezna, ale méli bychom to do prvnich planovanych CRC show
stacit. Tato kategorie méla byt puvodné urena pro modely,
Které by tfeba mohly letét i v CRC-T, ale byly by bez realne
Sance. Tak byla puvodné zamyslena a navrZzena. Razny
pozadavek clenl (samoziejmé aZz na Snému), abych si takovy
navrh .odpustil” a predélal jej tak, aby obraty byly co
nejjednodussi a aby se v této kategorii dalo létat s jakymkoliv
modelem. Stalo se, mame ekl bych  lidovou CRC show". Je to
stale stejné: cely rok skoro nezdjem, ani jeden konkrétni navrh,
nebo pripominka. Teprve na Snému, kde neni misto na Fesenl
detailll tohoto druhu se zvedne pomalu revoluce. Neni to ani
tolerantni, ani to nema uroven. Snad jesté to hadani v nepravy
tas na nepravém misté nam jesté tak jde.

Jsou slyset hlasy, abychom namisto soutézi udelali
vicedenni setkani, néco po vzoru sleti SAM 78. Obavam se. Ze
s takovym piistupem k véci by to ani neslo. Ne, Ze bychom
nebyli technicky na vysi, hromada lidi umi maknout, ale chybi
nam disciplina, urCité u nékterych. Aby takova akce meéla vsech
.5 P”, na to je potfeba umémy pocet organizatoru, ktefi by akci
fidili. V Zadném pfipadé nejde o to, abychom si nékde udelali
jen carku, ze jsme se akce zhostili.

Zpusob létani ,po anglicku” predpoklada mit
k takovemu létani vztah, mit jasno, co je historicky model a
také mit zcela jasno. co je to fair play” se vSim vsudy. Ne
véichni se dostall se svymi nazory aZ sem. Trochu pokoutné
vznikaji kategorie, lsteré s historii nic spoletneho nemaji. .Kdyz
to chteji 1état, tak at si to létaji” — je prece demokracie.
Nezlobte se na mne, ja tohle neberu. Spise se podle Jinych
signala  vnucuje (bohuzel) Kontrola modeli. Tedy nejen
vzajemné proporce dili modelu, ale i proto, zda si nékdo
nepustil svoji bujnou fantazii pies ramec dovolenych uprav!

Nechcl celou véc rozvadét, dostat se aZz na
.modelaisky doping”, ale je mné ze vseho trochu Spalné. Jak
fikal muj stary modelafsky kamos: .hamty, hamty, at mam vic,
nez tamti — ale potrebujeme tohle? Je ale také mozZne, Ze
nemam vibec pravdu, ze se divam na probléemy (které sam
vylvaiim) ze Spatného uhlu, Je prece demokracie panove.

Rad. Cizek
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SAM 95 — stavebni a soutéZni pravidla
platna od 1.1.2002 —

Kategorie CRC show

Specifikace: Jde © soutézni létani s radiem fizenymi replikami
miotorovych modelu vzniklych a létanych pred 31.12.1960.
Smyslem této kategorie je prokazani pilotnich schopnosti
soutézicich v letovém programu. Modely nejsou omezeny ani
plochou ani vahovym limitem. Mohou to byt linearni zvétseniny,
nebo zmenseniny pavodnich modelu  spliujici podminku
vzniku. Pocet fizenych prvku neni omezen.

Foiadatel ma pravo vyzadat si doklad o existenci prediohy.
V pfipadé hrubych nesrovnalosti nemusi byt model do soutéze
piijat.

Obsah motoru je omezen na 20 ccm bez ohledu je-li o motor
dvou nebo ctyitaktni. Elektromotory nejsou ve velikosti
omezeny.

Pocet modeliiz Kazdy soutéZici muZe do soutéze piihlasit
pouze jeden model.

to ¥ : Soutézici plni s modelem letovy program
slozeny se 7 letovych prvku, z celkem 13 voliteinych. Pevneé
jsou predepsany pouze prvky Start a Pristani, 5 prvku je tedy
volitelnych. Zvolené prvky jsou u soutéziciho shodné pro
vsechny 3 lety.
Jednotlive prvky maji svij koeficient obtiZnosti, kterym se
nasobi hodnota znamky kterou za prvek udeéluji bodovaci. Prvky
jsou voleny tak, aby je bylo mozno zaletét s modelem s pouze
fizenymi kormidly.

Pracovni &as: K odlétnuti zvoleného letového programu ma
soutézici k dispozici 12 minut. Po uplynuti tohoto ¢asu neni jiz
Zadny prvek hodnocen a soutéZici musi po upozornéni startera
neprodlené pristat.

Podet letu: SoutéZici ma narok na vykonani 3 letu z nichZ se
vysledek 2 lepsich zapocitava do konecného hodnoceni.
V pripadé shodnosti bodi rozhoduje vysledek 3. letu.

Hodnoceni Jetu: Hodnoceni kvality provedeni jednotlivych
letovych prviku provadi 2 bodovadi, ktefi hodnoti provedeni
prvki znamkami od 4 do 10. Znamky zapisuji do startovnich
karet jednotlivych soutézicich, do kterych si soutézicl pred
zahajenim soutéZe zapisi svoji sestavu prvki. Pri hodnoceni se
mohou bodovaci na udélenych znamkach domlouvat.

Startér: Ridi cely letovy program. Vyhlasuje pro soutéziciho
pocatek a konec pracovniho ¢asu, hlida prelétnuti bezpetnostni
zony a pi opakovaném prelétnuti, soutéziciho v daném kole
diskvalifikuje. Provadi propoc¢et udélenych znamek a
koeficienti a uvadi celkové vysledky na tabuli.

Priibéh letu: Soutézici , nebo Jeho pomocnik hlasi bodovacum
zietelné nazev leténého prvku a také jeho zahajeni sluvkem
.ted” a jeho ukonceni sluvkem .konec”. Kazdy letovy obrat je
nalétavan zvlast a neni-li uvedeno jinak, je lhostejno zda po,
nebo proti vétru. Obraty nelze tésné napojovat, aby bodovadi
méli ¢as zapsat znamky predeslého obratu.

Vv pfipade. Ze se pilot rozhodne v nékterém letu nékteré prvky
vypustit a nelétat je, musi je pred letem po dohodé se
startérem vyskrtnout. Zadny letovy prvek nelze opakovat.

Do tisky

Seznam uznanych letovych prvkii a
piislusnych koeficientii obtiZnosti.

A — Vziet - model vzléeta se zemé. Délka rozjezdu ma byt
uméma charakteru modelu a v pfimém sméru. Nasledné
stoupani ma byt plynulé do vySky kde provadi model zatacku
90 stupnua vpravo, nebo vievo. Vzlet je ukoncen dokoncenim
zatacky. Koeficient = 5
B — Piimy let - model leti pod vyskou asi & m v délce asi 50 m
nad stiedem ¢tverce po vétru a totéz proti vétru. MozZno volit,
zda nejdfive po, nebo proti vétru. Hodnoti se jen dodrZeni
smeéru a vySky primého letu. Obrat do protisméru se nehodnoti.
Koeficient = 3
C — Vodorovna osmicka — model nalétava tecné Kk prve
kruznici osmicky. Po zatacce 90 stupnu provede zatatku 360
stupriu v opacném smyslu a dokonéi prvni kruznici zatackou
270 stupnu v puvodnim smyslu . Po jejim dokonceni vylétava
z obratu v puvodnim sméru letu. Hodnoti se shodnost velikosti
obou kruznic ( 25-50 m) dodrZenf vySky letu a pfekfiZzeni nad
stfredem ctverce. Koeficient = 4

D - Postupna zatacka - model obrat zahajuje z pfimeého
vodorovného letu zatackou 90 stupnu, potom v obraceném
smyslu 0 270 stuphu a tim piejde do letu v opatném sméru
nez z jakého obrat zahajil. Koeficient = 4

E - [+] jiahelnikové — model zatCina obrat
v piimeém letu aZ ke stfedu Ctverce, zatoCl o 60 stupnu vievo
nebo vprave leti pfimo v délce asi 100 m, zatoCi o 120 stupnu,
opét leti pfimo a znovu zataci o 120 stupnu, obrat je ukoncen
posledni zatackou 60 stupnt a model pokracuje v puvodnim
sSmeru. HKoeficient = 3

F_- Sestupnd spirdla - model nalétava v dostateCne vysce
nad stred Ctverce a prechazi se staZenym plynem do klesave
zatatky 380 stupnu vilevo nebo vpravo. Béhem jedné otoCky
kilesne do vysky cca 6 m Kde obrat ukonci ve sméru vietu do
obratu. Hoeficient = 3

G - Piemet - model zacina obrat pfimym vodorovnym letem,
prejde do stoupani, udéla plynuly Kruhovy premet a obrat
ukonci vybranim do piimého vodorovného letu ve sméru ve
kterém obrat zapocal. Na vrcholu premetu je 2adouci sniZeni
otaéek motoru., Mirné natlaceni pred obratem je u modeli se
slabsim motorem tolerovano.

Koeficient = 4

H_- Souwvrat - model zacina obrat z vodorovného letu, prejde
do svislého stoupani a sniZenim otacek motoru aZ témef do
ztraty rychlosti. Otaci se kolem kridla o 180 stupnu prejde do
svislého klesani a vybranim do protisméru vietu do obratu ve
stejné vysi. Obrat kon&f vodorovnym letem v opatném sméru.
Koeficient = 4

I - Diouhé pfistani - model imituje nouzové, nebo
pretazené pristani. Nasazuje na spravné pristani, ale v bodeé
predpokladaného podrovnani (asi v 1 m ) pilot pfidava plyn a
stoupavou zatackou odléta. Jednotlivé faze obratu musi byt

zretelné. Koeficient = 2
J - Vywrtka - model zacina obrat z pfimého vodorovného letu

ve vhodné vysce, Pietazenim prejde do padu a udéld 2 ototky
vyvrtky., Obrat ukonéi vybranim do pfimého vodorovného letu
ve stejném sméru. Hoeficient = 3

K - Swvicka - model priléta protl vétru nad stred ctverce a
pravou, nebo levou zatdaZkou na piny plyn provede 2 stoupavé
kruhy s vyraznym narustem vysky. Obrat je ukoncen srovnanim
do vodorovného letu ve sméru vietu do obratu.

Hoeficient = 3

L - Priblizeni na pfistdni - obrat zacina pruletem modelu
nad stfedem ctverce proti vétru. Masleduje pravouhly let po
obdéiniku ve stejné vysi. Klesani modelu lze zahajit po 3
zatacce okruhu, Koeficient = 3

M - Piisténi - obrat plynule navazuje na priblizovaci okruh,
model zaujme polohu pro pfistan( a pristava bez odskakovani a
dojizdi az do zastaveni. Model by mél pristat do Ctverce 30x30
m. Pristani mimo Ctverec, nebo pristani na zada je hodnoceno
snizenim znamky. Hoeficient = 3

daro 114,02




