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sport. komise:

Reédakce IL.:

Lumir ‘Kravéik z Ostravy poslal obrazky svého gumacka
KOLIBRIK (konstr. V. Marjanek 1953) se kterym letal na 11.
Sletu SAMu 78 v Mor. Trebové. Pro zajimavost nékolik dal L=
780mm, délka 730mm, hmotnost 100q, vrtuli prumér 300 mm
poha ni svazek 36 mm?2. Potah Zluty a bily Modelspan.

AL. Reiser clen SAMu 95 z rakouského Wellsu zvitézil v prw_u'
letosni CRC-Show s modelem FALCON. S modelem sV 1 letél
pouze | let. Model je vybaven ctyitaktnim motorem

~

INFORMACNI ListY O 1

CRC na modelarském letisti v Novém
Straseci 11.8.2001

Sezona uZ se nam netprosneé krati. Kazdou soutézi
jako bychom ukusovali jiz z pulky snédeného kolace. Tentokrat
byly na programu RC motoraci. Konkrétné CRC-T, CRC-E a CRC-
A. Dohromady 11 muzu. Budme spokojeni a stijme na zemi,
tézko to bude co do poctu v blizke dobeé néjak prevratné.

CRC-T odlétalo 7 souteézicich.

Zvitézil Jarda Machacek s modelem START za 1020. Stejnym
poctem bodu, ale slab3im 4. letem se na druhém misté umistil
Fr. Dvorak s replikou svého motoraka MANKA. Létal jej v dobé
kdy nosil jesté ksiltovku a nebylo mu ani 16 let. Dnes uz je
dédek v duchodu (1934), ale léta mu to staéle dobre. Velmi
pékné vykony zalétal i Zd. Slapnicka, nejslabsi byl za 320, ale
dveé pristani mimo. maly Ctverec ho stilo 2 x 10 bodu a to
rozhodlo. Za 980 zalétal i Mila Horava s BEZNIKEM POCESTNYM
,ale 1 x minul i velky ctverec.

Ostatni umisteni:

5. Svoboda Petr MV 706 960

6. Netahlo Jaroslav RAKETA 5 680 wvzdal pro
poskozené servo

7. Balej Jiri FLY BABY 625

J. Balej plnil Coubertinovo heslo:” netfeba zvitézit, dulezité je
se zucastnit”.Jeho MVVS 3.5 nestacila ani za 60s motorového
chodu dopravit jeho relativné tézky a vylozené nevhodny model
prolétani na cas do dostatecné wysky. Kazda kategorie
potiebuje modely dle sveho specifika. Melze se snazit vmestnat
vsechny druhy modelu do jedne kategorie. Zadné feseni
nepfinasi jakékoliv prodluzovani motoroveho chodu. V daném
piipade RC oviadané motoraky jake jsme létali v padesatych
letech a malo let pozdéji. Délkou moterového chodu muZeme
kompenzoval jen to, Ze medely tahaji sebou dnes navic RC
vybavu, nic vic! Ale zatim, byt z nouze cinost dik za kazdou
ucast.

CRC-E 2 ucastnici

Zvlastnosti bylo, Ze létaly pouze 2 ucastnici a navic oba
s Husickovym L =17. Vzpominam, jak Zdenek se s limto
medelem zucastnil v Dusnikach (nynéjsi Rudné) konstruktérske
soutéze Ministerstva Dopravy a uspél ve volnych motoracich.
Prvné startoval z kormidel.

Vitéz této kategorie Libor Dvofak mél model asi 1,2 x vétsi a
tremi plnymi lety ziskal 1020b. V1. Kostecka mel model
v pivodni velikosti, dokonce mél model i svrchu vemné cerveneé
pruhovany, ale zalétl jen 9435b.

Mistrne oviadani pfedved! Libor ve 2. letu, kdy prived! svij
model v nizkém letu z pomérné velké vzdalenosti az do malého
ctverce. Jak se rika. Kdo umi. ten umi,

CRC-A - odlétalo 5 soutézicich
K 2. mistu v CRC-T pfipajil Fr. Dvorak i 2. misto v Atomech,

kdyz vitéz Jarda Netahlo ztratil jen 5s. Modely opét létaly .do
nevidim”.

3. Svoboda Petr 1132
4, Weisgerber Vaclav 979
5. Horava Miloslav 890

i ypocetni rediska” (Ci 1 o vitézstvi a

vinou ,vypocetniho stiediska (C:iek]_ by
rovhych 100b osizen pri vyhlasovani vysledku 'Jarda Netahlo.
MNastesti nikdo neprotestoval, nikdo nedoporucil zopaknout si

hecnou na tseku matiky, takZe se lyncovani nekonalo.

hzoruhodné bylo sledovat, co vsechno Je treba délat s AEorny.
«by poletovaly co nejdele. Jeste stesti, ze Atom je ,pumpa .

i ; inny ] ) dostavil
Redite] soutéZe Fr. Broz se z rodinnych duvodu i
opozdéng, ale vse zajistil a stacil jesté rozdat nékolik drobnych
cen

Rad. Cizek



SAM 95 - BOHEMIA 61 STRANA 2

Je po boji. Zleva 3. misto Dr.
2. misto V1. Matvejev .

tredéni v r. 1957 svuj XL-56.

R. Cizek s modelem G-54 vroce 1954, V pozadi vyznacity
brménsky qumickar Emil Res. Snimek je ze soustiedént.

Pamatné Sesté maximum pro madarskou televizi. V pozadi
pomocnik Ruda Cerny.
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PROFIL KRIDLA XL-56(vlastar)

—

Cesta kK XL — 56

Mebyla trnita, Sla klidnym vyvojem. Vyvojem danym
mym nazorem, Ze netreba menit véci, ktere se osvedcily i kdyz
Casto i nazorem zasmeérovanym nedostatkem casu. TakZe take
to byla trochu cesta Kompromisu.

Musime zacit u Wakefieldu G-54. Ten nemél moc
Stastny osud.

Zacal letat na mezinarodni scéné v roce 1954 v Moskvé. Po 3.
lety a krasném maximu spadl ale do fabriky vedle letiste
v Tudinu. UZ silné prselo, ja s mechanikem jsme na model
koukali z vratnice, sotva z 50 m vzdalenosti. Vzit jsme sl jej ale
nemohli, ,Natasa” z vratnice podporila svoji argumentaci |
pistoli. Marné byly nase prosby. Milicionar pfinese. Ochotné jej

' sice telefonem zavolala, ale on se dostavil skorem za pul
hodiny. Potom zaboril vSechny prsty do promaceného trupu a
nestésti bylo dokonano. Fro 4. let jsem pouzil nahradni E-54,
ale ten na konci letidté narazil do tam hradujicich AN-2 a byl
také k nepotfebé. Vrhli jsme se na opravy. Nakonec z toho
vysel lépe G-54 a presto ze tou dobou vazil uz 280g, musel pii
vetru 7m/s letét. Neletél Spatné, ale s vySky dobrych 15 m byl
srazen tésné nad zem a pristal. Zustal jsem v poli porazenych,
celkovych 749s bylo malo.

V roce 1955 mé vysla kvalifikace pouze na B-tym pro
MMS 55. Promaceny G-54 davno uschnul, byl opraven a
poslouzil jako rezervni model. Pro toto MMS jsem mezitim
postavil novy model Fi-B5 uz také s vyhledem na
pripravovanou ¢s ucast na MS v Némecku.
Pudorys kridla jsem zachoval, ale zmenil jsem puvodni profil
NACA 6409 na spolehlivy MVA 301. VysSkovku jsem zmeénil na
obdélnikovou (pro¢ nevim) s koncovymi ploskami. Model dostal

novou sklopnou vriuli prumér 520/600. Narodil se novy:

pinokrevnik. Byl velmi Gspésny na soutézich na MMS ve
Vrchlabl  zalétl 849s a na MS 55 mu schazelo do plnych 900
jen 50s. Byl jsem sice spokojen, ale uz jsem mél v hiavé néco
nového pro rok 1956. Zakladem bylo sice stejné kridlo jake u
predeslych modeli G-54 a Fi-55. ale dostalo novy profil
s mimé sklopenou odtokovkou a plankovanym nosem profilu.
Mova sklopna vrtule s tradicnim stoupanim 1,15 D se na Konci
listu jesté zmenSovalo. Tvar vySkovky se vratil k puvodnimu
eliptickému zakon€eni. Zase meé to jednou vyslo a dostal jsem
se¢ do narodaku pro MMS v Madarsku. Byl to ten znamy
Konglomerat volnych modelu AB,.C, tentokrat kombinovany

s rychlostnimi dvaapulkami a pro zménu (taktika poradatele ?)

s upoutanymi akrobatickymi modely.

Pro A2 byl urcen Spulak, pro Wakefield ja a Ruda
Cemy pro motorové modely. Pro akrobatické upoutance malo
znamy Standa Fiala. Alespon telegraficky probéhnéme par
zajimavosti  z tohoto  klani, kde XL-56 sehral nakonec
vyznamnou roli. Ale i takové MMS bylo kus tymoveé prace a neni
snadné jen tak zacit psat o tom, ¢i onom modelu, jeho
pusobeni je soucasti celku, neni to nijaka osamocena rozinka
na vanocce. Proto mné dovolte trochu toho povidani kolem.

KdyZz je néceho moc, tak je toho prilis, rikavala
s moudrym a shovivavym tsmévem uZ babicka. To byl pripad
VIadi Spulaka, kterého zarazil ve vyrobé A dvojek asi jen
odjezd. Dovezl sebou totiz nejen 4 kompletni stroje, ale jesté
jednu vySkovku navic. Letovy proegram byl denneé od péti hodin,
tedy létani bez termiky. Stary koumak Viadimir tedy chtél
odzkouset videchny alternativy. Slo o to, Kam s tou zatracenou
vyskovkou. Vite kolik kombinaci da 5 vyskovek a 4 modely ? Ja
to presné nevim, ale asi hodné. Slouzil jsem jako pomocnik
obecné nazyvany .Cernoch”. Létali jsme vidy jeden par modela,
potom jsme to prestrojili a znovu. Letisté néjakeého toho
centralniho Aeroklubu v Dunakezsi, tak jak si jej pamatuji, byla
velika meélka misa do sametova vypasena stadem ovci neustale
putujicich sem tam. Tyhle ovce se v nestreZzené chvili prosly
pfesné pres jednu ze Spulakovych A2. Poskozeni snadno
opravitelné az na vySkovku, ta byla totalné zniCena. A bylo
vystardno, Zadna vy8kovka uZ neprebyvala. Stejné to bylo
Jjedno, nevédéli jsme nakonec o kterou Slo.

vVeliné nespokojeny Spuldak nemél ve svém letovéem

dni dva prvni vleky nejlepsi, ale potom uZ nedal dotirajicimu
Madarovi Roserovi $anci. Vedli jsme po prvnim dnu o 73s, coZ
bylo vilane.

Tyz den kvecCeru jsme S$li zalétavat Wakefieldy.
Starostlivého ,¢ernocha” mé délal Ruda Cerny, ktery toho védél
o gumacich dost. K mému prekvapeni se ve druhe poloviné
kluzu mého modelu zacalo projevovat neklidné pohupovani a i
kdyZ se nezvétSovalo, ztrata to byla. Budete reagovat stejné:
mirné potlacit pripadné oluvko do cumaku - ale nikdy oboji
najednou! Nikdo nevédél, co s tim a Ze bylo zajemcu! Az pozde
vecer, trochu v casove tisni jsem se rozhodl pro turbulator.
Jaky vyznam to ma jsem védél, ale nikdy jsem jej nevyzkousel.
Matvéjev ve snaze néjak prispét radou vychrlil ze sebe asi 5
druhn turbulator, ale to bylo k nicemu, ¢as byl akorat na ten
nejjednodussi. FPrilepil jsem od oka na vrsek nosu profilu
lékarskou nit na &iti. A ono to fungovalo! VSe se ale obratilo,
model potfebovaljesté trochu natahnout. Néjak mimo takové
problémy byl Dr. Benedek a Matvéjev. Koncepce jejich modeli
byla od sebe diameltralné vzdalena, ale oba létali $pickové i
pres 4 minuty. Fo uvedené upravé jsem jesté 3x letel, ale
model meél svoji starou formu a Sel 3/4 minuty pres 180s.
Kdyby to nevyslo, byl po ruce jesté staricky Fi-55 jako nahradni
model, Ten podobné nectnosti nemél, ale nebylo to potfeba,

Dne 28. kvétna jesté pred vychodem slunce v 5 hodin
rano, bylo zahgjeno létani kategorie B, tedy Wakefieldu. Do noci
opravovall Jugoslavci. Pretrzeny svazek trup dost poskodil.
Matvéjev, Dr. Benedek a ja jsme zalétli sva otekavana maxima-
jak v 1. Tak ve 2. kole. Se ztratou pouhych |1s z obou letu byl
za nami Jugoslavec Nesic. Ve 3. kole zalétl s jistotou maximum
Bedenek a ja. ale Matvéjev se svym dlouhym modelem houpal
po motorovem letu az do zemé a ztratil 25s. Ve 4. kole se
dostal pred¢asné na zem i Benedek v Case mensim nei 2
minuty. Kostky jsou vrzeny, jsem jediny kdo ma 4 maxima a
povede-li se i to paté, nemuZze mit nikdo vic. Jen
nezazmatkovat a udélat dobry poctivy let. Samozfejme jsem byl
sledovan ostfrizim zrakem ¢asoméricu, zda odletim jak pravila
pravidla: ze tfi boda. S tim si na mné neprisli, model vzletal
zcela sam z klidové polohy. Toto 5. kolo se dolétavalo k osmeé
hodiné ranni. Bylo nabité maximy. Zalétli jej az na smolare
Nesice aplné vsichni, jen on opét havaroval. A to bylo pro néj
v sazce 2. misto, byl lepsi nez Matvéjev i Benedek. Tak jsem
vyslysel Spulakovo prani, abych laké néco ,pridal”. Dalo to na
Benedeka rovnych 70s. Blahoprani a hned jsem byl pohotové
smoten v korytu, které tam mely ovce na piti. Do toho prisel
poradatel s tim, Zze dorazila televize a néjaci reportéri stisku a
zda bych jim mohl dodatecné jeste predvest vzlet vitézného
modelu. Samozfejmé. Ze jsem byl tak laskav a po plném
natoceni jsem predvedl krasné Sesté maximum. To jen aby
nevznikl chybny dojem, Ze Slo o nahodu.

Dalsi den predvedl v plné pohodé svij stroj Ruda
Cerny, také plnych 900s. O tom jsme ale psali minule. Ziskal
na Madara Ordoégha alespon téch 14s, on ten Ordégh nebyla
zadna nula. VZdycky musi byt i trochu Stésti, asi jsme si ho
vyslouzili. Naskok 157s bylo hodne, védéli jsme od pocatku, Ze
se bude rozhodovat mezo'i nami a Madary.

V rychlostnich dvaapulkach se podélil Pepa Sladky
s Rudim Beckem stejnym dilem o vitézstvi a to nasi situaci
nezhorsovalo. Védéli jsme dopredu, Ze to nebude mit Standa
Fiala v akrobatech s Madarem Vassem nijak lehké. 1 kdyz Vass
nelétal nijak osinivé, nedobfe jdouci motor Fialova modelu (dva
lety nakonec nedokontil) nedaval moc nadéje. Pocitalo se
s jeho prohrou, ale fikame si, %e i kdyz prohraje nase
nastiddané body bez jednoho, tak to na vitézstvi bude stacit.
Co nedokazal Géza Vass, zvladli bez jediného uzardéni mistni
bodovaci. V celkovém souctu nam chybélo na Madary 26 bodu
Pfi jejich 4125: Co nabrecis, zivot neni pericko!

Po soutézi konstatoval Dr. Benedek, ktery predtim
vykonal hodné pokusi s ruznymi profily v hale, Ze mnou
pouzity profil na XL-56 presné odpovida idealnim parametrum
profilu pro malé rychlosti letu. Ani se mu to nechtélo veéfit, Ze je
to vysledek moji prace s kfivitkem, bez pokusu. Tim jeho
umornou praci nechci ani trochu zlehcovat. Planek modelu byl

dokonceni — viz str. 6
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M-87 ,KAVKA"” od Mirko Musila

L]

XONSIR. py wirsu

Dnes se asi muzeme jen dohadovat, Ze M je jako Musil
a 87 snad pofadové &islo modelu. UZ se nezeptame, Mirek uz
neni mezi nami. Letos by mu bylo 81 let, ale pobyt na tomto
svété ukoncil jiz pred nékolika lety.

Mirek byl trochu zvlastni patron. Trochu pedantsky
profesorsky, obetavy Clovék s laskou pro Kkyticky a pfirodu
vitbec, ale predevsim letecky a modelarsky nadsenec ai do
morku kosti. Trochu vice tihnul k-aerodynamice nez my ostatni
a vsechny jeho modelarske konstrukce mely v sobé trochu te
ucelné teorie. Tu si Casto na modelech ovéroval. A jeho navrhy
nesly sebou $vih a eleganci. Nemyslim ale, Ze toho vim tolik,
abych se odvazil napsat vic o jeho Zivoté. Snad jen to, Ze
piinesl do historie naseho modeldrstvi nepopiratelny podil.

Maturoval jsem v cervnu 1941 na  prazské

prumyslovce, Tatu uz jsem tehdy nemél a kdyZ mné prazsky
stryc nabidl, zda bych nechtél do letovacké konstrukce, byl
jsem cely vedie. Nebylo mozné vahat, Zadné prazdniny. Z mého
zacatecnického platu jsme museli zit Lri.
Letovacka konstrukce (take Avia a CKD) byla zrovna ziizovana
v byvalem Benesove gymnaziu v Dejvicich. Jesté mne piijimal
reditel Ing. Alois Smolik. Za 14 dnu po mné se dostavil do nasi
skupiny Mirek Musil. Brzy jsme zjistill, Ze na$ spolecny
jmenovatel je letecké modelarstvi. Tedy s mé strany to bylo
dost nadsazené, Mirek meél za sebou jiz delsi kontakt se
skupinou IPRO, kde byl Jarda Broz starsi, Formanek a jini. Patril
Jjsem takeé Jirka Smola a toto druZstvo pod vedeni B. Semerada
nas tehdy reprezentovalo na mezinarodni soutézi o pohar krale
Petara v Juaoslavii.

Ja byl vesnicky KIuK s malynn viastmmi zkusenostmi
s modely na gumu, ale Mirek nebyl skoupy néco vysveétlit,
poradit. Mél jsem se co ucit a kazdy novy poznatek jsem bral
jako dar s nebe.

Uz koncem roku 1941 prohlasil Mirek, ze musim rychleji
kupredu a mél na mysli motorové modely. Tlacil mné do
zakoupeni vybusného motorku Letna 6,3 ccm , ktery tehdy
zatal vyrabét Gusta Busek v modelarské prodejnicce Jar.
Vyskocila v Praze na Letné. Tou dobou jsem mél ale jesté moc
hluboko do kapsy. Jenze Mirek nedal, Ze pry ma u Vyskocila

Jjesté néjaké slevy a tak jsme 3li udélat nakonec ten historicky
nakup. Nebudu vam v detailu vycislovat Kkolik jsem dal za
kompletni motor s prislusenstvim, papir Diplom a Flumo, laky
Duko, lipové listy, preklizku, bambus a ocelovy drat na
podvozek. Stejné mné neuverite, Ze by jste za tuto ¢astku dnes
nakoupili nejvys 17 prkének balzy 1 ,5mm.

Mirkovi se néjak jeSté tésné pred valkou podafilo
sehnat modelarskou rocenku kterou vydal americky publicista
Frank Zaic vroce 1937. Nemohl jsem se nasytit jejim
prohlizenim, Tam je na strané 52 model Miss Amerika, vsem
historikum jisté znamy. Shiledl jsem se Vv jeho koncepci.
nakreslil a postavil model trochu mensi. V unoru 1942 prijel
obétave Mirek, privezl svoji jednonohou ,RAKETU” a zaucil mne
do létani s motorovym modelem. ,MISS A" byl nezaludny
autobus, jeho balzova RAKETA to byl zavodak! Jako vZdy jsem
rozved| Fec trochu stranou, abych ukazal na Mirkovu obétavost.
Je vsak Cas trochu promluvit o jeho vétroni M-87.

Mirek se dost angazoval do létdni na svahu. Znal
véechna moZna mista, kde se svah dal létat. Mluvim ted o
volnych yétronich, ale se stejnou vehemenci se vrhl do RC
létani na svahu a poradani takovych soutézi.

M-87 byl veétron s eliptickym trupem, rackovité usporadanym
kiidlem vsazenym tésné nad ‘osu trupu do jeho vyrezu.
Kormidla byla pfesazena se sedlem pro vySkovku na konci
trupu pred smérovkou. Kiidlo bylo jednonosnikové s pozitivnim
sipem na Koncich kfidel od jejich lomu vzepéti.

Byl pouzit osvédceny profii N-60 ve stredni casti
s kFfizenim na konci do trochu tenciho profilu Clark Y. Vyskovka
mela sipovity tvar a byla opatfena symetrickym profilem NACA
0009. V souladu s tehdy platnymi pravidly FAl mél trup pri sve
délce 1300 mm predepsany minimalni prufez (LZ/200) 0.845
dm2. Model byl postaven cely z tuzemského materialu, tedy
smrk a preklizka. Vice podkladu nemam bohuZel Kk dispozici.
SnaZil jsem se jen zachytit jako svételny paprsek malou
vzpominku na naseho vyznacného modelafe a dobrého chlapa.

Rad. Cizek
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CRC-show na modelaiském letisti
v Novém Straseci 19.8.2001

Létalo pouze Sest ucastniku se sedmi modely. To
Vasek Weisgerber letél letél jeden let s Jancafikovym SV 1.
Pocasi lémer idealni, z pocatku bezvétii, pred prichazejici
frontou to trochu zafoukalo ale to jiz soutéz koncila. Snad jen
toho tepla bylo vic nez dost.

Poprvé se vyzkouSelo bodovani obrati s koeficienty
obtiznostl kterymi je nasobena znamka za kvalitu provedeni
obratu. Neni to nic nového, takto se hodnoti makety uz davno a
to proto, Ze tento zpusob nejlépe vystihuje Kvalitu letu. S touto
novinkou se potykali bodovaci V1. Kostecka a Ing, Zd. Vyskocil.
Jeste se bude muset presnéji vyjadrit jak maji piloti jednotlive
obraty letét a také, jak je maji bodovaci ohodnotit.

Protoze dosavadni letani je prakticky dano funkci
smeérovky, vyskovky a regulaci motoru, bude horni hranice
obtiznosti limitovana koeficienty, které muze model pouzivajici
uvedené fidici prvky odletét. Zcela zameérné budou na tuto
Groven potlaceny koeficienty u obrata vyzadujicich kiidélka .

Vzlety modelu se zemé jsou stale dost problematicke.
Ne, 2e by do sestavy nepatiily, naopak. MNékdy je to
nezkusenost pilota, nékdy nevhodné usporadani podvozku.
Také casto je zavada ve Spatné vybraném modelu pro tuto
kategorii. Zatim kazdy léta s Lim co ma a jsme za to vdeédni, ze
jen takto ziskanymi zkuSenostmi muZeme tuto kategorii
dopilovat k tomu, jak by vypadat mela.

| kdyz pripustime (s nizéi znamkou) vzlet z ruky, bude
to nesporné ztrata na efektu. Toto Feseni vsak nemuze mit
trvalou platnost. MNeni také mozné, aby si nékdo postavil éro se
Kterym by chtél uspésné létat vsechny motorove kategorie.

Je nezbytné nestaveét modely zbytecné tézke. UvaZujte
takto: mel-li pavodni volny kabinatek o rozpeéti asi 1500 mm
zhruba 1.25 kg hmotnosti pii zatizeni na kfidlo zhruba 32-34
a/dm2, naprosto nic se nemeéni, zabudujeme-li do modelu
dnesni RC aparaturu. Zatizeni nepieleze asi 40 g/dm2, Tehdy
takovy model létal s benzinovym motorem o vykonu sotva 0,2
K, ale tocil poradnou vriuli © prumeéru asi 320-340 mm. Reknu
vam to takhle: motor daval na vrtuli pfi plnych obratkach az 1,4
kg statického tahu. Takovy model bezpecine vzletl. Mam
pochybnosti, zda se vam to podafi s néjakou dvaapulkou
Zhavikem, jehoz mala vrtule bude mit urCité horsi ucinnost
z klidové polohy.

Chcete-li si postavit vhodny model pro tuto kategorii,
musi byt schopen vzlétnout se stiihané Wravy a ktomu
potfebujete kola alespon 70 mm v pruméru. Motor + vrtule
musi davat vykon k bezpeénému vzletu. Povede-li se vam i
pres velmi dlouhy rozjezd prece jen odstartovat, letite na
hranici potfebného vykonu a v letu budete mit asi potiZe.
Bodovaci, kteri maji let hodnotit potrebuji, aby obraty byly
JLitelné” s vyhranénym zacatkem | koncem. Nelze byt na
pochybach, co ze to pan pilot viastné letél. A kdyz se to jednou
zvore, neni co fesit, opakovat pokus na stejny obrat moiné
neni. Neni cesta K rustu této kategorie ve slangu: . kdyz ma
model, tak at si zaleta”. Zalétat si (vyskotacit se} 1ze nékde jinde
a nékdy jindy. Slove show sice znamena ,podivana”, ale
nezaménujle tento pojem s Matéjskou pouti, to je o nécem
docela jinem. )

Tato soutéZ uzaviela letosni .show” sezonu. Do dalsi
sezény budeme jiz vyzbrojeni jednak presnymi pravidly
(nebojte se, nic coby vas skrtilo u krku) a doufam Ze i novymi
pres zimu postavenymi stroji. Snad se nékdo z motoraru prida.

K viastni soutézi:

Nejlepsi (nejcitelnéjsi ) lety mél JUDr. Zd. Slapnicka, ktery byl
nejlepsi ve dvou kolech a po zasluze zvitézil. Létal s modelem
Trenton Teror se 4 ccm dlouhozdvihovym detonaénim
motorem s velkou vrtuli, témeéf idealni kombinace. Druhé misto
vybojoval Zd. Andryselk s modelem Torpedo s benzinovym
motorem Bus 10 ccm. Problém se zhasinanim motoru v 1 .kole
vyresil a ve 3. letu mel dokonce nejlepsi bodovy zisk.

1. Slapnicka Zd. Trenton Teror 568 587 598 1185
2. Andrysek Zd. Torpedo 80 558 618 1176
3. Hoffman L. Ohlson cabin 508 541 519 1060
4. Broz Fr. Satyr 520 485 505 1025
5. Horava M. Biplane 537 265 0 802
6. Weisberger V. Buccaneer 479 310 179 789

7. Weisberger V. SV I 0 481 0 481

A urcité nebude CRC show né&jakym odpadnim koSem (i
popelnici, kam se zafadi vSe, co se nevejde do ostatnich CRC,
Jjinak to nejde!

Rad. Cizek
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Zdenek Rychnovsky ze Suchdola vyrazil dech R. Cizkovi
prekrasnymi replikami vyslouzilych i zaslouzilych stroju XL-56 a
XL-59. Na obrazku je XL-59 s jakym zvitézil F. Dvorak v roce
1959 na MS ve Francii. Véechov 5/5.
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Clen SAM 95, jeden ze zakladajicich clenu LMK Letna-Praha
. VLADIMIR PROCHAZKA
zemiel ve véku 77 let po téZké nemoci koncem srpna.
Vladimir byl predevsim fanda pro volné modely a nikdy
na Kladné na ,historicich” nechybeél.
Vzpomerneme stary brachu.

cesta k XL 56 — dokonceni

otisten v LM 1/1957 ale na prani redakce byl madel trochu
zjednodusen. Odpadl balzovy potah trupu, odpadlo plankovani
kfidia. Byla to chyba, nemél jsem tehdy pred 45 ety souhlasit.
Domnivam se, Zze je planek dost detailni, abych je] nemusel
popisovat. V nasem klubu KZ létalo nejméné l‘O modelu XL-56
stavénych poedle vydaneého planku. Byly uspesne.

Virece 1056 a hlavngé vroce 1957 uZ byla
pripravovana velka zmeéna: svazky jen 50g, zadny podvozek.
vzlétalo se z ruky. Tedy od roku 1958. Zmizely vzlety s desky,
nastoupily na zafivku navijene balzoveé trupy. Ale te uz je o
néecem jinem. )
Rad. CiZzek




