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Vétronarské hemzeni RC na
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Kdyz bylo dolétano 3. 6. druhé kolo ARC-A2, prisla fec
na soutéz ARC (velké RC vétrong), jejiz termin se vsak potkal
s Velkou cenou Modely na Mélniku. Naheda, nebot v dobé
naplanovani nasi soutéZe jsme o terminu VCM nic nevédéli.
Soutezici, jak to byva chtéli byt tam i tady ve stejném Case co?
samozrejmeé nejde. Tak nékdo Salamounsky navrhl, aby se obé
soutéZe odlétaly najednou, tedy planovana ARC-A2 a k ni létat
ARC. Nikdo si asi neuvédomil. jak si situaci znesnadiujeme.
Reditel ARC se touto dobou teprve teprve vracel odnékud
z Baleara, ale leétani musell obétoval dalsi: Fr. Broz, St
Machulka a Zd. Vyskoc¢il. Nemame toti? tolik Ffunkcionafa,
abychom mohli obsadit dvé takové kategorie najednou. Ze dvou
moZnosti, jak létat jsme mohli létat jednu soutéZz a potom
druhou s ohledem na frekvence .stanic” anebo je létat najednou
z jeding palety existujicich kanalu,které zpracoval na hlinikovou
tabuli Franta BroZ. Rozhodli jsme se pro druhou moZnost. Pro
kazdého se nasla prace. Libor Dvorak nainstaloval navijak, ktery
Jje k pouziti pro kohokoliv, Jirka Balej tradicné ,odnes!” vytyceni
Ctvercu pro pfistani a R. Cizek obstaral startovni karty. K 1. 7.
Jsme upresnili pravidia ARC-A2 s tim, Ze se muizZe létat s jednim
modelem. Je to pruznéjsi létani. Pro ARC jsme nic nemeénili, ale
do budoucna musime rozhodncut stejné. Pied =zahajenim
soutéZe bylo stanoveno, Ze se bude létat po hodinovych
kolech. Od starého systému pracovnich ¢ast se uZ upustilo,
tento zpusob dava soutézicimu moznost vyuzit velné dobu
Kk letu, i kdyZz v ramci kola.

Zahajili jsme tedy letani obou kategorii najednou nejen
za plneého nasazen! volnych Casomérica, ale | pomocnych, tedy
souteézicich znalych pravidel (Hlavaoi pravidla SAM tohle pripousti
- kdo ma dost lidi na kompletni obsazeni soutezi?). Vitr sice
nebyl veliky, ale ze. 4.5 m/s kolem devaté zesilil postupné az na
5,5 m/s a stocil se na JZZ. Tohle modelafi zvladli, nakonec se
to docela dobre rozbéhlo. Vidét najednou ve vzduchu aZ 6
modelu neni 3patné. Ve zvySené mife jsme museli davat
neustale pozor na aerovleky Blaniku, ale protoze hlidani nebe se
uz davno stalo zalezitosti vSech, nejen reditele soutéZe, dopadlo
vse dobre. Vratme se k obéma kategoriim jednotlive.

ARC-A2: Odlétalo ji 11 piloti, dvanacty odstoupil pro chybre
zapojeni serv. Veétsina vzlétala na gumipraku, ukazuje se, to
vyhodnéjsi nez primy viek 100m Snurou, vyska je wvyssi. Pri
ruzné sile veétru je to ale ruzné. Oviem vice duleZita je poloha
tezisteé a vleCneho hacku. MuZe byt nejen v tézisti, ale dokonce i
kousek za niml.

Stejné jako v prvnim kole 8. 5. se napino prosadil Jarda Netahlo
s modelem EXFPE. Byl jediny, kterému do plnému hodnoceni
nechybél ani bod. Jen o 18b méné zalétal Mila Hofava z Kladna
se SUPER NEFTUNEM. Velmi dobre I|étal VI. Kostecka, ale
posledni let jiz nevykonal. Létal s némeckym modelem
ADEBAR, V1. Horak s CAPEM letél 3x za plné, ale podfouknuti
metr nad zemi jej stalo ve dvou letech body za pfistani (mala
pfistavaci rychlost?).

INFORMACNI LISTY 60

IVysledky:

1. Netédhlo Jar.  EXPE 280 280 280 280 840
2. Morava Mil.  SUPER NEPTUM 270 280 280 O 830
3. Kostecka Viad. ADEBAR 280 280 240 0 800
4. Horak Viad. ~ CAP 240 270 240 150 750
5. Ing.Valenta V1. MIRA 229 205 228 270 727
6. Ing.Kleinmoend SUP 240 240 192 240 720
17. Machacek Jar. ZRALOK 712

8. Mackd Mir. MYVAL 709

9. Pergler VI, AURIKEL 680

10. Kruk K. MYVAL 664

11. Dvorak Fr.  VAZKA 646

Celkem bylo vykonano 41 leti.

Posledni 4. kolo se leti 8. 9. 2001. Mate ¢as se dobfe pfipravit.
7 soutézicich .uz je za vodou”, maji zakladni 3 soutéZe pro
vyhodnoceni. OvSem nejen oni, ale dalsich 9 soutéZicich, kteri
‘maji dnes soutéze dvé. mohou do pofadi rozhodné promluvit.
Vénujte se ve zvysené mire pilotazi, ne véem to jde na jednicCku.
Pilotazi se da ziskat, ale | pokazit. Neveite na zazra¢né profily,
pfi létani rozhodnou nakonec vase ruce.

ARC:

MNejlépe zalétal V). Pergler z Prahy s MOSWEYEM. mél piné 3 lety,
ale pii pristani ve 3. kole model dosed! do vétsiho Clverce za
30. Dva plné lety mél i Andteas Hucke ze Schwdbisch Hail, ale
ve druhém kole prejétal a bylo mu odecteno 7s. Velka smuia
postihla Fr. Dvoraka, ktery létal rovnéz s MOSWEYEM. Pri Cekani
na posledni let mu prudsi vétirny naraz obratil model na zada a
urazil mu celou hlavici a radu podélnikia. Jasna oprava - ale na
doma. Na 4. misto zalétal nas _hlavni masinist’, obslitha
navijaku, Libor Dvorak se Sirchanem. Ztratil 22s v prvnim Kole
a nevedlo se mu ani v kole poslednim, které aZ na malé vyjimky
melo casy obecné nejslabsi. Je3té 5 dalsich vykonu byle nad
900, Dobre létal s druhym modelem Archenopteryx Vi.. Pergler,
Karel Kruk s Orlikem a J.Balej s KZ I, Celkem odlétalo 13 pilotu
se svymi stroji a dopadlo to takto:

1. Pergler Vlad. Moswey 340 340 330 340 1020
2. Hucke Andr. Sirchan 340 333 340 296 1013
3. Dvorak Frant. Moswey 340 330 340 0 1010
4. Dvorak Libor Sirchan 318 340 340 216 998
5. Pergler VI. Archeo 306 340 340 200 986
6. Kruk Karel Orlik 340 310 285 330 980
7. Hucke Paul Sokol Il. 340 340 295 283 975
8. Balej Jiri KZ II. 277 340 327 175 944
9, Netahlo Jar. VaZka 917

10. Lihun Viad. Kané 836

11. Horava Mil.  Sidlo 818

12. Kasal Mir. KZ 1. 798

. Pro Kasalilv model bylo s ohledem na puvodni profilaz

trochu moc vétrno, jeho KZ I. s puvednim G-501 na kfidle a
dosti nosny profil vy$kovky nejsou pro RC Iétani za vétru nad
4m/s zrovna nejlepsi, ale znovu opakuji, Ze létani modelu
volnych a RC je podstatneé Jine

® Nedoporucuje se K trupu Lunaka vytahnout kridla od
Kanéte. Takova kombinace nelétala, alespon o ni nevim. Kridla
na Lunaka zustala domal to se povedlo VI. Kostetkovi. Neopicit
sel ;

® I Mistfi se utnou a obrati si zapojeni serva. Potazmo

s jinym modelem, ale v jineém pripadé i s lodi!
. Bylo vykonano celkém 51 pohlednych leti.
] Po celkem uspésnem ukondceni rojenicka RC vétronar

sl zplna odfrl i feditel této akce R. CiZzek. pry to muselo byt
slyset az na Karlovarske kolonadée a to je cistych 100 km

e —  Radek Cizek
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Toto Jje Vladimir Prochazka z FPrahy s
: ! e — - X A . motorakem vilastni konstrukce. Psal se
Mirek Zikmund ze Ziliny u KZ létal uspEsné jak s modely Al, rok 1945. Motor vypada na Atoma.

tak s Wakefleldem XL-22, Ktery byl cely z tuzemskeého g
materiatu. .

Dvé velké postavy kolem ‘historickych modelu ve Svedsku: zleva

zakladatel a prezident SAMu 67 Sven-olov Lindeén; predavajici
pohér neslorovi svedského modelarstyi Sigurdu Isacsonovi za
vitézstvi v motoracich tfidy A na severském Sampionatu
(Sveédsko, Finsko, Dansko nekdy i Norsko). Sigurdovi je 75 let. ale

A f‘otoaf{.

Takhle vybaven Jezdi nas pritel clen SAMu 27 Don Bekins néj
souteze motorakl Avozi z nich jen 1. a 2. mista RESRE

Byvaly prezident SAMu USA Jim Adams z Kalifornie postavil Gumatek LETNA je dilo F

. iskaly z Valadského Mezifiti.
podle planku J. Tschiraie na motor Cox 0,8 létajici prkno. r,‘V_vskaly z":-a g i b
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VOLNY MOTOROVY MODEL R € 56"'
A JEHO VSTUP NA SCENU.

Ne, neobavejte se, Ze uz zase pisi o jednom ze svych
vytvort davne doby. Pletou Vas asi pismena RC, coz ale je
zkratka pro reprezentacniho motorare padesatych let Rudolfa
Cemeého z Prahy. Mo a ¢islo 56 neni nic jiného nez rok, kdy se
tento model proslavil. Ruda Cemy byl nejen jednim z nejlepsich
modeldrskych tajemniku Svazarmu, snazici se vidy wudélat
v jediném dnl to, co trvalo jinym dny tfi. Velmi uspé3Sné& nas
zastupoval na zasedani FAl v Pafizi. Clen tatrovacké party s VI.
Hajkem a Ludvou Némcem. MNas predni motorafr, uspésny
aqumickai (Wakefield). Létal uspésné i pokojaky, coz byla dost
odlisna Zivnost. pro spartakiadni (nekonané) vystoupeni
modelafa nakreslil i Skolnf veétron Spartak A, dhes znovu
oZivajici v historickych ARC-AZ jako dobfe létajici jednoduchy
model.

Ruda dnes uZ patfi mezi dédky, nejen modelaiskeé.
Aktivné uz davno nelétd, ale pro radost vhoucat postavil néjaké
to hazedélko a snad | gumacka a dokonce i radiacka ~ pro létani
na chaté. Snad trochu zatrpkly (ma na to pravo — kilvdy bolivaji
‘dlouho) - ale je to stale fajn chiap.

V ranych padesatych letech vznikla snad v byvalych
CCCP myslenka na kaZdoro¢ni poradani letecko-modelarské
soutéze. CSR se zucastnila az druhy rok, kdy piisle pozvani
z Moskvy. Rikalo se tomu ,Mezindrodni mistrovstvi lidové
demokratickych statu”, zkracené MMS (jako; Mezinarodni
Modelarska Soutéz). Takova zapletka, protoZe skutecné MS, kde
nam zprvu nebylo dovoleno se zucastnovat, -bylo ponizovano na
néjakou mistni klubovku. Bylo zduraznovano, Ze bez modelar
z lido ~demo nelze o skuteéném MS miuvit. Skiipaje zuby mné
Smola fikaval: pantato, takhle mam nafizeno to napsat! Tézkej
Zivot. Je fakt,, Z2e 1 vramci lido-demo byla fada vybornych
modelartt v Rusku, Madarsku, Polsku, a i u nas, ale ltaké
takovych, ktefi nesmeli létat ani na téchto lido-demo soutézich,
‘prikladne Dr. Benedek z Madarska.

Tak se jelo do Moskvy, a nase druzstvo tam i pfes muj

neuspéch zvitézilo. Tim jsme se (CSR) stali poradateli pristiho
MMS. Soutéz byla uspofadana na vrchlabském letisti ve dnech
1. 13. 8. 1955. Nelogické spojeni volnych modeli s rychlostnimi
dvaapulemi a dokonce tryskami si vynutilo vybudovat pobliz
plachtafské Skoly zvlastni drahu s vypujcenou ochrannou sitl.
Zbytetné drahy $pas, ktery ani v budoucnu nenasel ekonomické
vyuzZiti.
Kazdy poradatelsky stat stavél vzdy nejenom A-druzstvo, ale i
druzstvo B. To uz se 3pitalo, ze moZna se pojede 1955 na MS
do Fintenu v Bundesrepublice. Tohle vsechno meéla byt jako
priprava. Byl Jsem zafazen spolefné s Rudou do druzstva B.
Nezalétl jsem nehuf. Mit Honza Hemala mych 848s, stacilo to na
1. misto. Ale on &tastny den nemél, jeho 726s bylo madlo a
vyhrali Madari. Tak se dostavame k roku 1956 a k madarskému
Dunakezsi pobliz Budapesti. FPreskakuji zamémé MS 1955 ac
melo s MSS 1955 primou souvisiost, o tom snad nékdy jindy.

Dne 30. kvétna 1956 navazuje ve volnych motorovych
modelech na Spulakovych 849 a Cizkovych 900 Ruda Cemy
s Cernozlutym ,Autobusem”, jak svému modelu fikdval a pridava
dalsi devitistovku. Vysazel tam 5x maximum i kdyZ se pretahl
v patém kole kratkym motorovych chodem 11s jen o pouhych
6s! to jsme ani nedychall. Létalo se od 5 hodin ranc a kolem
osmé byl soutéZni den ukonten. Mame 3. letovy den za sebou a
na Madary mame necekany naskok 157s. Pred sebou jsme meli
uz jen rychliky 2,5 a tentokrate akrobatické upoutané modely.
Kdyz den nato Pepa Sladky nezmohl Rudi Becka a oba skongili
svorné na 182kmy/h, stav se nezménil a my melui dale stejny
naskok. Snadno jsme si spoditali, Ze nas reprezentant Standa
Fiala létajici s velml jednoduchymi modely bez klapek muZe
posledni den prohrat s Madarem Vassem klidné o 156 bodu a
vitézstvi je naSe. Vass létal s modernim akrobatem na motor
5cem, do dokonalosti chybélo jeho obratim dost. Fialu porazily
na obou modelech motory, nesly pravidelné dokonce se
zastavovaly. Nase matematika byla v tu ranu v haji, Madari nejen
zlikvidovali nas naskok, ale dali jesté 26 bodu navic. Nebyla to
ale ani tak zasluha Qézi Vasse, jako zasluha madarskych
nezkusenych bodovacn, ktefi se v nazorech liSili neuvérilelng,
Jo. netikej hop. dokud jsi nepfeskocil.

Trochu jsme zavzpominal bokem, vratme se ale k modelu RC
56.

Bytelné postaveny motorak se vesdel do predepsané hmotnosti
500g 200s/1cem.

Trup byl postaven ze dvou bocnic a rozpérek na koso. Horni

istrana byla potazena balzou 2.5, doini strana balzou 3mm.
'Konstrukce s vytazenym krkem a vzpérkami z bambusu davala
tomuto polosamonosnému systému velkou pevnost kifdla v
ohybu a navic, pfi narazu kfidlo vétsinou vypadlo. Ram krku byl
'z preklizky 0.,8. MNa homi strané byly zalepeny dva centrovaci
koliky a pres né byla pfilepena 2 preklizkova Zebra vyztuZena
ijeSte distancnimi balzovymi zebry. To davalo jako celek velmi
tuhy zavés pro kridlo. Potah krku byl z balzy 2,5mm, zespodu
vyztuzen zebry z 3mm balzy. Pred koncem trupu byla prilepena
shora ramova smeérovka s ovladanou smérovou Klapko
¢asovatem v V souvislosti se zastavenim motoru, Za smérovkou
{byla odstranéna homnl ¢ast trupu a zalepeno sedlo pro vyskovku.
|Zespodu byla zastavéna sklopna startovaci noha. Jakmile nebyla
zatiZena (po odpoutani od startovni desky) gumicka ji priklopila
'zespodu na trup. Celni, motorova prepazka nesla motorek AMA
12,5, Ktery byl k ni pfisroubovan za patky motoru tfemi Srouby
M3.

Kifidlo bylo polosamonosné. Obé poloviny se prisazovaly ke
kolickam krku trupu otvory v krajnich Zebrech. po nasazenl
bambusovych vzpérek se obé poloviny pojistovaly na nabéiné a
|odtokové hrané gumovymi oky. Bambusové vzpérky mély na
lobou koncich privazany draténé hacky. HNaviékaly se do
draténych ocek na bocich trupu a do draténého ocka
privazaného a zalepeného na spodni pasnici predstih nosniku
wve 3. poli kridla.
Predni nosnik tvorily dvé smrkové listy 3x3 propojené mezi
Zebry balzou 3mm. Stejné tak byl udélan i zadni nosnik, ale
smrkové listy byly pouze 2,5x2.5, Zebra byla z balzy 1,5. Byla
vyztuzena shora balsovymi pasky 0,8x6. Nabézka byla z
balzové listy 6x10, odtokovka 2,5x25. Balzou 0,8 byla
potazena shora nosova Cast kiidla a dve krajni pole. Ucha
lichobéZnikového pudorysu byla pestavena stejnym zpusobem,
jako stfedy kifdla a jako celek byla prilepena natupo ve zlomu a
zajisténa balzovymi vyklizky z b3. Uhlove sefizeni +3,5%. Na
uchach byly mimé negativy.

Vyskovka méla tvar lichobéZniku s koncovymi oblouky. Jediny
nosnik ze smrkovych list 2,5x2,5 byl stavebné stejny jako zadni
nosnik kfidla. Druhy opémy bod modelu byl pedikovy kolik na
4. zebru od konce, pouze vlevo. Bodem tretim (byl predpis, Ze
modely museji vzlétat bez pomoci ze 3 bodi) byl kolik na konci
trupu. Uhlové sefizeni vyskovky: 0°.

Motor AMA 2.5 byl tehdy hodné rozsifen, s oblibou byl
.pouzivan | u &vitnych a sportovnich medelu. Nebyla to urCite
spicka, ale byl pomémé spolehlivy a snadny k nahazovani.
V dobré pécéi byl dobrym sluhou. Pro uvedeny uhel sefizeni
+3,5° byl motor potlacen vuci ose trupu 7° dolu a 2° doleva.
Tocil vrtuli 140/140. Mala nadrz byla namontovéna pfimo na
karter motoru nad karburator. Ten byl ovladan ,pipou” pro
zastaveni chodu pies casovac, kterym byla ovladana i mala
smeérova klapka. Ta byla sladéna se zastavenim chodu motoru.

Model RC 56 sice nezdobi dobiti 1. mista na MS, ale byl
rozhodné dobrym reprezentantem nasi <s. skoly v tomto druhu
leteckého modelarstvi. pro nés dnes ukazuje, jak se u nas letalo
pred 45 lety. Dnes jde o néco uplné noveho a Jiného. Udrzet
v pameétech, jak to bylo dfive je pfece trochu nasi povinnosti,
+jisté se mnou souhlasite.

Rad. Cizek




SAM 95 - BOHEMIA

60

STRANA 5

® CRC show 14.7.2001 — Nové Straseci

Sedm modeldfu s osmi modely se seslo tuto
¢ervencovou sobotu na byvalém praskarském letisti u Noveho
Straseci. Reditel soutéze Jirka Balej zahajil soutéZ po devaté.
Vysvétleni jak se bude létat bylo potfebné dvojjazycné, nebot se
dostavili | modelaii z homorakouského Wellsu Alois Reiser (nas
nékolikalety ¢len) a Peter Plank. Takova soutéz v takto malém
obsazeni se da zalétat v pohodé, pokud nezlobi pocasi. Cely
program se zvladl bez Jediné kapky desté, ale vypekl nds a ztizil
situaci vitr. Nebyl sice neprekonatelny, ale tancoval nam od JV
pfes jizni smeéry aZz na JZ. To si vyZzadalo stalé zmény smeéru
startl . Straseci je maly placek tak akorat pro motoraky. Je tam
travnata plocha. O jeji posekani ,ha jeZka” se zaslouZili otec a
syn Dvorakovi. Kdo mél na modelu kola pruméru alespon 60
mm, nemusel mit se vzletem starosti.

Z potatku foukal vitr tak 2m/s, ale pozdéji zesiloval aZ
v narazech na 6my/s. Logické vyrovnani pficného vychyleni je
prace s kiidélky , které model mohou vyrovnat dle podélné osy,
miZzeme-li pouzit ale pouze smérovku, musi se s ni operovat
velmi jemné. Hrubé vychylovani leva-prava ma za nasledek vzlet
systému Simmy”. =

AZ na Al. Reisera méli vsichni pouze jeden model. Alois
nasadil dva, ale po celkem zdafilém letu s jeho SV 1 (mél
rackovité zalomend kfidla a byl opatfen kridélky) model pro
problémy s radiem ze soutéZe stahl.

Létalo se podle puvodnich pravidel z roku 1998, tedy 5 lety,
soucet dvou lepsich se pocital. Obraty hodnotily dva bodovaci
znamkami od 4 do 10, body se scitaly.

Vysledky:

1. Reiser Alois FALCON 144 149 293
2. Plank Peter PLAYBOY 129 135 264
3. Kostkan Pavel SATYR 140 123 263
4. Vesely Ladislav CUMULUS 118 139 257
5. Horava Miloslav. BEZNIK 132 123 255!
6. Andrysek Zdenék BRUCOUN 28 124 202
7. Weisgerber Vacl. BUCCANEER 69 o1 160
8. Reiser Alois S5v 1 1L 0 111

Bodovadi: Kostecka V1. Ing. Vyskocil Zd. Dvarak Fr. Cizek Rab

Pravidla CRC show budou na pfisti souté?i (19.8.) upfesnéna ve
smyslu dfvejsich dohod, jmenovité uplatnéni Koeficientu
obtiznosti pro jednotlivé obraty (jako je to u maket — neni preci
stejné, zda letite pralet v 6m, nebo lezatou asmu), upfesn| se
pristavani a doplni letoveé prvky.

Modely pro CRC show by meély byt rozvazné letajici bedny, ktere
vas nadchnou svoji majestatnosti letu, netlaci se nékam do
kategorie CRC-T s dosud neuspokojivymi pravidly.  Jsou to
modely z prvopocatku létani s motorovymi modely sahajici az
do roku 1936-37. U? proto je nemiZeme jen tak jednoduse
odlozit slranou jako nechténé dité, to by bylo nemoralni.
Naopak je potfeba pro né vytvorit lepsi podminky.

® Jak vidite, maji plno fedi a to je jim dohromady jen néco malo
3 pres 217 let. ten sedici mladik se dal uz dokonce na koureni.
o Potom to ma v tom nasem modelarstvi kloudné vypad‘at. Ale
| Cizek muze téZko nékoho presvedcovat, vzdyt dosud ani vousy

nema. Ten smutny muZ uprostred je vaclav Weisgerber z Prahy-

® Prehled situace v klani
o Pohar Velkého Karla k 2. 7. 2001.

B.:5. 38, L&

1. Netahlo Jar. EXPE 835 620 B40 2295
2. Horava Milod SUPER-NEPTUN 790 631 830 2251
3. Dvorak Frant. VAZKA 840 720 646 2206
4. Macku Mir. MYVAL 800 619 709 2128
5. Horak Viad. C_A? 721 515 750 1986
6.Machacek Jar. ZRALOK 745 513 712 1970
7. Ing. Valenta VI. MIRA 620 396 727 1743
8. Kostecka VI. ADEBAR 769 — 800 1589
9. Flatek Tom. Saturn B 623 789 -~ 1531
10. Pergler VI. AURIKEL 789 = 680 1469
11. Platek Ond. Spartak A 742 588 — 1412
12. Svoboda Petr MYVAL 840 499 — 1339
13. FlaCek JiFri SATURN B 810 528 — 1338
14. Ing.Vyskocil AURIREL 692 139 — 831
15. Svarc Frant. CAF 332 492 -~ 824
16. Ing.Kleinmond SUF - - 720 720
17 Kruk Karel MYVAL - — 664 664
-18. BroZ Fr. AVX 54 489 — “e- 489

V nékterych pripadech byly pouZity dva typy modela, uveden je
jen jeden.

£

4 - FE: & | - : 1 v
@ Dva nerozluéni modelarst pratelé z roku 1959: tehdy miadicky

Jirka Saffek (Zije léta v Britské Kolumbii v Kanadé) mél aspéchy
v A jednickach a ve Wakefieldech. Vpravo je Karel Rys. létal
pozdéji reprezentacné za CSR ve Finsku a na Sazené¢, kde se
rozlétaval s plnymi 900s. Oba z bandy KZ. Ma snimku jsou
s upravenymi XL-59 na 50g svazek. HNikdo z obou jiz
nemodelari. Jirka .umi” v Kovovém nabytku a Karel se velmi
uspésné vrhnul na kaktusy.

vsechov 5/5. Za slovensky SAM 119
upfimné popral a predal vkusny
poharik Ing. Dusan SEDLAR z Trnavy




SAM 95 - BOHEMIA

Z nasich spolec¢nych pastvin ....
Korespondenéni soutéz — zai 2001

@ Vydavatelstvi MODELAR + MODELY vénuje vitézum vsech
kategorii létanych na této soutézi pololetni predplatné na
syiij casopis. Dékujeme redakci, velmi milé.

® Vzor letoveého listu je otistén na str. 6 tohoto Ccisla.
Ucastnikum doporucujeme, aby sl ji namnozili podie
potfeby. KaZzdy prihlaseny model musi mit svuj letovy list.
Poradatel tyto letove listy nezajistuje.

@ Viadimir Zivanovic z Bélehradu si vyzadal informace o nasi
korespondencni soutézi a véri, Ze se neékteri jugoslavsti
modelafi zucastni. Velmi se tésime a doufame v trvaly
kontakt. Obratem bylo vyfizeno.

® Znamy moravsky borec Lojzik Sild z Rousinova, Ktery

nedavno oslavil svoji pétasedmdesatku nam sdélil

neradostnou zpravu, Ze po operaci nohy kondi s létanim a J S -~

proto nabizi k prodeji: & Motorky sice v detailu SAM 95 nevede a!e tohle Jje preci jen
b historickou AZ SEVERAN s casovacem (400,.) rarita. Svédsky motorek na stlaceny vzduch z let kolem [930.
- historické samokriidlo OSTRIZ s casovacem (400,-) Pohonné valce jsou pouZity z hracek. Snimek nam zaslal Sven
- RC V2 LUCULLUS - rozpéti 2000mm + 2 serva (1.500,-) Linden z Orebro.

- Rompletni magnetové fizeni MAGNETO (magnet, doza,
viko, kylovka, smérovka) (400,
Vyfizujte pfimo s prodavajicim: Alois $ild, CSLA 35, 683 01%
Rousinov .
® Jaké soutéie bude jeSté do konce roku pofidal SAM
95?2

CRC - show - 19. 8. na letisti za Novym Strasecim. Vzlety
s travy.

Reditel: Jifi Balej, Libusina 194, 273 09 Kladno 7, tel:
0312/674123 — veler.

ARC A2 - posledni 4. kolo o pohar Velkého Karla — 8. 9. letisté
Kladno. Reditel: Rad.CiZek, Zilinska 160, 273 01 Kam. Zehrovice
tel.: mobil 0723/859766

AV, BV, CV - VoIné historické modely — 22. 9. na kladenském
letisti. Reditel: Frantisek Svarc, Klikorkova 2155, 272 01 Kladno-
Bresson, tel.: 0312/627552.

CRC-T : 11. 8. 2001 Nove Straseci, reditel: Fr. Broz, Rarlovarska
180, 273 02 Tuchlovice tel.: 0607 957 432

® Korespondendni soutéi: |. -30. 9. 2001 R. Cizek

® Trochu mené obvykly tvar ma RC elektromodel Chucky
Hollingera NOMAD. Fredek trupu pripomina spise
Lightningovskou gondolu s motorem Astro 05 a vrtuli 12x7.
Zadek trupu je balzova trubka nesouci kormidla. 8 ¢dlanku po
1200 mAh. Model ma rozpéti 64° (asi 1625 mm). Potazen je
iermatn nylonovou folil. Model postavil nas znamy DBruce Abbell
REGS I uNl__,_ LIST MODELU zyr'\uslralie. Priznava, 7e tc? trochu prehnal, trupovy nosnik ke
SQUTEZICT - CONTESTANT = .. . . e i kormidlum je laminovan ze trech vrstev balzy 1.6 mm a
réD«P:SA e . e B e véechno vyilo moc LeZKe.
LEN KLuBU- LU EM3ER © . S i e e

DATA MODELU:

ROZPETI-SPAN: _._ ... _ wo VARA-WEIGHT _.__g
PLOCHA KRIDIA-W.ARER: __ _ _ an?  ZAT|Z~LOADING . gfd
CELK.PL-TOTAL AREA. _______odn® ROK-VEAR: 49

NATEV newo OZN. MODELU ~NAME of MOPEL> __
(HMOTNOS GUMYy ~ WEIGHT «% RUBBER. : 109 , 209 2

KATEGORIE: CLASS: (AV1, AVZ,8Y1a B25) -

LETANO KDE: - WHERE FLYING-

DATUM = DATE -
RYCHLOST VETRUW - WIND VELOCITY - mfs
TEPLOTA ~TEMP : °C ) 0BLACNOS ~CLOUDY 2 ¢

LETOW' ZA'ZMAM ~ FLIGHTS |-vVYPLNENE ODSSLETE O 8.10.04
AFTER FLVYIMG SEND PLEASE

LET nns:-;':r. TAL . |[AASCHEBIE | LATEST 8.10.20C1 TG C.D:
[FUCHTE | TiMmeE({in M) [ TIMEKSESER
7 s oF 's'.gf: ;;'f:?mwu @ 7achovan z roku 1936 zustal dodnes $védsky model na qumu
' TEIRE 1 (Coeca azeuay) KUNGSORNEN od Ake Roggentina z Vingarny Stokholm.
3. V prekladu je to  Zlaty orel” (to valim svédsky, koukate co?).
4 Vroce 1936 byl stimto modelem wustaven |12.¢ervence
= 3. KORESF. SOUTER- 788 2001 neoﬁg:alni sYgdsky. casovy rekord 42 mina 435._Pp srpm
PLATNY Wxol - byvalého majitele je model v opatrovani predniho $védského

3. BEST FUIZHTS 3.PYST2L £ANTEST -SEPT. 2004

organizatora Sven Olov Lindena.




