S
95

SOHEME
-~ A
RIJEN 1999/6
Vychdzi 7x do roka pro Lle a
Prezident: Jiii BALEJ, Libu3ina 194, 273 09 Kladno 7
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Otevieny dopis modéleif‘slﬂ?m seniorim

Takovy nazev ma Clanek Poldy Waleka v ¢, 48
Zpravodaje SAMu 78. Byl jsem .rovnéZz poZadan o jJeho
zvefejnéni v IL., takZe mne neprekvapil.Musel jsem ale otisténi
odmitnout, protoZe fada véci nesedi. V Zadném pripadé se
nebranime prispévkim z fad .78", jsou-li vécné a svym
rozsahem pifijatelné - nemame totiz tolik volného mista jako je
ve Zpravodaiji.

Pred drahnym Casem Jsme se s Jardou Rybdkem
dohodli, Ze postuchovani a v3elijaké Jiskieni nic nepfindsi a
bez zavahani jsme v tomto smyslu“valectné sekyry zakopali”.
Zda se, Ze ne dost hluboko, kdyZ se mohl objevit takovy
clanek. MNékolik pratel mné radilo, abych se na odpovéd
vykaslal, Ze to jsou nesmysly a nepravdy. Prece jen jsem
neodolal. Ne pro svoje jakési zadostiucinéni, ale aby clenové
SAM 95, kterym Zpravodaj do ruky nepfijde, védeli, jak se véci
maji.

Upoustim od polemiky k sahodlouhému uvodu o
modelafiné, o té historické zvlasté. O tom, jak jsme dosli k
rozhodnuti ustavit SAM /78/. Nezbyva objasnit véci dalsi. Cituji
dal3i odstavce, kde jsou trochu silna , byl nepodloZena slova:
~SAM ndm byl sesldn fako dar z nebe, bohuZel opét s lidskymi -
Cisté ceskymi nectnostmi. Musime Dbyt opét vyjimkou a jsme
sasky pro cely svét. Mdme tady dva SAMy. PrestoZe jsme
vsichni stefni nadsenci pro jednu a tutéZ véc, nechali jsme se
nesmysiné rozdélit bez toho, Ze by se nds nékdo ptal, néfolika
malo jednotlivci, kteri nenasli sflu prekrodit svaf stin. Na
skupinu na zdpad od .Prahy” a zbytek republiky. Bylo to
potreba? | v modelariné si asi stefné jako v politice opét fen na
néco hrajeme. Bez ohledu na to, Ze stavbou starych modelu se
5 nostalgif vracime o desitky let nazpdtek, ale i pro dnesek
déldme radost sami sobé a vsem, kteri budou prililiZet. A to je
snad smysl celého hnutf. Nebo snad jfef spatrufeme nékde
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Tedy: .Musime byt opét vyjimkou a fsme Sasky pro cely sveét

Mame tady SAMy dva.” Mo a co? Jednak hnuti SAM nmde\%‘

nevymezuje jejich pocet pro ten, ¢i onen stat. Nejspise budou
také Sasci v kanadské provincii Ontario, kde jsou tfi,v samotné
Kalifornii ve Statech, kde je jich rovnych 20. A vice neZ jeden
SAM Je také v Anglli, Austrdlii a jinde. A stéle vznikaji nové
SAMy. Jisté, jsou to vétsi uzemi, nez CR, ale tam si udélat vylet
300km na souté? je naprosto normalni, u nas uz jizda 80 km
daleko leze tvrdé do penéz. A naopak? Sam jsme clenem SAM
27 v severni Kalifornii, SAM 51 Je v Sacramentu a oba maji své
zékladny sotva 60 km od sebe, coZ je méné neZ ma SAM 78 a
95. Oba Ziji plnym modelafskym Zivotem (byl jsem tam na
soutézi) a nevadi si. Pro¢ by to u nas nemohlo jit také?.

A divili byste se, nejsme pro smich. kdyZ napise takovy Jim
Adams - byvaly president SAM z Kalifornie, Ze to délame dobfe,
ma to svou vahu.

Nechail jsme se rozdélit bez toho, Ze by se nds nékdo plal:
Asi 16 modelaru, vétsinou dnes Iétajici RC (samoziejmé vsichni
pied léty létali volné) se koncem roku 1992 rozhodlo zaloZit
viastni klub, to snad jde, je demokracie, nikomu se tim
neubliZilo, Asi mdme smulu, zfejmé |sme _.nenasli silu
prekrocit svgf stin*, Litujeme, nerozumime tomu, co tim
basnik myslel. Snad nam mélo jit o .koryto”?
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A ted jedno velké nedorozumnéni: z doby vzniku SAM 95:

jesli jsme se specifikovali, Ze budeme spis pusobit na zapad od
Frahy, bylo tim jen feCeno, Ze chceme respektovat teritorium
SAMu 78, tedy celou oblast Moravy, sever i vychod Cech. Néco, .
jako Ze ctime ocurané stromy, nic vic! Takova je pravda nlkol!v
berlinska zed”, kterou si nejen Polda vykonstruoval. Ze nic
takového neexistuje a neexistovalo svédci fada Elena z oblasti
.na vychod od Prahy”. Vratka do SAM 95 byla vZdy oteviena,
ale nikoho jsme nelanafili, narust Clenu byl az pfekvapivy.

V podstaté nejsme asi dobry SAM. Z aktivnich, tedy létajicich
Elenu vétsina spise inklinuje k RC. Spravedlive maji v IL planky
i povidani o volnych modelech voliaskari, ale ucast na
soutézich je mald. Je to mimo nas. Poldu LurdZi, a vidy se
obracl zddy, kdyz na soutéZi Sam nékdo treba s nddhernym
Braunerovym trimetrovym Mosweyem huci v lomcovanych
obratech a Sturcuje, aby se v casovém limitu dostall na zem a
pristdl do ctverce”, Tak co vim, Mosweye na radio byly
postaveny 3: otec a syn Dvofakové a VI. Pergler z _Prahy. An}
Jjeden model nebyl ovsem tiimetrovy a co vim, tito 3 piloti
nikdy nijaké nepatfi¢né lomcovaky nepredvadéli. Ani nemuseli,
totiz oni umi perfektné létat | ud&lat si spravny rozpocet na
pfistani. Pokud je znamo, v pravidlech SAM 95 je navic na
Klidné pfistani pamatovano nepenalizovanymi 30 sekundami.
To na okra. Tedy jen lacind slova muj pane. A Ze Poldovi (a
Jjinym) vadi RC Fizeni na modelech jako takové, je to jejich véc.
Jinym zase vadi netolerantnost, mozZna.

Neni mné lhostejné, Ze jsem zabral tolik mista v
nasich IL., namisto abych toto zaplnil fotkami. nebe jinymi
modeldfskymi zajimavostmi.

AZ na zavér ¢lanku se doctete, Ze je potfeba pozvat ty
JZdpadni k ucasti na celostdtnim sletu SAM k debaté nad
sloucenim, k demokratické volbé vedeni” Nevim, zda neni
hfich, Ze mam na Moravé, Plzensku i vic dole a v SRN, Italii,
Svycarsku, Svédsku, Dansku, USA | Kanadé fadu kamaradu,
ktefi nic nevi o zdi ,na zdpad od Prahy”. Jak by také mohli,
nikdy 2adna neexistovala. Zase dostanu jistg radu dopisu, ktere
a¢ moZnd podepsané budou miuvit © mé neochoté, malému IQ

a jinym podobnym vécem. UZ jsem si zvykl.

Piirovndvat modelafinu, historickou zvlasté k politice
.Ze si na néco hrajeme” nepokladam za vhodné’- prece jen je
tu myslim podstatny rozdil: my jsme za ta léta néco udélali,
nécim prispéli,
Ale zavérem: pratelé ze vsech koutu nasi CR, nenechte se
otravit. Kazdy let ,historika” budiZ poZehnan, at ma radio, nebo
ne a at radost z letu naplni vase srdce. Lhostejno, zda Jste z
Prahy, piimo, nebo na zapad, vychod, jih ¢i sever od ni. Pokud
si takto rozumime, je to v pofadku. neni o ¢em hovorit.

Vas Rad. CiZek

zmen$enin Wakefieldu se bavi Zd. Radka z

Se stavbou
Frendtatu p. R. Zde jsou v kostie hned dva. Vievo je
zmensenina Varteckého LOUDALA a napravo Wakefield Zd.
Hamouze z Pritocna, ktery létal v parté KZ. Nenechte se plést
perspektivou, jsou stejné veliké. A létaji na 10g gumy. To musi
byt pohoda. Jisté nepotiebuji tolik mista jako jejich vzory.
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Take J. Fikejz z Hradce Kralové obétoval desitky hodin a
postavil si bilo-cerveného SOKOLA Il. Vykony jisté

ospravedlnuji vykonanou praci.
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CRC-E CORONET Mirka Kasala je je
pekne léta  (Foto Fr. BroZ)
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Model KRAJANKA a zmensené SLUKY postavil nadsenec pro

Pro exhibici postavil v r. 1997 repliku prvntho danského
vélroné SVH - 1 z r. 1938. Byla to jedna z prvnich danskych
volné modely Al Rajnosek z Kralova Dvora netraditné na konstrukci. Pfed timto datem byly vétsinou stavény modely
radio. . némecké konstrukce (Foto: Erik Knudsen)

[ g —

o A

Lo L

Ten stro] je LUNAK® s prodlouzenym
rozpétim na 2,4m. Tomu muZskému
Zzehrovska banda vymyslela prizvisko y 3 = e 7 : ‘ 2
JFilm” - pry, Ze se stale diva tak pFiblble, Startuiici hotovs
ujici model ETHY Dona Bekinse z USA na soutézi v Kladné zachytil pohotov )

Jako partner Lauera, pan Hardy. Dnes ve  p "po, v hozadi je soustredeny pilot FLY BABY J. Bale] s casoméficem. Don Bekins

svych 64 letech uz tak nevypada. Létaval . . - - i ani)
: . ; : vzlétal zasadne ,po americku” - tedy ze zemé. Pro desitku Ohlson (indukeni zapalovan
mimo vétrona také uspésné Wakefieldy. to nebylo nic nesnadného.
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UBBRAGAN 2

Emil Brauner byl kladensky modelar, ktery je znam asi
predevsim modely Moswey, Kavka , obojZivelnou maketou See-
Bee a fryskovym modelem Taifun. Pasobil v kladenské
Poldovce jako vedouci kalirny nastroju a ruzné potieby jeho
modelarského ducha z hlediska obrabéni.nebo taZeni vylisku v
horkém oleji byly snadno splnitelné. Byl velmi Sikovny. Bohuzel
jiz také zemiel. Dnes by mu bylo 84 let. Chodil poletovat do
Zehrovic, vétsinou s celou rodinou, mél sem dobré autobusové
spojeni a byvala tu dobra modelafska parta. Casto prijizdeli
Braunerovi na kolech a pocasi si zrovna nevybirali, myslim tim
zimni ¢as. Jednou v roce 1952 dovezl Emil pfekvapeni -
rozlozeny model URRAGANA v tlumoku na zadech. Byl to
motordak trochu nezvyklych tvara, délal dojem spise
obojzivelnika. Novym motivem tu byla ochrana motoru a vrtule.
To se vyFesilo motorovou gondolou vestavénou na nizky krk na
trupu vétronovitého tvaru. MNebyl to model vystiizeny pro
nékterou kategorii, 3lo spise o takovy motorizovany vétron. Pri
rozpéti témer 2 metry, celkové plose 58 dm2 meél plosné
zatizeni pouhych 12.4g/dm2. MuzZete si z toho snadno odvodit,
#e Kluz byl mimofadné dobry. Motor Letmo 2,5 také béhaval
vice neZ minutu, aby se model dostal pofadné nahoru. Motor
byl instalovan v motorové gondole invertné a pfi pritahovani
komprese , byla nutna maximalni opatrnost, v zimé zvIast.
Mnoho mista mezi vrtuli a kabinkou nastavby trupu opravdu
nebylo. Doba chodu motoru, jakoz i ovladani determalizatoru
bylo od bubinkového casovace, ktery Emil vytvoril z néjakého
hodinového strojku. Na to byl Emil opravdu koumak.

Model mél vétronovity trup s uvedenou nastavbou, délené
kfidlo s dvojim lomenim, které bylo pfivazano gumou na sedlo
za motorovou gondolou. Ocasni plochy byly v usporadéni se
dvéma smérovkami. Vyskovka byla nezvykle velika (témeér 30
% plochy kridla). Z dnesniho pohledu byla zbytecné velika.
Neni rozumné ji plné vyuzit jako nosnou (pfi malém thlu
serizeni dostanete tézisteé modelu prilis dozadu, coZ zhorsi
podélnou stabilitu modelu).

Technicky popis:

Trup byl slepen z list 3x3 a 3x5 a rady preklizkovych prepazek.
Nos trupu mél malou hlavici slepenou z lipy 10 a 8 mm. Aby
slo trup pohodiné slepit. byly prepazky navieceny ny lehky
centrdlni nosnik probihajici osou trupu. Byl slepen z balzovych
list 2x10 na koso. Tento nosnik probfhal od hlavice az po
balzovy blok na konci trupu

Kréek nesouci motorovou gondolu i kfidlo byl v ngjvétsi
tloustce stejné Siroky jako trup. ZuZoval se Kkupredu v misté
kabinky a dozadu k odtokovce kridla.Spodek trupu tvoril kyl z
3 mum preklizky. Do jeho vyfezu byle zabudovano gumoveé kolo
o pruméru 45 mm. Mezi prepazkami byly jesté diagonalni
vyztuhy z list 2x2.

Kridlo mélo stfedni obdélnikovou ¢ast o hloubce 250 mm ke
konci se lichobéZnikové zuzovalo a bylo zakonceno eliptickym
obloukem z pediku 5 mm. Profil byl osvédceny MVA 301.
Preklizkova Zebra byla vyleh¢ena. Nabézka - smrkova lista 4x4
na koso, hlavni nosnil tvorily 2 listy 3x5. pomocny pak 3x3. V
podstaté &lo o typickou ,Zehrovskou” stavbu kridla velkych
vétronu, ochuzenou bohuZel o fadu stojin nosniki, Kleré by
tam byt meély.

Kormidla Vyskovka byla obdélnikova slepena do V pod thlem
7 stupnn. Jiz jsem se zminil, Zze 13 dm2 vySkovky bylo
nadbyteéné moc. Na vyskovce byl pouzit profil Rhode St
Genese 29, ale tézko hledat duvod pro¢. Pii téZisti asi ve 40 %
hloubky kfidla by musela byt vySkovka této plochy dosti
nataZend, coZ by zbytedné zvySovalo odpor.

Smérovky se nasazovaly plochou stranou k vyskovce pomoci
dvou koliku pruméru 3 mm do pouzdra mezi nosnikem a do
vedeni vpfedu. Ma koncich meély smérovky malé sefizovaci
klapky z 1.5 mm preklizky.

Model létal pomalu a velmi pékné pristaval, coZ pfi takovém
zatizeni bylo samozfejmé. Ale véfte v zimé ruznym
autoknipsum. Piestofe casovac bylo Emilovo vrcholne dilo, tu
zimu né&jak zamrzl (Jétani i kdyz bylo mirmé pod nulou nebyvalo
nic neobvyklého) a motor el pres 3 minuty. Dostal se dosl
vysoko a v kruzich letél nad les vzdaleny témeér kilometr. Mél
jsem sebou nastésti lyZze, snéhu bylo dost a bézelo se mi
dobfe. Mé&l jsem spravny smér a model jsem nakonec nasel.
Kde jinde, nez na vrcholu borovice. Sedél tam jak tetfev. Znate
ten pocit bezmoci pod takovym stromem? Marné jsme se
pokouseli hazet nahoru suché klacky, tak vysoko jsme je
nevyhodili. KdyZ uZ jsme byli dost umordovani, objevil se
neznamy soudruh (kdo jiny mohl mit tehdy flintu?) s loveckou
puskou a ochotné nabidl, abych model zkusil sestrelit. zdalo se
mmné to vic fantastické, neZ redlné, ale nakonec jsem to zkusil
a¢ jsem nikdy predtim z takové flinty nestrilel. Kupodivu to Slo.
Prvni rana odstranila vétvicky v kruhové plose vice neZ 30 cm,
tispésné byly i dalsi dvé. Nahofe se to znateln& prosvétlilo. Pfi
Etvrté rané ale néjaky zbloudily brok chytil odtokovku kridia,
model se posunul a spadl dolu, poskozen jen mimeé.
Nevzpomindam si, Ze by model jesté potom létal. Jen jsem
pozdéji dostal anonym, Ze jsem akorat tak dobry strilet druhym
do modelir. Inu ¢lovék se véem nezavdeéci.

Ja vas nenavadim, ale pokud by si chtél nékdo
postavit tento model jen tak pro polétani (ale pro¢ ne i pro
soutéZni létani?) na radio, neprohloupil by. Ne nenamdhejte se
planek z IL zvétsovat. Muzete si koupit u Zd. Rasky (Dolni 301,
744 01 Frenstat p. Radhostém) planek 1 : 1. On jej nakresli
podle pivodniho Braunerova modelu odméfenim origindlu u
svého pritele, kterému model pred léty E. Brauner vénoval.
Pouze motorova gondola méla jiny cumdk, jak je zigjmé z
fotky. Model je kreslen jako puvodni, tedy volny. Pro RC upravu
doporucuji pfedev3dim dukladné vyztuzit nosniky kridla
stojinami, vylepeni spodku trupu balzou, nebo preklizkou 0,8
mm. Dale je tfeba zesilit vyskovku. Dejte silngjsi nabézku a
urcité jesté jeden nosnik (stejné pro klapku vyskovky je nutny).
Pamatujte: netuha vyskovka je nejist&jst véc, jak se sesypat na
zem. Jaky motor? Cheeteli si jen tak poletovat, staci 2,5 pro
soutézni létani mozna 3.5 ccm. Pfejdeme-li vSak na delsi
motorovy chod. nosta&i i pro souté&zni létani motor 2,5 cam

Rad. Cizek

Kluci Tom a Ondra Plackovi z Prahy se svymi modely PLAYBOY.
Pripoji se nékdy dalsi mladici?
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Dvoupievodovy Wakefield
od Joe Forstera z USA

Plinek jsem pfevzal z rotenky Franka Zaice 1953.
Jisté je ale, ze Fosteriiv dvoupfevodak existoval iz nejméne
rok, mozna dva pfedtim. Tehdy doznivala trochu revolucni
myslenka Fina A. Elily, vitéze Wakefield - cupu 1949 a 1950.
To dvoji vitézstvi po sobé bylo dosti silnym argumentem ke
stavbé podobnych stroju. Ono uZ to ale netrvalo dlouho a bylo
odzvonéno takovému mnoZstvi gumy - a tim také nemeélo smysl
stavét prevoddky. Kdyz uz jsme u gumy: Model mel 2
sestnactipramenné svazky z gumy Dunlop 1/4” (8,35 x asi 1,2)
o délce 762 mm kaZdy. Dalo se do tohoto .motoru™ natocit az
1200 otagek a vrtule se tocila celych 90 s. Hmotnost obou
svazku byla 168 g .
Nutno pripomenou, Ze J. Forgter zvitézil s timto modelem na
MS 1953 konaném v Anglii dne 3.8. Nalétal 3x plné maximum,
tedy 3 x 5 minut. Stejny vykon mel i Brit O. Donell a E. Scotta
z Argentiny, &im se poradi lisilo znamo neni.

b
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Fiin toi pad : -,
Motorovy model Emila BRAUNERA z Kladna, ktery létal v roce 195
Vaclav Rajchart z Hradce Kralové a postavil si v roce 1998 repliku n

L

Jesté nékolik dat: Plocha kiidla 13,86 dm2, relativné velka
plocha vyskovky 5,07 dm2. Cely model mél hmotnost 279g.
Pokladejte toto jako okénko do historie. UZ ddvno se neieta na
talkové mno#stvi gumy, ani na 80g se kterymi jsme se poprve
potkali 1954 v Moskvé a 1955 na MS v Némecku. Potom
odpadly podvozky (1958) a soucasné i svazek je redukovan
nejprve na 50g a kratce nato na 40g. Uvaha o 2 svazcich pii
tomto omezeni je zbytecna. '

Model byl sefizen pro motorovy let v pravych kruzich (pozitiv
na pravém kfidle) v kluzu vlevo. Vrtule byla sklopna o pruméru
560 mm a stejném stoupani.

Upoustim od popisu modelu, stejné jej asi stavét nebudete, ale
neni marné védét, jak to tenkrat pred 46 lély bylo. Do
budoucna pfipravim néjaké uZiteéné modely pro moznou
stavbu, hodici se do nékteré z nasich kategorii SAM 95.

Mas spolupracovnik Licio Fanfani z italskeé
Florencie léta viechny kategorie
historickych volnych modeli: motoraky,
vétroné i gumacky - malé | velké. Velmi
rad stavi ceskoslovenské modely. Na
snimku je s vétron&m Ant. Voracka z KZ z
roku 1946 - AV - 46.

-

o
2 si vzal za

vzor
v 4 a radio. Uragan Il
léta pii hmotnosti 1200kg pry velmi spolehlivé. Jak by také ne. ma obrovskou plochu.

Foto Zd. Raska



SAM 95 - BOHEMIA

48 STRANA (@)

Letni soutéZ CRC - Nové Straseci
17.7.1999

Byvalé praskarské letisté u Nového Straseci bylo
mistem pofadani letni soutéze CRC. Pro létani s RC modely
jmenovité s motoraky je tam na rozdil od kladenského letiste
bozsky klid. RC vétroné by se tam mohly létat jen v pripade, Ze
by vitr foukal pfiblizné v ose této plochy. Je totiz pomérne
uzka.

Jist& mneé date vsichni za pravdu, kdoZ si sem prijeli zalétat, Ze
tato soutéZ by si zaslouZila v celkovém hodnoceni jen same
pékné znamky. Snad az na to, Ze v tomto osamelém misté
nejsme schopni zajistit obcerstveni. Nikdo se k této préci
nepfihlasil. Ale jinak: potasi na jednotku, slunecno. ani kapka
a vanek jen aby se nefeklo. K tomu bezvadne fungujici startér
Jan Stfitesky, ktery ma lvi podil na perfektnim prubéhu celé
soutéZe. K tomu jesté dobfe pracujici casomérici: Lad., Jan a
Zd. Vyskotilovi, St. Machulka, R. Metz a VI Valenta.

Myslim, Zze vsichni, ktefi prijeli z Prahy, Plzenska, Karlovarska
nebo Dobfichovic nelitovall. Samo zabezpeceni navodilo
dobrou atmosféru, pocasi a vykony piloti se postaraly i o
vybomou troven sportovni. Piijemnym piekvapenim byla ucast
K.H.Kinitze se synem z NMémecka. Oba zalétali uspésné. Otec
nakonec se Superantaresem vyhral CRC-T a poZadal o Clenstvi
v nasem klubu. Tak vitej!

Kategorie CRC-E

Zahdjila souiéZ .tradicné jako prvni. Vzhledem K rozdilnost
kanalu a dostatku casoméricu bylo prvni kelo odlétano béhem
pul hodiny. Zajimavosti byl Viking VI. Kostecky, Kktery jej zacal
stavét v ttery a v sobotu byl na soutéZi, to ocenujeme.

Celkové vysledky:

1. Dvorak Libor Viking 1020
2. Mrstik Jan Frisco-RKid 1020
3. Dvorak Frantisek Netopyr 1020
4. Kostecka Vladimir Viking 1020
5. Kasal Miroslav Coronet 1010
6. Vanicek Jaroslav Viking 1010
7. Ing. Bulin Qustav Start 1000
8. BroZ Frantidek Satyr 937
9. Hlavka Pavel Brigadier 935

Kategorie CRC-A

Zpestrenim hned prvého kola této kategorie byl pad modelu
jednoho z favoritu J. Netahla pro zavadu na upevneéni kridla.
Vysoké obilni pole vsak model zachovalo témeér nepodkozeny.
Diky pfiznivému pocasi bylo i na 3,5 cc paliva dosahovano
vysek na hranici viditelnosti modelu. Plnych 50 % pristani pak
bylo do malého Ctverce, coz je dobrou vizitkou pilotu téchto
pomérné lehkych modelu.

Celkové vysledky :

1. Machacek Jaroslav Sirius 920
2. Andrysek Zdenék Vega 7 920
3. Platek Ondre] Playboy 920
4. Dvorak Frantisek Mura 920
5. Machacek Jaroslav Bukanyr 918
6. BroZ Frantisek Mura 856
7. Placek Tomas Playboy 840
8. Netahlo Jaroslav Mura 420

Kategorie CRC-T

P nastqpu bylo jednohlasné dohodnuto vyzkousel za ucelem
uvazované zmény délku motorového chodu na 2 minuty. Je
pochopitelné, Ze modely se siln&js$imi motory cely motorovy
¢as nevyuzivaly, ale modely se slabsimi motory si polepsily.

Celkové vysledky:

1. Kinitz K.H. Superantares 1020
2. Balej Jifi Fly Baby 1010
3. Machacek Jaroslav Start 1010
4, Ing.Kleinmond Karel Simplex 1000
5. Andrysek Zdenék Vega 10 980
6. Hofava Miloslav Mela 970
7. Steinl M. 940
8. Kruk Karek vitéz 895
9. Alexandrov Jaroslav Buldozer aah

Po vyhl4seni vysledkii, predani diplomu, drobnych cen a plaket
byla sice soutéz formdiné ukontena, ale ja, ktery treditné
odjizdim z letisté posledni, jsem tu zanechal fadu dale
poletujicich modelafu. Byl to vyraz spokojenosti a to snad bylo
odménou i pro pofadatele.

Zapsal Rad. CiZek, feditel soutéze

S€

K. H. Kinitz z Némecka prisel, videél a zvitézil
SUPERANTARESEM z r. 1946 v CRC-T. Libilo se mu u nas a
piijede pry zase. Ma to k nam kousek, jen asi 65 km od
hranice.

- ) , [ 1 S

FRISCO KID Jana Mrstika J vzdy velmi tvrdy souper. Léta v
kategoril CRC-E a ve Straseci skoncil druhy.

-

Ing. K. Klenmoend skontil se svym SIMPLEXEM na Straseci jako
ctvrty. Pro potah véak pouzil nestylovou folii.
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Trochu obrazkil navic

Jestli jste napotitall vice stranek, neZ obvyklych 6, nepletete
se. VloZenim hlasovaciho listku jsme se dostali totiz do
postovniho tarifu 8,- K& a tak je 3koda nevyuZit vahového
limitu.

Berte to jako doplikové stranky. Sestaveny jsou vétsinou z
piebytecnych fotografii. Je te mimordadna situace, kterou
nemuzZeme beéZné opakovat. Proto jsou 2 stranky navic jako
podzimn! pozdrav indidnského [éta.

si postavil na motor Superatom
s fizenou smérovkou a

Jarda MNetdhlo z Berouna
tohoto jednoduchého motoracka
vyskovkou, tedy CRC-A.

e SN S .
) X3 [ ’ L
Zd. Andryskovi u Prahy s VEGOU 10 se pfi 4. letu uvolnila

polovina vyskovky a nemél tedy 4. let hodnoceny. Proti
zvyklosti skoncil az paty.

Braaci snad méli v povaleénych létech nejelegantnéjsi modely
na gumu. Toto je Wakefield modelare Krale.

Vpravo je Wakefield Bridka Emila
gumickarském nebi v padesatych létech.

Rese, ktery zaril na

JAK JSME VLASTNE NA TOM?

Zverejnit aplny adresar clenské zakladny SAMu 95 by
znamenalo znagnou ploSnou tjmu na IL. To si v soucasné dobé&
dovolit nemiZeme, jsou predné&jsi véci do tisku. Ale abyste
méli alespon ¢dstecny prehled o tom odkud je téch 120 &lenu
klubu, udélal jsem nasledujici pfehled. Pouzil jsem ke
zmapovan| PSC jako jednoduchou pomicku, Odpovida to
zhruba byvalym krajum.

Prvni €islo je pocet ¢lenu, v kolonce ,aktivnich” je
uveden pocet ¢&lenu, ktefi se béhem poslednich dvou let
zucastnili néjaké soutéze SAM 95. Jscu to samoziejmé cCisla
nepresna v tom smyslu, Ze neberou v uvahu, zda se nékdo
zucastnil pouze 1x, nebo 5X. Jde o stav K 15.8.1999-

Oblast Clenu Aktivnich
Praha 26 12
Stredni Cechy 40 25
JC+ ZC 17 8
Severni Cechy 6 5
Vychodni Cechy 1 (o]
JiZni Morava 7 2
Severni Morava 5 5
Evropa 14 8
Zamori 4 1
Celkem 120 64

Z prehledu je zrejmé, Ze téZisté clenské zakladny i
aktivity je ve StredoCeském kraji, v Praze, v oblasti JC + ZC
kraje a v Némecku. Je poté&sitelné (a prekvapivé), ze prakticky
kazdy druhy ¢len se né&jak aktivné zapojil a to pomijim jak
vpredu podotknuto neoddiskutovatelnou praci funkcionara pri
sportovnich akcich.

Uc¢el tohoto prehledu? Uréité ne se chlubit, ne
zduvodnovat pro¢ ma SAM 95 narok na existenci . Nechme
hesel se silnymi, ale €asto nic nefikajicimi slovy. stujme vsichni
na zemi a snaZme se, aby nam vSem zustal pocit, Zze jsme
udelali pro Antic Flying néco uzite¢ného.

Rad. CiZek ‘
i

> on

Fritz Soltner z Norimberka s pof. ¢, 12 byl jednim z prvnich
clent SAMu 95. Pro nas klub opaltfil a vyrobil fadu péknych cen
a plaket. Dycha pro ,aeroplany”.

o

-,
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"Model VITEZ z roku 1947

&

elikosti si puvodné postavil na motorek Mills 0,75 ccm
Jjako volny A.B. Abell z Australie. Zjistil, Ze mu vydlo zatizeni pouze na 13,7g/dm2 tak
model dodateéné upravil na radiové Fizeni.

{iModel Edy Marasty Stiibrna strela v novem kabate.

kto Evysiioren pry poletuje nékde v zemi akDS;
N AT iebel 7,68 com. TP s
s/ Motor relglebel R

fl Lgf A

g A 8
.

Licio Fanfani startuje motordka J& 61
Jirky Cerného z Pribrami. V Italii jak
vidno je [étani s modely z roku 1961
pripustné. Co vim, Licio vlastni tento
model jiz nékolik let.

ke & g v Er ‘
a7 s L Pe. e 4 . e
P - T ¥ L

V Kamennych Zehrovicich se JiZz v roce 1943 létaly volne motoraky. Zleva .,AUTOBUS" :

M. Cermaka. uprostfed ,LIMAU” Rad. Cizka a vpravo ,CAP* Zd. Hokra. Véechny modely ]

byly opatfena motory Letna 6.3 s indukénim zapalovanim. Jarda Mac@aéek léta s ‘mode[em SIRIUS
velmi uspésné v kategorii CRC-A.




