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Drzime limitni rok 1954 - a co dal?

Pravidla SAM 95 a praktické léténi respektuje tento
rok a z pavodniho, rozdilu 40 let jsme se dostali dnes uz na 45
let. SlySel jsem rezolutni specifikaci, Ze historickymi modely
bychom méli nazyvat vdechny, které jsou stardi nez téch 40 let.
Ale neni to tak jednoduché a jednoznac¢né. To bychom byli v
lednu 2000 jiz v roce 1960 a v tom ¢ase mnohé modely nazev
historické by si nezasluhovaly. Ale nejde jen o nazev,
duleZitéjsi je charakteristika.

Letectvi a stejné tak letecké modeldrstvi prodélalo

velmi rychlé promény. Jako by byla tato pribuzna odveétvi
spojena  pupeéni Snurou od dob Tatina. To Je
neoddiskutovatelna skuteénost. Za ta desetileti vyvoje se doslo
v leteckém modelafstvi od Etrichovych holubic z kulatych spejli
a nitf aZz po laminaty, uhlikova vlakna a plastikové potahy. Od
obrovitych stabilnich vysilacu, rozmémych antén a zdroju pres
100V az k programovatelnym vysilatkam se sotva pulmetrovou
anténou ¢i servam pripominajicim velikosti jen vétSiho brouka.
Mnozi feknou: pokrok, to se neda zastavit. Jist&é neda, zvlasté
kdyZ je tento pokrok podepfen obrovskou komercializaci. Nam
ale o toto vabec nejde. Je to jisté velky zlom. nebo lépe cela
fada obracenych kaskad. Pokud si promitneme prub&h zmén
na jednotlivych usecich leteckého modelafstvi, diate mi za
pravdu, Ze to bylo u kazdého jinak.
Jiné u vétrond, modeld na gumu, motorovych modeli a uz
vubec jiné u modelu_upoutanych a radiem fizenych. Za této
situace je nejen obtizné, ale | problematické hledat spole&neého
Jjmenovatele, tedy redlny posun limitniho roku.

Co vim, ma SAM v USA seznamy pldnku modelu (které
se daji koupit), které do ramce historiku patfi | kdyZ je ddle déli
od oldtimeru az po nostalgic. Cas od ¢asu jsou tyto seznamy
odbormou komisi dopliovany. Reknete, Ze to pro nds nema
valny vyznam, nase cesti¢ky budovani leteckého modelafstvi u
nas $ly jinudy. Ale zpusob dopliiovani je zajimavy a moZna, Ze
by mohl byt pro ndas kompromisni cestou. Kdyz totiz listujete
ve starych Leteckych Modelarich, najdete rfadu modelu, které
se svoji formou a poslanim nijak nelisi od modelu padesatych
let. A pokud se dokazeme na ,historiky” podivat trochu s
nadhledem, tedy co vlastné od nich ocekavame, asi by nam
nevadilo vidét je ve vzduchu s témi, co jsou dnes .ufedné v
lati”. K tomuto kroku by musela byt stanovena pevna pravidla,
musela by byt k dispozici dokumentace v rozsahu uréujici
spravné rozmeéry. | tak by to nebylo snadné, mnohé modely
létaly dfive, neZ byly zvefejnény Jejich planky. Ale to by
nakonec ani nevadilo - byly by vlastné .vytazeny” a presunuty
do rodiny. Snad mné rozumite.

Rozebereme si stav podle jednotlivych kategorii:

Vétroné: zdkladni limit 1954 bych asi ponechal, po tomto
udobi nastal jiZ znaény odklon smérem Kk soutéZnim A2. Zde by
5lo o dopinéni spise ve Skolnich modelech.

Modely na gumu: limitem pro zarazeni budiZ schopnost
samostatného vzletu se zemé. Ten byl pravidly FAI Zadan jeste
v roce 1857. V dalSim roce uZ modely nemély podvozky a
létalo se z ruky. Jako priklad uvedu svoje dva Wakefieldy XL-58
a XL-59. Presto, Ze uZ lo jsou také .Ctyficatnici®, do
historickych modelu v tomto pojeti nepatii. Ale | po roce 1957
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vznikly modely na gumu, spiSe sportovni, nebo Skolni, které by
tam patfit mély.
Motorové modely: plati totéz, jako pro modely na gumu. Pred
¢asem jsem byl dotdzan, v ¢em je mij motorovy skolni model
Junior Xl méné historicky, neZ tfeba Raketa Viddi Hajka se
kterou létal v roce 1954 v Moskvé. Zmohl jsem se jen na to, Ze
Je miadsi - ale tim jsem hfebik na hlavitku netrefil.

Tak mné napada, zda by nebylo od véci, kdyby

1pc.vdcn!mé seznamy, jako ma SAM v USA jsme poridily i my u

nas. Dalo by to kus prace, to ano, ale nebylo by to kopirovani
USA, ale nadstavba. Protoze, Jestli si nékdo postavi treba
model Korda 1937, je to v seznamu USA, to akceptujeme.
Pokud to bude nas Antares, je to také v pofadkia, bude v
seznamu nasem.

Potom by .limitni roky” nebyly anl zasadn& rozhodujici. Snad je
to tak trochu slovo .do pranice”, ale nic chytfejsiho mné
nenapada. Ale jak je znamo z dg&jepisu, vic hlav vic vi, tak se
pochlubte.
' Do Snému schazi jesté nékolik mésicu. Tam se bude
mimo jiného fedit i to o ¢em byla feC. Ale na Snému se nas
schazi tak 30, coZ Je tak polovina z t&ch co by mohli prijit.
Ostatni bydli ponékud z ruky. To nic neméni na skutecnostl. e
i oni maji své hlasovaci pravo a zdjem, aby se k‘problémum
vyjadiilo co nejvice €lenu. Jak jisté vite, nemuzeme k IL
vkladat né&jaky hlasovaci listek, jsme ve vahovém limitu 20g
nadoraz. Ale pujde to dotaznickem na strance IL, odpovite
korespondetnim listkem. Vas$ hlas bude platit, jako by jste byli
piitomnl. Z praxe vime, Ze dohadovat se az na Snému nema
smysl. Proto o tom pisi dnes, abyste méll cas se nad celym
problémem zamyslet beze spéchu a Ficl uvazené sviij nazor.
TakZe: dnes jde pouze o .limitni rok” - otazek bude do Snému

daleko vice. O tom ale pozdégji.

Rad. Cizek

s

Jako Kluk si postavil Eda Harasta z Ceskych Velenic gumacka
Jardy BroZe seniora MIRA. Vykony pry byly uZ tehdy vynikajici.
Nedivte se proto, Ze se vraci nejen v myslenkach - on si dnes,
jako déda postavil model znovu.

e ST

Ne casto vidite model HAYSEED. Toto je stara fotka z rokuk
1990 z letisté Taft v USA. Létal jej Don Bekins (s vysilacem). -

Model pohanéla desitka Ohlsson. Potah zelenym a Zlutym
hedvabim. Vlevo je pomocnik Bruce Abell z Australie.
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Muara na SPEED 600, vétron ra
ing. VI. Valenty z Prahy

5 s o s s

Nejmladsi vnuk Edy Harasty z Ceskych Velenic se kamaradi s
dédovym Antaresem. Povyrostl vnuk. ale i Antares se zménil:
dostal novy, cerveny kabat (obr. dole). Ta starkatina vedle je L -
17 Zdefka Husicky u Brna. Byl to prvni motorak startujici z
kormidel. Ma svoji dobu velmi pokrokova koncepce. Puvodni

motor byl Letmo 2,5. Hyni léta v kategorii CRC - A pry pohodove,

TR

Lednové létapi na Kladné. Franta BroZ z Tuchlovic se snaZil
poletovat s timto bedfuskinem, ktery je charakterem CRC-E,
ale piiliZ se nedarilo. Nevadi, tak az priste.

T

Podzimni pohoda na Kiadenském letisti. V
a syn Ladislav co by Casomeéiic. s

Souté? 1. Zehrovice - zari 1946. Jeden ze
zakladajicich ¢lent  mistniho LMK -
pomémé brzo zemrely Mila Cermak

3 L e RS el : ; "

: R e e 3 NS usti CiZzkuv vétron SOKOL 1 z roku
Qpét z Ausu.a‘hc_: .nas spolupracovnik A.B.Abell si zveétsil 2,5x \ngs Model meél rrozp(‘:[i 2 m a Kkridlo
Jjako stavebnici Keil Kralt dodavany model EACLET. Opatiil jej el. ste_]ného pudorysu dostal v roce 1949
motorem  Speed 400y s prevodem 5:1 a sklopnou vriulf. DELFIN a nasledné ORLIK

Ovladana je smeérovka, vyskovka a motor. Pohledny ptak, ze?
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4711

Brno bylo v povaleénych létech u nds gumickarskou

velmoci. Pravda, ani v nékterych klubech nebyla cinnost v
tomto sméru zanedbatelnd, ale Bmaci létali vidy na Spici
tohoto pelotonu. Ing. Jancafik, zemrfely Luba Koci, pozdéji
benjaminek Emil Res. Do této party patfil neodmyslitelné i
Pavel Lanstiak. Pavel konal své vojenské povinnosti v Kladneé,
takZe jsme se znali ze soutézi konanych zehrovskym klubem.
Pavel se neuzaviel jen gumakam, jeho vétron& jsou rovnéZ na
trovni.
Jisté jste také proZili dumani nad tim, jaké jméno dat svému
modelu. Pavel nevymyslel nic, pouze modely dostévaly svoje
evidencni Cisla. Podle roku narozeni a kolikatym byl v tom roce
v poradi. Znamena to tedy, Ze $lo v nasem pfipadé o rok 1947
a model v poradi jedenacty. Postavit 11 modelu za rok neni
opravdu malo, ale dokumentuje to I nasi chtivost stavet
modely v této dobé. Jednim z hezkych modela na gumu, které
Pavel navrhl a postavil byl typ 4711 a tak si o ném néco
feknéme.

Model na mu

Trup byl pfihradovy, slepeny z borovych list 3,5x3.5 a stojin
2,5x3,5. Celnf pfepaZka byla kruhova z preklizky 1.5, prechod
z 1,5 balzy. Zadni zavés svazku byla hlinikova kladitka, kterou
prochéazel duty duralovy nyt.

Podvozek byl z profilovaného bambusu 2,5x5,5, ktery byl
zasouvan do papirovych trubi¢ek dle modelu J. Hoska H-48.
Balzova kolecka meéla prumeér 40 mm.

Vrtule byla volnobé&Zna, nesklopna. Byla vyrezanad z kanadské
osiky. Vratna pruzinka byla ukryta v kasirovaném kuzelu, ktery
se pfed natacenim svazku snimal.

Kridlo - Zebra méla tehdy velmi oblibeny profil MVA 301 z 1.5
mm balzy. MNosniky byly smrkové, listy byly na Kkonci
shoblovany na 2x3 a pomocna na 1,5x2. Negativ na odtokovce
kfidla byl na konci asi 2 mm.

Hormidla byla celobalzova béZné stavby, vyklapéla se pfi D/T
Jako celek.

V roce 1994 si postavil Pavel repliku “4711° pro létani v
soutézich SAM. Samozfejmé podle puvodniho planu, protoZe
Pavel je peclivka a ma vde peclivé archivované. (Jak zavidim!)
Pouze pedik nahradil bambusem 1,2x2 a upravil kormidla
modelu pro determalizator. Namisto nasi Sedivé gumy, ktera
patfi historii pouzil gumu TAN Il. Svazek ma délku 860 mm a
pfi 12 pramenech to dava prufez 45,3 mm2. Do svazku je
mozZné natotit aZz 1000 otacek, ale provozné se doporutuje
méné.
Hmotnost modelu je do 140g. Trup je potaZen Zlutou
Mikalentou a zbytek modelu tenkym Zlutym Modelspanem.
Vykony modelu se pohybuji mezi 80-100 vtefinami.
A vite jak skonc¢il puvodni :4711*7 Pavel jej odnesl do
Husitkovy prodejny a ziskany obolus tehdy na Medlankach
prolétal. Jak jinak, on byl totiz také tehdy naruzivy plachtar.
Laska ke viemu co ma kiidla vonici prekliZkou, listami a lakem
ale zustala.

Podle podkladu P. Lanstiaka sepsal

Rad. Cizek

PRVNI LETOSNI SOUTEZ ARC

Letisté Kladno 9. kvétna 1999

Po preprSkach den pfedtim se ani velka ucast
necekala. Porovname-li ji ale se soutéZemi roku minulého,
byla mala. HNe&kolik sout&Zicich, které Ize potitat mezi
Stamgasty bylo zfejmé zaneprazdnéno Jinak, chybéli.

Celkem vysoké nebe zrana slibovalo, zZe akce
prob&hne bez desté. OvSem, nesnédze se vidy né&jaké najdou.
Jednak Aeroklub vyvijel nezvykle velkou &innost a vitr jako
.napotvoru” foukal pres kratkou stranu letisté - tedy od
doberského doliku. Je uz déavno znamo jak jeho severni svah
dokdZe pékné rozvinit vzduch aZ k letisti. Znamenalo to, Ze v
prizemnich vrstvach byla turbulence a lepsi to bylo nad 100 m
vySky. Kdo se véas odklidil stranou nepfiznivého vinéni, byl
na tom lépe.

Y _prvnim kole to byl Franta BroZ, ktery letél za plné
s pristdnim za 40. Jen o 3 méné letél Honza Stritecky, také s
Kondorem. Za zminku stoji Jesté 287 mladého Tomase Placka z
Prahy a A2-Spartak, 238 Jardy Alexandrova s modelem Kané a
let Vladi Perglera z Prahy 9, s tim $patné vyslovitelnym strojem
za 235.

Druhé kolo. PIné maximum meél opét Fr, BroZz a T.
Platek s jeho A2, dobré vykony méli jesté Zdenék Vyskocll s
modelem Zehrovice Il s 295 a VI. Pergler s druhym modelem
Moswey za 288. J. Stritecky pristali za 265, tésné sledovan F.
Dvordkem s Mosweyem za 263. UZ po druhém kole si nékdo
typnul, Ze vyhraje Broz.

Tieti kolo. Takticky, hned po vypnuti odlétl s
Mosweyem stranou F. Dvorak a jako jediny zaznamenal max.
Také Honza Stfitecky sice zaznamenal max. ale sedl jen do
velkého ¢tverce. Za 304 letél Pergler s jeho Archeno
ptakopyskem, BroZ pristal za 271. Jesté sludné letél Vyskocil
za 258 a kladensky Hofava se Sidlem za 253. V tomto kole
nevydrZela pe vypnuti kfidla Mafikovy DQ 42Z. Prudké potlaceni
a nasledné nataZeni zpusobilo naraz a nasledny zlom - kde
Jinde, neZ za predimenzovanou spojkou kfidla. Ta doslova
rozkrojila neomotané pouzdro pro spojku a rozlomila nosnik.
Pouc&né, ale smutné.

Ctvrté kolo. Za piné zalétaly oba modely Kondor Fr.
Broze a J. Stfiteckého. Byla dalsi maxima, ale T. Placek, Fr.
Dvordk a VI. Fergler méli pristani pouze za 30. Dobry let udélal
jesté Horava s Krkounem a Z. Vyskocil s modelem Zehrovice Il
Trochu si polep3il, skrtl 1. Kolo.

Celkové vysledky:

1. Fr. BroZ Kondor 1020b
2. ing. J. Stritecky Kondor 1007
3. T. Platek Spartak 957
4. Fr. Dvorak Moswey 933
5. VL. Pergler Archenopterix 839
6. Ing. Z. Vyskotil Zehrovice 1l 765
7. Mil. Hofava Sidlo 750
8. V1. Pergler Moswey 739
9. Mil. Horava Krkoun 661
10. St. Machulka Kéané 628
11. Jar. Alexandrov Kané 620
12. O. FPlacek Spartak 591
13. M. Macku Kané 549
14. Fr. Marik DG 42 296

Velmi trefnd byla poznamka fidiciho tohoto létani Jirky Baleje:
Byl to den Kondoru.”

S vyjimkou bratfi Placku, ktefi velmi dobfe vlekali
150m &narou, pouzili ostatni elektricky navijak s obsluhou
hlavnim masinistem Liborem Dvofdkem. Vsech 44 vieku
uskutetnil citlivou nohou v pohodé.

MuZeme konstatovat, Ze kategorie ARC ma vyzrila
pravidla, ktera zaru€uji bezproblémovy prubé&h létani,

Radek Cizek

Hromadny vzlet polomaket na gumu je vzdy veliky zazitek. Tento
Jje z Kanady a modelu na snimku je ve vzduchu rovnych 10. Foto
1. Mikulasko.
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Swayback Richarda Metze z Kladna je na
elektromotor SPEED 600. Model ma

rozpeti'lszo mm, plochu kfidla 24,4 dm?2,
zatizeni 37,75g/dm?2. Hezky a Jednoduchy
namét pro kategorii CRC-E.
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Rudolf Vesely byl rovn2z jednim ze
zakladajicich ¢lenu LMK KZ. Tésné po

valce si postavil motord¢ka RV 45 na
Superatoma. Na vysokém Krku posazené
kiidlo mé&lo profil MVA 123, coz bylo dost
odvazné. Rudolf byl znam jako amatersky
vyrobce motoru 7,5 ccm s jiskfivou
svickou, Kkteré byly velmi lehké a
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Vétron ,TERMIC 50”

Znamy americky publicista Frank Zaic (jeho rod
pochazi ze Slovinska), Cestny <len SAM 95 byl mimo
publikovani také uspésny konstrukter. Znamé jsou predevSim
motorové modely a modely na gumu. Na tseku bezmotorovych
modelt je zndma Jjeho série ,Termic”, ktera zacala jiz v roce
1954. Od 18" kluzaku zamé&fenych hlavné jako stavebnice pro
modelafské krouzky pies 20" model k velmi znamé 367
nasledné potom 50“ (nase AV1). Déle vznikl model Termic 72"
a Termic 100" s rozpétim 2540 mm.

Firma JASCO se kterou byl Frank Zaic ve spojeni vydala tyto
typy jako stavebnice, coZ bylo jisté velkym prinosem pravé pro
praci krouzku.

Modely od rozpéti 36” maji dvoji lomeni kridla s ovédéenym
profilem NACA 6409 a typické rozifeni hloubky kridla v misté
kridélek. Trup mél gondolku.

Detail

cumaku motordku Miss A s
detailem lyZového podvozku. Tak zacal
létat v anoru 1942,

EEE

Model jehoz planek dnes pfinaSime trochu vybotuje z fady.
Kridlo ma pouze jednoduché lomeni. Profil kridla je sice také

NACA 8409, ale ma spodek profilu rovny.

Trup - zakladni konstrukci tvorily dvé botnice z list 3x3,

rozpérek 2,5x2,5 mm. Dopliujici karosérii nad a pod
bochicemi byla z prepaZek a list (viz fez). Vne boku spodniho
trojuhelnikového prafezu i v sikmé partii pod a za kridlem byly
také pomocné listy 1,6x1,6. Pred kfidlem byla celuloidova
kabinka. Model mél nejen dolni startovaci hacek, ale i dva

bo&ni.

Kfidlo bylo ve stiedni partii obdélnikové v rozmezi 560 mm,
potom se pii rozsiren{ hloubky lichob&Znikove zuZovalo.
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~TERMIC 50" - dokonceni

NabéZzka 3x3, Hlavnl nosnik 2,5X10, pomocny 2,5x5,
odtokovka 1,6x13 mm - vSe smrk. Vzepéti kfidla bylo asi 12
stupnu, coZ je zbyteéné veliké - ale tehdy se délala vzepéti
Vetsf.

Vyskovka byla dosti $tihld, s nosnym profilem se spodni
rovnou stranou. NabéZka | odtokovka shodna jako na kridle,
Jjediny nosnik je smrk 2,5x6,3.

Smérovika byla symetrickd s balzovou serizovaci klapkou.

Neékolik pripominek z dnesniho pohledu:

- model je vhodny pro kategorii AVI1 u nas )

- pres procentudiné velkou nosnou vyskovku bych na teziste,
jak_je vyznateno na planku nesizel. Je jasné, Ze prii této
poloze téZisté by Slo o tak zvané podélné serizeni .na Ziletce”
bylo by malé a tudiZ podélna stabilita by byla problematicka.
Doporucuji posunout téZist&¢ do 50% hloubky profilu a k tomu
umémeé ,natahnout” vyskovku.

- v pripadé shora uvedené tpravy je zadni bo&ni hacek Spatné,
byl by aZ za tézistém, vypustte jej.

- pro D/T upravte v horni ¢4sti trupu vyrez, kterym by prosel
prechod smérovky.

Pranitko: Pokud si nékdo z vas tento model postavi, prosime
kloudnou fotku proti nebi, aby byl hlavnim objektem snimku
model a napiste k tomu par radku: kdo, kde a kdy.

. Diky. Redakce.

NAZORY CLENU SAM 95

Problémy kolem nejlepsiho uspofadani pravidel CRC-
T pretrvavaji. Situaci rozebird ve svém dopise z dubna Eda
Harasta z Ceskych Budégjovic. Ruznost vykonu jednotlivych
motort od samozapalovych, pies Zhaviky aZ po motory s
indukénim zapalovanim, navic ruznych kubatur by nutila otevfit
wice kategorii Druh# cesta by byla létat kategorii jedinou s tim,
Ze | ten motorovy outsider s malym vykonem by mél moZnost
dostat se do potfebné vysky.

Zminuje se také s CRC-E, kde je situace podobna.
Mohou se zde setkat motory Mabucchi za K& 400,- s motory,
kde je tfeba sdhnout po tfech tisicovkach. Pfipomind, Ze pri
pouZiti dostatecné dlouhého motorového chodu by se mohla
létat kategorie jedina, &imZ by se podstatné vylepdila dnes
chuda ucast. Takovy navrh podal Eda jiz loni na sletu SAM 78 v
Bohunicich, ale neuspél. Doporucuje zvazit pouziti pravidel pro
kategorii F5B/N.
Potud Eda

Je ale proti zakladni myslence SAMu, aby pro historiky
rozhodovala presnost pfistdni na <¢aru. To by vedlo k
zapichovani modelu namisto ladnych pristani s reservou ¢asu
pro tento manévr. A to bychom asi utekli od nosného létani
SAM - pohodového létanil

Ale presto: Ta zakladnf myslenka s dlouhym
motorovym chodem - feknéme asi 2 minuty by znehodnotila
Spickové vykony motori - a je to brana k fedeni celého

problému.
&

Ing. Jan Stritecky z Nového Straseci se zabyvd ve svém
prispévku ,Rodnym listem” modeli. Poukazuje, Zze ne véichni
modelafi se drzi pfesné puvodniho vzoru a na svych modelech
si nékteré detaily upravuji. V principu jde o to, aby zmény na
replice oproti puvodnimu planku meély negativni dopad na
leténé maximum. Tedy: €im vice odchylek, tim delsi ¢as by
bylo maximum. Kazdy model by mél zpracovany .rodny list”
dvéma bodovaci. Ktefi by byli pro toto posouzeni kvalifikovani
a soutézici by se jim prokazal na kazdé leténé soutézi. Model
by byl posouzen ze 3 pohledu. U kfidla by to byl ceikovy
pudorysny tvar, forma a velikost vzepéti, ale | riizné véci navic:
Jako torzni skfif, dodrZeni po¢tu Zeber, u kormidel hlavné tvar
a velikost.

Zakladni mySlenka - drzet se maximalng vzoru je jisté dobra.
Musime vSak vzit v uvahu, Ze nase vzory v kterékoliv kategorii
byly puvodné ve vsech piipadech volné létajici modely na
rozdil od modeli opatfenych dnes radiem a vzlétajicich za
zcela odlisnych podminek. At uz jde o 150m silon, gumiprak ¢i
dokonce navijdk. Rychlosti vieku jsou zdkonité vySsi, neZ pi
vlekani Sinurou, nebo slabym 50m silonem. To si vynucuje
zesileni nosného systému. Proto je nutno pardonovat nejen
silngjsi nosnik tfeba, prosté .co je pod potahem nas nezajima®.

Ale plankovat torznf skfifl, kdyZ ji puvedni model plankovanou
nemél, to neni pfipustné. Znamenalo by to nepripusténi
modelu do soutéZe. KdyZ nechceme byt tvrdi, nechame ho létat
s nedobrym pocitem, Ze to neni v poradku. Ale sankci na to
nemame. Jan Stiitecky pfipomina i otdzku pouiiti puvodnich
profilu. O tom se uz diskutuje dlouho. Obecné& voli néktefi
rychlejsi profily, neZ byly puvodni, aby uspéli i kdyz fouka pres
6my/s. Zas je tu problém: fada modelu byly ptivodné svahaky,
tedy profil rychlejsi mély. Ale pfipominam: V roce 1947 létal
se svym vétroném modelaf Trop z Prahy, Zizkova. Jeho model
vyhral fadu vyznamnych soutézi - s profilem MVA 123. Co s
tim? To je druha strana mince

Patnactilety Tomas PlaCek si tav[l SPARTAK Il o celkové
plose 33 dm2. Usp&sné& s ni zalétal na kvétnové ARC na

kladenském letisti. Model ma pfijimac RE)}_LMLCED serva
1| J | X
£ |

JAMARA SUPER MICRO, AKU 650mAH.
Foto J. Platek

Volny vétron .Schaj” se kterym létaji bratfi Tomds a Ondfej
Platkovi z Prahy 4 se ukézal jako velmi vhodny pro volnou
kategorii AV1. Pékny snimek poslal otec Jiff Placek.

® STARDUST Maxe Blecka plachti nad Colorado Springs na
Championatu 1995




