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Vgéhazi 7x do roka pro ¢leny SAM 95 zdarma
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Pokladnik: Vladimir HORAK
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Predseda

sport.komise: Richard METZ

Mil. Horakové 2065, 27201 Kladno 2
Redaktor IL: Radoslav CIZEK

Zilinska 160, 27301 Kam. Zehrovice

Novoroc¢ni polétani na Kladné

Kdo to svolal, nebo zda to vibec nékdo svolal se nevi. To se jen
sem tam na konci sezony ztrati slovo, Ze bychom ten Novy rok
méli oslavit néjakym polétanim na letidti. Pry ve 13 hodin mné
fekl den pfed tim Franta Dvofak. Ze se pfijedu podivat. Védél
jsem, 2e Franta bude zalétavat nového &melacka CRC - E. Prave
jej na Silvestra dokonc¢oval. Byl jsem zvédav, kdo by nebyl. Snih
Zadny, ale ani 2adna éra Aeroklubu(!). Sotva jsem dojel, chtél
jsem zjistit kde parkuji otec a syn Dvofakové. Ale obraz, ktery
jsem uvidé&l pfekonal vée. Dlouhd fada aut, plno lidi kelem. ve
vzduchu nejméné 3 modely. Dojel jsem, zafadil se a jen ziral.
Skorem kaZdy mél sebou ngjaky model, ale elekter bylo asi
nejvic. Masloucham jen z povzdali odbomné feci, sem tam se
opatrné zeptadm. Ani ne tak po té odborné strance, to neni moje
parketa. Spis jako kolik to stoji a tak. Tym Dvordkua si vedou
zkusené, novy stroj se povedl, uz je ve vzduchu potieti. Sem
tam se néjaky stroj potka predcasné se zemi, ale Zadné velke
trisky.

Hez jsem odjel z domogva, fekl jsem si, Ze néjaky aeroplanek
bych si sebou pfece jen mél vzit. VySkril jsem velky RC vétron,
kdo by mé s tim tahal do nebe, také gumacek jsem odmitl -
copak muZe$ natacet gumu pii minus 3 stupnu. Utko se také
nehodilo a tak jsem vzal za vdék hazedlo - alespoil par hodu
tikdm si abych nevypadal. Ty pary byly nakenec jen dva. Pii
ctvrtém letu to uz bylo slusné, ale model odiétl kus do plochy.
Pozornost timto vykonem jsem ale vzbudil jen u jednoho z
pobihajicich &ernych psu, kterych tam byla cela smeécka. Ten
start, to byla raketa! Dobéhl tam v nékolika vtefinach. Zarazil se,
hbité ukous! celé levé ucho a model za mého fvani znechucené
odlozil. Snad to moc lidi nepostfehlo, bylo to trapné.
Zamaskoval jsem to néjakou tou foto &innosti pro IL, Néjakou
tou zdravici a Ze je to stejné fajn, Ze jsme se takhle sesli kiub.
neklub, SAM, NESAM. A zadna pravidia, nikde Zadné stopky, jen
spole¢né jsme meli vsichni - pékné promrzlé prsty a s
konstatovanim, Ze nejvétsi bldzni jsou stejné modelafi se po
teti hodiné ta cela seslost pomalu rozjizdéla domu. Nemrzelo
mné ta auta spocitat. Bylo jich rovnych 28. Vé&fit tomu nemusite,
mné to také jeste vrta hlavou jak k té sleziné doslo.

R. Cizek
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Unor 1954. Nad Zehrovskymi planémi
stfidavé  defiluje na tucet A-dvojek
Normalni nedélni trénink. Nacelnika kiubu
je prece ucelné vyuZit jako navratovou
sluzbu, kdyZz ma lyze. Tak tato fotka je tak
trochu nahrana. NeZ byla pofizena. nesl
jsem téch A-dvojek pouze 5, zbytek mné
byl pfidan pry pro .kompletaci”.

Cvicny akrobat R. CiZka METEOR létal v
roce 1934 Motor byl anglicky Frog 500

(5 ccm), 14% profii a <erveno-bila
kombinace barev.
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Rudolf Cemy z Prahy byl po léta nejen nasim prednim
motorafem, ale také vybormym organizdtorem cehokoliv. Jeho
pfehled a pracovitost ocenilo | FAI, kde nas po léta zastupoval.
Méné pochopen( se doCkal doma za Jnormalizace® kdy byl z
funkce modelafského tajemnika odstaven.
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Jak na to §li Dianové

Aby se vyhnuli potfebé vice skupin v kategeriich volnych modelu
stanovili si dansti modelaFi vyrovnavaci koeficienty podle stafi
modelit. Maji je stanovené pro modely na gumu a pro vétrone.
Uplné pfesné nebude ani toto feSeni. Tak u modelu na gumu,
kde muze byt rozdil az 100% ve prospéch modell pfed rokem
1938 a gumakem z roku 1951. VZdy bude rozhodujici mnoZstvi
pouzité gumy neZz rok létani, modely byly | pied valkou dost
Konstrukéné vyspélé.

Ale presto. podivejte se na to:

Modely na gumu Vétroné

Pied r. 1938 2,0 Pred r. 1938 3.5

1939 - 1944 1:5 19359 - 1940 2.0

1945 - 1950 1.1 1941 - 1944 1.5

1951 - 1953 1.0 1945 - 1947 1,25
1948 - 1950 1.1
1951 - 1953 1,0

Vice ne?z o handicapové vyrovnani jde o benefici starSich
modely, ale to je venkoncem v poradku. Také doklad o tom, kdy
ten &l onen model skuteé¢ne létal je velmi podstatné.

Zpravu s fadou pouzitelnych fotografii nam poslal byvaly dansky
reprezentant, nyni pfedseda Dans Modelflyve Veteranklub - SAM
1935 FErik Knutsen ze Skjern. Mimochodem : jejich casopis
OLTIMER MODEL FLYVERNE ma uz sludnou uroven.
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Kruh se uzaviel. Kdo z vas nezna snad 60 let stary slogan:
modelar, plachtaf, pilot. Tehdy ddvno to .letélo”. Zdenék Bedrich
z Brna to preplnil nejen tim, Ze o byl pan pllot. presedlal na
kone CSA a slezl, kdyZ prisla jeho hodina z kiesla tryskového Tu-
134. Ale kdo by vydrZel bez aeroplankii? Vratil se k historickym
motorackam. stavi a 1éta krasné RC makety a kdyZ je partia,
poskotaci si na .Medlankach” i s gumackem. Co vic si od Zivota
prat?

i 5 rejmé
denék Bedtich z Brna, také s Orionem. Ten samoz
':[;‘;g;l ia radio. Je to davno, kdoz vi, zda Zdenék tou dobou uz

nehobloval na Medlankach Jglajtra”®.
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Jesté Hosin 1995 ()

Krasna STRIBRNA STRELA Edy Harasty, i kdyZ stfibrma neni, ale
cihlové ¢ervena a ruda. Model je konstrukce Q. Buska.

a dokazuje Ze v ddvnych dobdach jsme méli éra, za které jsme se
nemuseli stydét.

D4n Jorgen Larsen startuje Wakefield ,Victory” s desky. Psal se
rok 1942.

g&. A b 4
JKOS” (moaravsky) je gumacek Z. Ledviny z r. 1942, repliku
postavil Fr. Vyskala z Val. Mezirici. Model ma rozpéti 720 mm a

patfi do kategorie BV la.

Svedka Sofia Wivardsonova dotaci svuj Wakefleld GYPSY pri

Mistrovstvi Danska 1998. Pomocnikem je otec Gunar létajici
rovnéz Wakefield.
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Vétron A2 - FM 199

Maji pravdu li, co fikaji ze planku je dost, Nemaji ji ti,
kteri tvrdi, Ze je dobrych planku dost. Za dobry planek povazuji
takovy. Klery je predevsim uplny. je z néj nejen jasno jak
yypada prafez trupu, jaké ma kfidlo vzepéti, ale | usporadani
nosnikiu v kidle, Je tam dostatek kot, nebo je to dobre
nakresleny planek s méritkem. Pro vybér laké mluvi - s hlediska
upfednostnéni, zda je pouzitelny, zda je Sance, Ze si model
nekdo rozkresli a postavi, pokud nejde o planek. ktery spise
chee Fici, jak to pred léty bylo.

V rotence F, Zaice z roku 1953 jsem nascl A-dvojku,
které jsem si dfive nijak zvias( nevsimal. Ma pléanku je udéan jako
konstruktér Belgican Fred Maret. JenZe ten vlastné neexistoval:
Bylo to kryci jméno Freda Militkyho za jeho pobytu v Belgii: Fred
byl pivodem z Jablonce n/Nisou. jeho matka byla Ceska a tak
nebyl po valce odsunut. V roce 1948 eémigroval (odmitl vojnu)
pres Slovensko. Madarsko, Rakousko na zapad. Skon¢il v/ Beldii,
kde 2il v dost tisnivych podminkach.

F. Militky chtel vyzkouset odsavani viru indukovaného odporu
[emoci :ﬁlérblny v koncovem zebru a zadni ¢asti hibetu profilu.
Napad je to sice dobry, ale jaké byly vysledky nevim, zapomnel
Jjsem se na lo Freda zeptal. dokud Zil.

Ale i bez ohledu na efekt této upravy, se lalo A2 nabizi woy
jednoduchosti jak pro volny let, lak jako RC model. Stérbinu si
muzete vyzkousel a pripadne ])D?LlC’_|I i zalepit (vngjsi tvar
modelu se nemaeni).

Technicky popis:

Kridlo bylo jednonosnikove, uprostred délene s mirnym
dvojitym vzepétim. Stérbinou v koncovém profilu byl prisavan
zavireny vzduch, kiery byl potom strhavan Stérbinou za
odtokovku kridla, Z vykresu je tento detail dostatecné jasny.
Profil kfidla byl MVA 301, rozmisténi list je jasné z fezu. Kridlo
bylo v celem rozpéti plankovano balzou 1.5 mm od nabézky az
po nosnilk

Trup + smérovka - té2ko by mohl byt jednodussi. Byl slepen ze
dvou bocnic a rozpérek. Sifka trupu byla pouze 30 mm.
Potfebny prafez trupu byl dohnan nastavbou z 2 mm balzy a mél
sklon 3, coz zrovna odpovidalo ahlu sefizeni. Smérovka byla
prilepena napevino na konec trupu zespodu,

Vyskovka byl cisty obdéinik se zakulacenymi rohy. Po cele
delce byl stejny profil. snizeny Clark Y. Tenkou balzou byla
potazena krajova pole. Privazovala se pod nulovyn nabéhem
shora na trup.

Osiatni data jsou zfejma z vykresu na str. 3.

+ oy o
.0.00 ‘00.’ ‘

Pod!c planhu LANZO BOMBER pro kategoru 1/2 A Texaco l-;tery
nam poskytl SAM 27 z Kalifornie postavil jiz v roce 1997 svuj
stroj Vlad. Kostecka z KZ. Talkto vypadal pred potazenim.

Ital Ecco Gialanella také zkousi modely na gumu fizené radiem.
Zde startuje dvoupfevodak Fina Ellileho, tedy jeho repliku.
Ellila byl s timto modelem mistrem svéta v roce 1949 a 1950.
Model mu letal pres 5 minut.

G.J. Jordan Kalifornského Austinu prlpravuje SVLIJ nadherny
modie a bile potazeny LANZO RECORD BREAKER pro let v
kategorii Texaco nejsilngjsi kategorie. GJ. fikda, Ze pii
hmotnosti 1150 g léta medel s motorem ,Baby Cyklone” jako
pokojak. S takovou .plachtou*? Radi véfime a vidéli jsme v
Lost Hills.

Start z ruky motoraku MISS A v dubnu 1942. Model vypousti R.
Cizek. Motor benzinovy Letna 6,3, kola z odfenych tenisaku
nafouknuta .3umivym praskem” (na limonady). Kola vydrzela
nafouknuta celé odpoledne. Uplné vievo (v Klobouku) Karel
Dlouhy z Prahy Zizkova, pozdé&ji znémy konstruktér skutecnych
vétronit, V roce 1942 postavil model francouzkého letadla
Caudron (snimek dole). Invertné montovany motor Letna 6.5

trochu zlobil, ale kdyz sel letal Caudron paradné.
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Vitézny Wakefield 1949 a 1950 Vrtule méla pomémé maly prumér - pouze 450 mm, Zato jeji
stoupani vzhledem K pruméru je znacne - 1,37 (byva max.
Fin Ame Elild promeskal v roce 1951 jedinecnou 1,28).
prilezitost. Pohdr lorda Wakefielda byl totiz puvodné urcen tomu, Kormidla - obdénikova jednonosnikova vyskovka méla na

kdo Jej 3 x vyhraje. Ellild jej vyhral v roce 1949 i v roce 1850.
Dalsi rok se ale soutéze o Wakefielduv pohar nezucastnil (tehdy
lo nebylo spojeno s MS).

Tehdy se létalo na 3 lety s maximem 5 minut

Hmotnost svazku ur&ena nebyla. Vzlétalo se samoziejmé se
zemé, jak jinak. Modely musely byt spravné bachrate, tedy podle
vzorce L2/100.
Ellilav model mél puvodné prufez mensi a tak dostal nad kridlo
jedté pruhlednou kabinku, ¢imz byl dotazen prufez na 101,75
cm2. Cely model, vtemn& vrtule i podvozkovych kel musel byt
vyroben soutézicim. Prodavat a kupovat modely nebylo tehdy a
jeste néjaky cas potom zvykem. Sotva budele veérit, Ze tento
model byl v roce 1949 presné 10 lel stary, byl postaven v roce
1939 a na Wakefield Cup dostal jen novy potah a nékolik
nepodstatnych aprav.

V roce 1950 se létal Wakefield Cup ve finskem
plachtafském stfedisku Jarmi - Jarvi. Létalo se za severskeé noci
(je to takové polosero, kdy si jedté muzete cist tieba noviny).
tedy zcela bez termiky od 7 hodin vecer do 7 rano. Ellilda vsadil
na dlouhy motorovy let a vys$lo mu to jak v roce 18948 lak v roce
1950. Dva 14t pramenné svazky gumy Dunlop s prafezem
viakna 1/24 x L/4" (priblizné 1,15 x 6,35) davaly pfi délce 2 X
820 mm pfes 2 minuty motorového chodu. Oba svazky mely
145 g hmotnost celého medelu byla 255 g. DosaZené Casy v
roce 1950 byly: 283, 272 a 223 = 778 s. Platny byl soucet
vsech 3 letu. Prumér na let byl tady 4 min 207,

Kiidlo mélo jednoduché vzepéti 8 a plochu pouze asi 18,4
dm?2. Profil NACA 4609. Nosova ¢ast zeber byla potazena balzou|
0,8 mm. Zebra byla rovnéz z balzy 0.8 mm. Dva nosniky byly z
pasku balzy asi 2x10, odtokovka 3x10 mm.

Shora na nose profilu byl nalepen turbulator z balzy 0.8x0.8.

Trup byl postaven ze dvou boénic s diagonalnimi rozpérkami na
bocich, rozpérky obou bo&nic byly pfimé. V hlavici byla
zapouzdfena hiidelka vrtule s loZiskem a unaSecem vrtule. V
horni ¢asti hlavice byl ukotven zavés horniho svazku, kitery se
po uvolnéni protahl hlavnim otvorem a po dotoCeni opét zavésen
(viz celni pohled na prepazku). Tésné pred vyskovkou byl uloZzen
prevod 1 : 1 vytvoreny parem ozubenych kol prameéru 20 mm.
Hfidelky obou zadnich zavésu svazki prochazely ocelovou
trubickou, Jak jJje zfejmé z detailu. Dvoukoly podvozek z
oceloveho dratu byl pripevnén K dolni pasnici bocnice.

koncovych profilech prilepeny balzové desky k omezeni
indukovaného odporu. Byla osazena spolu s homim dilem
smérovky do vyfezu na koncl trupu pod negativnim dhlem

-3, takZe skutecny thel sefizeni i pres velky uhel nabéhu kridla +
6 byl pouze + 3. Plocha vyskovky byla aZ prili$ velika 4.83 dm?2.
Profil byl sniZzeny Clark Y.

Elliltv model neotiskujeme se zamérem. Ze (o bude
podklad pro vag dalsi model. Ostatne Elild nebyl jediny. kdo
prisel s dvousvazkovym feSenim. Je ale lfeba se Cas od casu
ohlédnou zpatky jak Sel cas. jaky skok a kam udélalo letecke
modelarstvi. Musite ale uznal, ze Elliluy model byl tehdy, v roce
1939 kdy vznikl necim mimoradnym.

Podle rocenky Year Book 1952 - 53 Franka Zaice zpracoval
R. Cizek

i Tom McCoy photo. et . :

Bob Copland byl pfedni gumickar Velké Britdnie a staly clen
reprezentacniho tymu v kategorii Wakefield. Jeho modely
vynikaly mimofadnou aerodynamickou Cistotou o ¢emz svedsi
jeho GB-3 STREAMLINER. Bob létal s timto modelem na soutézi
o pohéar lorda Wakefielda (tehdy to nebylo jesté MS) jiz v roce
1937. Copland zemiel v Anglii ve véku 78 let.




SAM 95 - BOHEMIA

43

STRANA ©

ARC - A2

Letodni soutézni sezéna by mela vyzkoudel navrZzené upravy
pravidel pro tuto i ostatni kategorie. Mluvime o pravidiech
prozatimnich platnych pouze pro rok 1999. Bude tfeba ovéfit co
sedi, nebo co bude treba jesté pred konelnym znénim
pozmeénit.

Pro¢ se rodi tato nova Kkategorie jsme si sice jiZz rekll. ale
opakuji: Malé modely vétronu jsou pfi létani v kategorli ARC
handicapovany negjen relativné tézkou 3ndarou navijaku, ale i
mensim vylkonem oproti vétronam velkym. Néklefi maodelafi jsou
skepticti k moznym vysledkam. Meni vsak na misté poméroval
vysledky modely jinymi. Q)no na lom ani tak nezaleZi, zda budou
dosahoyana maxima, nebo vykony nizsi, Modely jsou vsechny
fadové stejné, budou se asi jen mirné lisit specifickym
zatizenim plochy podle toho, zda model bude vybaven jako
jedno ¢i vicekanal, nebo zda ma nékdo na pouZiti miniaturniho
RC vybaveni. Rozhodujici v$ak ziastava uméni Iétal a v tom jste
prece mistfi, ¢i se mylim?

Vybér vhodnych a dostatedné starych A2 je, stadi jen spravné
vybrat. Tolik tvodem.

Prozatimni pravidla kategorie ARC - A2
Stavebni pravidla:

- Jde o modely, které jako volné vzlétly pred 31.12.1954

- Povolené ovladané prvky: smérovka, vyskovka

- Celkova plocha (kiidlo+vyskovia) : 32 - 34 dm?2

- Minimalni hmotnost: 410 g

- Nejmensi prufez trupu v misté pod nabéZkou kridla: 34cm?2
- Povolené odchylky:

Lze pouzit jiné profily na kfidle a vyskovce, ovsem lakove.
kter¢ v tehdejsi dobé existovaly. nikoliv profily moderni.
Poméma tloustka profilu nesmi byt mensi neZ u originalu.

Je povoleno posunout viecny hacek podle potfeby, proloZe i
poloha téZisté u RC modelu bude vice vpredu.

SoutézZni pravidia:

Zpusob vzletu:

Bud primym viekem, nebo pies kladku  Snuarou 100 'm
dlouhou nebo gumicukem o stejné délce s gumou dlouhou max.
20 m.

Pocet letu:

SoutéZici ma narok na vykonani 4 platnych lett. Let je platy.
pokud trva 60 a vice sekund. Let kratsi 60 s je pokus. Opravny
let musi byt vykonan béhem pracovniho Casu.

Pracovni ¢as: 6 minut
Letové maximum;: 200s let méri jeden Casomeéric.

Pristani:

Model pristava do vytyCeného Clverce 30x30 m. s vioZzenym
ctvercem 15x15 m. Posuzuje se 3picka modelu po jeho
zastaveni. Za pristani do Ctverce obdrZi soutéZici 30, pripadné
40 bodu za maly ctverec. Body za pristani se neudéli v pripade.
ze model pristal po pracovnim ¢ase. nebo pri pristani zavadi o
rohovou tyCku.

Letovy odecet:
Po dosazeni letového maxima ma soutézici Kk dispozici jeste 30
nepenalizovanych sekund k dokonceni letu. po uplynuti tohoto
casu se dalsi letovy Cas odecita.

Vysledné hodnoceni:

Pro vysledné poradi se zapocitava vysledek 3 nejlepSich letu. Pri
shodném vysledku rozhoduje 4. let. Neni-li 1 tak rezhodnuto leti
se rozlétavaci let za podminek vyhlasenych poradatelem.

O soutézich obecné, o VO1 zviast

Za chvill zaciname. SnaZme se neopakovat chyby z
lonska. Pocitejte s vétSim pofadkem. zacina to u soutéZicich.
Nevycitejle poradateli, ktery nevédél, 2e se chcete zhcastnit a
neposlal vam vyrozuméni, Ze se 1éta jindy nebo jinde. Nevédeél o
vas. Nemavejte rukou. Aby se mohl pofadatel uspé&sné
vyporadat se v3im, co k soutéZi patfi, potfebuje védét kdo
prijede a co bude létat. To je bez diskuse, ma na to pravo,
podfidme se bez rozdilu tomu a pfihlaste se tak., aby mél
poradatel od vas zpravu nejpozdéji tyden pred soutéZi v ruce.

Prozatimni pravidla kategorie CRC - T platnd na rok 1999

U této kategorie jsou zmény pouze ve stavebni ¢&asti pravidel.
MavrZend uprava pravidel je nasledujici:

- Homi hranice obsahu motoru je u motora s indukenim
zapalovanim 15 ccm, pro ostatni motory (Zhaviky, detonacni)
plati dosavadni limit 10 ccm.

- Nejmensi pfipustnd hmotnost modelu na 1 ccm obsahu
motoru je pro motory s induk&nim zapalovanim 300 g.

- Mejmensi pfipustna hmotnost modelu na | ccm obsahu motoru
je pro detonacni a Zhavici motory je 500 g.

Poznamka: Model s motorem 2,5ccm se Zhavici sviCkou ma tedy
predepsanou hmotnost 2.5 X 500 = 1250 ¢g

Duvodem navrhu je vyrovndni handicapu kabinovych modeli.

Prozatimni pravidle kategorie CRC - latnd na rok 1999
Stavebni pravidla této kategorie jsou sjednocena s pravidly SAM
78. Soutézni pravidia jsou v SAM 95 trochu odlisna, letame 4
lety, kde viastne 4 let je pojistkou namisto vice pokusu na let.
Preferujeme rovnéz duraz na pfesné pfistani, protoze jde o
fizené modely a pfesné pristani je teckou za dobrym letem.
Rozchazime se ve velikosti maxima. Domnivame se, Ze pro
zkracené mnozstvi paliva asi o 2/3 z lOccm na 3,5¢cem. je
zkraceni maxima z 10 na 7 minut amérné.

Po vyzkouseni téchto pravidel bude po sezoné 1999 rozhodnuto
zda budou tato prozatimni pravidia platit od 1.1.2000 Jako

definitivni, ¢i zda doznaji jesté néjakych zmen.
Stavebni pravidia:

. Jde o modely. pfipadné jejich repliky. které vzietly nejpozdéji
do 31.12.1954.

- Velikost modeli neni pfedepsana. Je povolena velikost
puvodni, ale téZz zmen3eni &l zvétseni pavodni velikosti.

- Motor je pfedepsan Superatom 1.8ccm bud puvodni, nebo
replika.

- Nadrz motoru puvodni .vajicko” nebo umémé jina o obsahu
3.3 -3.5 cem.

- Vrtule je pfedepsdna pevna dvoulistd o pruméru nejvyse 280
mm.

- Minimalni zatiZeni (vztaZeno na plochu kfidla) je 25g/dm2.

SoutéZni pravidla

- Soutézici ma narok na vykonani 4 soutéZnich letd, z nichZ
vysledek 3 lepsich je zapocten do celkového vysledku.

- Pracovni ¢as na uskuteénéni letu je 10 minut.

- Méfené maximum je 7 minut..

- Pristani je hodnoceno shodné se soucasnymi pravidly.

Praeovri-tasr—S-rainul
Letoud-mesimim-200s let méfi jeden casomeric.

Pristani:

Model pristava do vytyCeného étverce 30x30 m, s vioZenym
¢tvercem 15x15 m. Posuzuje se 3pitka modelu po jeho
zastaveni. Za pristani do ¢tverce obdrzi soutézici 30, pripadné
40 bodu za maly ¢tverec. Body za pristani se neudéli v pripadé,
ze model pristal po pracovnim ¢ase, nebo pfi pfistani zavadi ©
rohovou ty&ku.

Letovy odecet:

Po dosaZeni letového maxima ma soutézici k dispozici jesté 30
nepenalizovanych sekund k dokonéeni letu. po uplynuti tohoto
casu se dalsi letovy &as odecita.

Vysledné hodnoceni:

Pro vysledné pofadi se zapocitava vysledek 3 nejlepsich letu, PH
shodném vysledku rozhoduje 4. let. Neni-li i tak rozhodnuto leti
se rozlétavaci let za podminek vyhlasenych pofadatelem.

¢eoo000

1
Tedy VOR: pofdda ji 17.4.1999 (spoletné se soutézi
€. 144) LMK Slany (kontakt Fr. Tichy Vitézna 1561 27401 Slany)
na Jetisti Sazena - létaji se viechny volné kategorie.
TakZe se prihlaste v&as abychom se sedli v hojném podtu.
O kazdé SAM 95 planované na rok 1999 pfineseme detailni
informaci v¢as na strance IL.



