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Slovo prezidentské

Tak mame kone¢n& ,Stavebni a soutéZni pravidla®
SAMu 95. Redigoval je, jak na poslednim Snému slibil po
nékolika konzultacich Rad. CiZek. Vydany jsou v uhledném
sesitku, ktery na své naklady zajistil Viada Masek z Kladna.
(Pozor na néj, je nadprumérné aktivni, na 2adné akci nechybi a
dokonce tvrdi, Ze je to preci normadlni...)

Tato pravidla piné respektuji rozhodnuti snému SAM 95 z roku
1997. Jsou takova na jakych jsme se dohodli. Zda dobra, Ci
méné dobra ukaZe cas, Plati 2 roky, tedy do 51.12.1999. Jsme
ale zajedno, pokud fikate, Ze to nemuZe byt dogma. Za rok
moZna budeme chytfejsi, budeme védét co je dobré, co nam
schazi a co se nepovedlo.

Mez byla pravidla upresnéna do nynéjsi formy, byla to doba
hledani nejlepsiho fesSeni. UkaZe se tfeba, Ze bude nutne
ustavit néjaké kategorie nové, které dnes vibec nelétdme, Ci
na stavajicich pravidlech provést zmény. Mame na to trochu
¢asu, takZe sbirejte poznatky. Pro takové pripady jsme sl zvolili
sportovni komisi a do jejiho €ela R. Metze. Zatim komise moc
prace nema. Neni ale zbyte¢na. Sem budou v budoucnu
sméfovat vase pripominky, vase navrhy. Nezapomerite ale
napsat vidy zduvodnéni navrhované zmény. Komise zpracuje
tyto navrhy do kone¢né podoby a necha o nich na nejblizsim
Snému hlasovat. Jind cesta neni, nelze rozebirat né&jakou
problematiku az na Snému a piijimat neprodiskutovana feseni.
Vase navrhy na zmény necht nepostradaji realitu. UvaZujte i o
moZném technickém zabezpeeni (motory a pod.).

Pokud by 8lo o kategorie, které jsou JiZ specifikovany v
ustfednich pravidlech SAM (USA) a jsou mezindrodné
pouzivany, uéinime rovné?z tak a pfevezmeme je v piném
rozsahu, Domnivateli se, Ze byvchom méli mit Kkategorii
podobnou, ale trochu jinou, bude mit (bude-li schvilena) v
daném pripadé ale i jiné oznaceni.

Trochu o soutéZich 1999:

Abychom dostali soutéZze SAM 95 planované na rok 1999 do
sportovniho kalendafe akci Svazu Modelafu CR. musime
podklady zaslat nékdy koncem srpna - zacdtkem zari 1998. To
je za chvili | Proto musime uz co nejdfive védét kde, co a kdo
bude organizovat v roce pfistim. Do sportovniho kalenddre
budeme davat jen soutéze létané podle pravidel SAM 95, jiné
ne. To viak neni omezovani v tom smyslu Ze nelze pofadat
soutéze i mimo rdmec pravidel. Chcete-li mit o takovém
kondni zpravicku v IL, radi vam ji otiskneme za podminky Ze
nam napisete dva meésice predem.

J. Balej
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Vikendové polétani na kladenském
letisti 6. a 7. Cervna 1998
SoutéZ RO2 - ARC,CRC. '

Reklo by se: pocasi jako lat, slunecno (az moc), sem
tam mracek, ktery se rozplynul. Na teplomér doma jsem se
nemohl spolehnout, je na okné& na jihozdpad a v nedéli
ukazoval 48,5 stupné C. Ja vim, je to zkreslené, udajné bylo
.pouze” pres 36 stupni. Ale ted se dovidam z novin, Ze takhle
horko bylo v tyto dny v Cechach naposledy pfed 200 lety. Lituji
nepamatuji.

Nemyslel jsem, 2e tyto soutéZe probéhnou upiné
hladce. VZdyt chybéla cela fada .Stamgastu” jak na startu, tak v
siku bafunaru. Néktefi se ,Modelovali” na Mélniku, jini zase byli
na volnych modelech na Sazené. V poradku, kazdému Jak je
libo. ale pfesto bylo na adresu moji sly3et, Ze to byl SAM 95,
kdo .torpedoval” Méinik. Nebyli jsme to my. V dobé, kdy byl
uréen termin pro nasi soutéZ a zasldn s ostatnimi soutézemi k
zaneseni do Sportovniho Kkalendafe Svazu Modelaru CR mél
Mélnik termin jiny a o tom, Ze by se méla létat v témZe terminu
jeste Sazend nebylo loni v té dobé& ani potuchy. Inu, chce to
mit trochu chladnou hlavu a nejdfive se pofddné informovat,
Cili vaZeni: nebyl to v zddném pripadé SAM 95, kdo hybal s
terminem! Kazdy byl jinde, coZ je logické. Plati staré: tézko
sedét najednou na dvou Zidlich., Hlavné, kdyZ byli viichni
spokojeni, My na Kladné na RO2 jsme rozhodng byli.

bol - soutéi

Sobotni nerozhodné prijezdy jak soutéZicich, tak
nékterych bafunaru nenaznacovaly, Ze se z této akce nakonec
vyloupne docela povedené setkdni piné pohody. Vzlétalo se
tradiéné na navijdku, ktery s ochotou obsluhoval spravce
tohoto zafizeni, vrchni masinist Libor Dvofak. VSe Kk piné
spokojenosti. Na dolnim dilu letist& (asi 220x600 m) byla trava
po kolena. Jak v tom vlekat primym vlekem Sndrou nemam
predstavu. Aeroklub tuto plochu k létani nepotfebuje, seka si
jen horni letovou plochu. Trava tedy nikomu nevadi, modelari,
ktefi se tam ¢as od ¢asu pohybuji uZ ano. Za velmi ubohy
vyrok pokladam eodpovéd na dotaz v kterém prostoru budou
modelari nejméné vadit: .prekazite vSude”. Asi neni podstatné,
Ze v dobeé, kdy jsme toto letisté pracné budovali a na ném jako
plachtari 1étali nemeéli dotyénf za sebou ani prvni rok skolky...
To jsou ti, co €asto maji pojem létdni a leteckd nekazen v
Jediném pytlikul

Na start se dostavilo 11 soutézicich (bé&Zné jich byva
dvojnasobek). Létalo se proudovou metodou jeden za druhym
s respektovanim kanalu. Casomeéfici Viada Masek, Vlada
Kostetka a Jan Vyskoc€il zvladli svoji alohu ke spoKojenosti
vSech zucastnénych
Vitézstvi si zajistil Libor Dvofdk &tyrmi maximainimi lety s
pFistanim vZdy do .malého” Ctverce. Casty trénink s Casovym a
prostorovym rozpoctem na pristani nese ovoce. Za své vitézstvi
obdrzel brousenou sklenénou botu., Velmi dobfe zalétal s
modelem Zehrovice 1l Zd. Vyskocil, ktery plnym 4. letem uhdjil
2. misto a ziskal budi¢ek. Na budik se citil i Mila Horava se
Sovou, ale jeho posledni let na Vyskocila nestadil. Na 4. misto
zalétal J. Stritesky s Kondorem €asem jen o malo niZsim . Jen
o jediny bod za nim zustal M. Macku létajici s modelem Kané a
Jjak je zrejmé, dobre. AZ potud diplomy a ceny.

Celkové vysledky:

1. Dvofak Libor Sir-chan 1020
2. Vyskotil Zdenék Zehrovice Il 981
3. Horava Miloslav Sova 942
4. Stritesky Jan Kondor 915
5. Macku Miroslav Kané 914
6. Horak Viadimir Sokol li 898
7. Horava Miloslav Krkoun 895
8. Hucke Andreas CF 17 817
9. Balej Jifi Kané 745
10.Machulka Stanislav Kané 711
1 1.Alexandrov Jaroslav Kané 594

12.86ltner Fritz* Ikarus 507
* ze zdravotnich duvodu létal proxy Paul Hucke
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KdyZ zacaly létat u na letadla Z -

26, objevila se brzy na to véma kopie- obf maketa a

Takhle piistava D. Bekins s modelem 1/2
A Texaco. V USA se pristani nehodnoti.

plno nadssencu kolem. Zleva je to Fr. Svatos, modeldr z L

5 Z etne, Gusta Busek, ,
Vyskoclil znamy pod prezdivkou .Pan Brkola” a Eda Spitzer. Busek nakreslil mg?!];_l a
udélal na ném skoro vse veetné specidlnich kol a motoru, myslim 30 ccm. !

| i .
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© ! .Jednonoha&” celobalzova RAKETA
~ Mirka Musila vyléta nad zasnéZenou

T

V tnoru 1943 tedy pred 55 léty byla sn&hova deka tlusta vice
nez 40 cm. Kola motorovych modeli musela dolua a byly
namontovany lyZe. Snimek z Zehrovskych plani ukazuje
motoraka XL - 43 Ant. Voracka (vlevo) a CiZkuv Limau, zde
jiz s novym motorovym Kkrytem, noveé potazenym trupem a
novym cerveno-bilym zbarvenim. Oba modely létaly na motor
Letna 6,3.

pe ¢ = - P S

.Stiibrny Sip” - konstrukce Q. Buska byl puvodné volne létajici
model. E. Brauner z Kladna jej postavil v 50 létech ale jako
upoutance.

Tan

Braunerovy vétroné Moswey a Kavka

1%

DEEE L e )
ecek v oblacich. Nahofe krouZi Cizkovy Zehrovice, n
se &plha viekem Horaviv Krkoun. To je pohodal

4 ;s E§ 4;@ & o2
Krasnou vzletovou drahu pro motorové modely ma SAM 93 v

americké TULSE v Oklahome.
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Wakefield E - 54

Jako pokracovani po uspé&sném modelu MAMBA jsem

se rozhodl nakreslit si a postavit model moderngjs{ koncepce,
Znamenalo to nejen samozfejmé sklapéci vrtuli (Mamba ji
nakonec uz také méla), ale | sklopny podvozek. Navrhl jsem
koncem roku 1953 robustng&jsi model s diagonalnim
vyztuZenim botnic, tucelovy &tyfboky trup s kfidlem posazenym
na sedlo, s obdélnikovou vyskovkou. Jako podvozek poslouZila
jednoducha bambusova noha. Aby model splnil podminku
vzletu ze 3 bodu, sedél na vzletové desce trochu dikmo. Model
Jjsem zalétal koncem tnora 1954 a vysledky byly dobré.

Na modeldrsky usek tehdejsiho Svazarmu do$la pozvanka na
ucast naseho druZstva na .mezindrodni® soutéZ lidove-
demokratickych statu. Logicky neslo o mezinarodnf soutéZ v
plném slova smyslu, protoZe 5lo o soutéZ uzavienou, nemohl
se ji zucastnit jiny stat mimo lido-demo. Navic to byla
podivuhodna slatanina kategorii. Komu takova forma
vyhovovala bylo jasné. Jeden vétron A2, jeden Wakefield,
Jeden motorak, jedna rychlostni 5 ccm a jedna tryska.

Byly vypsany dvé vybérové soutéZe, vybér byl délan podle
umisténi v obou. Pro né Jsem narychlo postavil jesté dalsi
model: G-54. Modely Sly postupné podle pismen abecedy,
doplnény rokem. Pokud si vzpomenete, Ze Je3té existoval
Skolni model F-54, tak se nemylite. Nakreslil jsem jej narychlo
na prani redakce Modelare. TakZe, nakonec jJsem byl do ¢&s
druzstva za Wakefieldy jmenovan ja. S koncil jsem v Moskvé az
na 5. misté, byt jen 5s za &tvrtym a asi 20s za tretim. Zvitézil
Ing. Niestoj z Polska, pozdéji se sice ukazalo, Ze s modelem,
ktery mél skorem o 1 dm?2 vice plochy, ale takovy uZ je Zivot.
Model E-54 byl na této scéné pouze nahradni, lépe létal G-55,
ale okolnosti mné prinutily pouzit pri létani i E-54. ProtoZe cela
epizoda je neodlucné spjata s modelem G-54, nebudu to dnes
rozebirat. Nékdy se jisté k modelu G-54 a jeho nakresleni na 3.
stranu IL dostanu a vysvétlim souvislosti. Nastésti se podklady
jak pro E-54, tak pro G-54 zachovaly a také profesionalni fotky,
které udélal tusim nékdo z Brna.

Technicky popis:

Trup byl slepen ze dvou diagonalné vyztuZenych boénic z
balzovych podélnika 4x4 a diagonal 3x4. ProtoZe obdobnym
zpusobem byly slepeny boénice k sobé na homi | spodni
strang, vyZadovalo to slepit jednu z boc¢nic s posunutymi
vrcholy trojihelniki o pual roztece. Celni, motorova prepaZka
byla vyriznuta z letecké preklizky 1,5 mm a zalepena s mirnym
odklonem vpravo. Sedlo pro kridlo bylo slepeno z balzy 2 mm.
Predni ¢ast sedla byla potazena slabym celuloidem pod nimz
byla adresa. Jako zadni zavés svazku byl pouZit bambusovy
kolik pruméru 4 mm, ktery prochazel suvné preklizZkovou a
balzovou vyztuzi mezi rozpérkami.

Podvozek byl ototny okolo bambusového Koliku 2,5 mm nad
spodkem trupu. Byla to bambusova samonosna noha 3x4 mm,
ktera byla ke konci zuZena. Na silnéjsi horni konec byl privazan
a zalepen hlinikovy zaveés a patka z ocelového dratu pro gumu,
ktera po odlehceni (vzletu) podvozkovou nohu sklopila k trupu.
Vy3kovka byla aZ na smrkové nosniky 2x2 celobalzova s
ob¢asnou stojinou z balzy 1,2 mm.

Smérovka byla celobalzova prilepena pevné K trupu, Vyrez v
Jeji zadni éasti slouZil jako opérka pfi vykopnuti vyskovky pri
pouziti d/t. Dolni dil pod trupem byl slepen z balzy 2 mm a po
obvodé vyztuZen Stépinkou bambusu.

Kiidlo bylo pulené s dvojim lomenim, jednonosnikové. Pasnice
nosniku (smrk 2x3) byly vzdjemné vyztuzeny prekliZzkovou
stojinou 0,6 mm. U korfene kridla vytvorily oboustranné stojiny
pouzdro pro vysuvnou spojku obou polovin. V3e ostatni bylo z
balzy jak ukazuje rez kfidlern na vykrese. Kridlo se k trupu
pripeviiovalo gumou 1x1 mm.

Vrtule byla vyfezana z jednoho kusu lipy. rozfiznuta a stfedové
konce byly upraveny pro ototné zavéseni do duralového drzaku
pomoci kratkych trubiCek pruméru 3 mm. Vysuvna hfidelka z
ocelového dratu 2 mm prochazeia vyztuZnym 3palitkem v
drzdku, pétikulickovym loZiskem a vypouzdifenou lipovou
hlavici. Hfidelka byla ukonéena kruhovym okem pro svazek s
prodlouzenym koncem, ktery po vytofeni svazku narazil na
zarazku na zadni strané vrtulového bloku v poloze, kdy
priklopené listy k trupu mély nejmensi odpor vzduchu. Zadni
zavés hridelky mel navlecenou trubic¢ku z mékké umelé hmoty,
slouzici jako ochrana svazku. Predni ¢ast hridelky méla bézné
ofko pro nataCeni vrtackou a konec byl ohnut zpét do;
vrtulového timenu iako unasel, Tedy bé&Zny zpusob.

Svazek vyhovoval nejlépe o prufezu kolem 80 mm2. Puvodné

byl model zalétan na zbytky vynikajici americké gumy Braun
Rubber T-56 o prufezu asi 1x3 mm, coZ znamenalo 26-30
pramenu. Létal také na 13 pramenu Pirelli 1x6 a v $55R na 20
pramenu Pirelll 1x4 (kterou jsem obdrzel teprve na letisti pred
odletem). Pristup K zavéseni zadniho konce svazku byl malym
okénkern na dolni strané trupu.

Potah - Cely model byl potaZzen svétlehnédym tenkym papirem
.Kablo” a 3x lakovadn vypinacim lakem. V destivém potasi ve
kterém model létal se to ukazalo jako nedostatecné, ale jiny
potahovy papir isem tehdy nemél Rad. Cizek

&

Jaka je situace v SAM 95
v poloviné roku

Nase sdruZeni ma nyni celkem 115 ¢lenu. Vétsina
bohuzel aktivnich neni i kdyZz mezi aktivni nepocitime pouze
ty.. ktefi létaji ale i vdechny, ktefi se aktivné zapojuji jako
poradatelé ¢i prisp&vatelé do casopisu.

Dnem 30.6. se rusi ¢lenstvi téchto byvalych élenu vlastnicich
¢isla: 33,63,65,94,97,98,99,100,105,115 a 118. AZ na jeden
pripad umrti (SRN) a jednu odhlasku (USA) jde o nezaplacené
prispévky. Tedy celkem minus 11 €lent. Nic se ale nedé&je. Je
moZné, Ze od Clenstvi v SAM 95 Cekali vice, neZ jsme schopni
nabidnout.
SAM 95 beézi jiz 5,5 roku. Ne vie se vidy povedlo. Nedostatek
zkuSenosti ve véci tvorby pravidel s aspekty historie i
podstatné zestarnuti lidi kolem pfinaSely casté, nékdy
neZzadouci zmeény. ZaskocCily nas nékdy druhotné dopady
nékterych rozhodnuti. Vydanim pravidel byl postaven solidni
zaklad.
Vydali jsme jiz 39 €isel IL. Z technickych i financnich duvodi
jsou jen Sestistrankové. Pro¢, to jsme si vysvéllili drive. Ale i
tak je to jiz 234 stranek vysledki ze soutézi, odbornych i
zabavnych &lanku, fotografii a planka. To neni zase tak malo a
ne kazdé sdruZeni SAM (a je Jich asi 113) wytiskl tolikk o
modelafiné - v podminkach asi technicky lepsich neZ mame
my.
Fir]{an(‘.né, dik sponzorum na tom nejsme nejhure. K 30.6.
mame v pokladné zhruba 13 tis. KE i kdyZ se poridila baterie
pro navijak, ktery slouZi pifi soutéZich ARC v pofadanych v
Kladné. Pro zprijemnéni poradatelské prace planujeme
zakoupit jesté platény pristresek-

Rad. Cizek, Jifi Balej, Vlad.Horak
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7 &li kde létat a mohli se radovat z kaZdého uspésného letu
Japons model na gumu C-1 :n\rého r:odelu s?ejnéjakoz letu svych pratel i soupert.
z roku 1942

Rad. CiZek

Symbioézu roku 1942 a Japonska si ur€ité vsichni
predstavime jako hfméni dél bitevnich lodi a vyti Zer nad
Pacifikem. Kdo z nas by mohl vnimat, Ze kdesi v této zemi byl
i modelafi snazici se naplnit svaj Klukovsky sen, Ze jimi
sestaveny modylek na gumitku se vznese a poleti.

A pfece tomu tak bylo. Nepotkdvame se ale denné s dukazy o
tdm, ac vidite, existuji a tak jeden takovy dnes uvefejnujeme.
Planek nam (a jeste daldi) poslal nas pritel z mésta HYOKO-
KEN, pan Takuya YAMAMURA, jehoZ obrazek najdete v IL €. 31
nastr. 2 avIL € 35 na str. 2.

Jde v podstaté o $kolni model na gumu s rozpétim kridla asi
900 mm a hloubkou 100 mm, s volnob&Znou vrtuli pruméru
300 mm. Jde o dobfe nakresleny planek s fadou potfebnych
kot. Jen detailni rozpisku jsem si dovolil odstiihnout, protoze
véfim, ze pii pohledu na japonské znaky byste byli stejné
bezmocni jako ja. Mavic by byla rozpiska po zmendeni uZ
necitelna. Zrejmé zmensujeme dodané, jiz zmenSené podklady
z planu 1:1. Prilepuji, jen pro autenticnost alespon titulek v
Jjaponatiné.

Trochu nedavéry budi kormidla z bambusu, vypnuty papir je
muze pokroutit. Par vyztuh by asi pomohlo.

Chceme jen demonstrovat, Ze i na druhé strané zemeékoule Zili

a ziji modelafi i kdyZ asi zacinali od draki, Napada mne davneé & ﬁ m EBT ﬁ‘m’m B M«ﬁ&

heslo anglického ¢asopisu .Aeromodeller”: Cover the world

with Aeromodelling ....tedy néco jako = Pokryjeme svét H ” KEE E . Xm‘ﬁ Emgﬂg

leteckym modelaistvim. Souhlasim a pfidavam: a aby vsichni
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edéle 7.6. - soutéi CRC

Smér vétru umozZnil létat nad prilehlym polem, pouze na
pristani se létalo na cip letisté. Ani ten nejvétsi odpurce
modelafa nemohl tvrdit, Ze prekazeli.

Tradiéné se zataly létat nejdrive .elektry”, aby byl Cas na
dobijeni. Casoméfiti: VI. Masek, St. Machulka, Fr.Séltner Zd.
Pucholt, V1. Horak a J. Stfitesky doslova spolkli prvnich 6
modelu a nasledné i dalsi. Kolo za par minut. Hromadné
bzuceni ¢melacka- Vikingu bylo impozantni. Zda se Ze tento
model je pro tuto kategorii jak na miru.

Zvolil si jej | Libor Dvorak a a¢ na prvni takové soutézi
bezpetné zvitézil se tremi plnymi &asy. Vyhral kdvovar.

Dobfe si vedli hosi z Plzné z VaniCkovi/ stdje J. Lacina a Fr,
Rusky. Sam favorit Jarda ale uZ tfeti let neuskute¢nil pro
vyraZzenou piepazku trupu.

Celkové vysledky:

1. Dvofak Libor Viking 1020
2. Lacina Jifi Viking 943
3. Kasal Miroslav Viking 807
4, Rusky Frantisek Viking 745
5. Vanitek Jaroslav Viking 595
6. Kosteéka Viadimir BI-KO 589
7. Kasal Miroslav Sportsler 454

CRC-T

Andryskovi] a Netahlovy vykony jsou bez komentaru. Sypat
Kukufici do ¢&tverce nebylo pro Machadckova ptdaka dost
pritaZlivé, mimo prvniho pristéani tam uZ nezalétl. Pro prvni dva
nevyrazné vykony se lépe neumistil A. Hucke ze Schwabisch
Hall, klery létal se zmensenou replikou CiZkov_yMiss A z roku
1941 se Clyftakinim motorem.

Pokud jde o ucast: malo!l

Celkové vysledky:

1. Andrysek Zdenék Vega ¥ F: 1020
2. Netahlo Jaroslav Muara 1020
3. Machacek Jaroslav Start 930
4. Kruk Karel Vitéz 927
5. Hucke Andreas Miss A 851
6. Alexandrov Jaroslav Buldozer 566

CRC- A

To snad bylo jediné zklamani, mérenc debatami, Které Kolem
problematiky této Kategorie byly vedeny pred jeji specifikaci.
Co do vykonit: dobré, co do ulasti: velmi slabé. Znovu se
potvrdilo, Ze pravidla této kategorie jsou jen .z nouze ctnost®,
motorovy chod na tuto nadrZ je prili$ dlouhy. Pomoc je snadna:
mensi nadrze. Pry uzZ se na tom pracuje.

Celkové vysledky:

1. Netahlo Jaroslav Muara 1280
2. Machacek Jaroslav Sirius 1270
3. Andrysek Zdenék Baracuda 1202
4. Kalina Karel Spartak 835

Celkem bylo pridéleno 14 diplomu a 13 cen z nichZ 4 vénovali
modeldri z Norimberka a Schwabisch Hall.

V8em, kteri létali: dik za ucast a stejny dik vSsem, kdoZ soutéz
zabezpecovali. Snad abychom skoncili slovy basnika: ,Bylo to
prekrasné a bylo toho dost”.

Je pondéli, 8.6. kdy pi$i tyto radky. Venku vydatné od rana
préi. Ani znamka po véerejsim vedru. Kouknu do kalendare: sv.
Medard(!) - co nabrecis, meli jsme preci jen Kliku.

Soutéz si sam pochvalil jeji .fidici” : Rad. CiZek

Par slov do pranice - nebo také ne

Otevrit tento soudek nebylo tak snadné. To proto, ze
vyvola asi fadu protichudnych stanovisek. Pokud inklinujete k
infarktovym situacim, berete doufdm preventivné Nitro-Mac,
nebo podobné dobroty. KaZzdopadné se nejdrive posadte,
vydychejte se a neZ pripadné vyjedete na vysoké .C" s
nadhledem uvazujte.
Mdame stanovena kritéria v SAM 95 pro vybér modelu vhodnych
pro létani jednak limitnim rokem 1954, jednak ustanovenim v
jednotlivych Kkategoriich. A ja dnes prichdzim s navrhem,
abychom pfezkoumali, zda ten rok 1954 po uplynuti témeér 6
let je v pordadku. Na pripadnou namitku, Ze bychom se tim
vzdalovali od modelu vpravdé historickych pripominam, Ze ve
smyslu pravidel SAM (USA) nelétdme modely ani .Antique”, ba
ani .Oldtimery”, a¢ si to snad mnozi mysil. Ta siova jsou u nds
spise zdomacnéla, zdaleka nevyjadfuji pravy stav. U nas jde
spise o skupinu .Vintage”, nebo ,Nostalgic” - prosté o modely s
jakymi jsme Iétali tésné po vaice, sem tam . Fiznutymi” modely
starsiho data.
V USA se souté&Ze fidi tvrdé platnymi pravidly SAM. NeZ jsme
vytvorili pravidla nase, mél jsem moZnost dobfe pravidla SAM
prostudovat. Zjistil jsem, Ze jejich koncepce je velice uzce
vazana na motory v USA vyrabéné a na modelarsky vyvej jak
tam probihal. Uvédomil jsem si, Ze nas vyvoj 3el trochu jinak a
jinam, ur¢ité jsme meli bohatsi vyvoj ve vétronich. Ten hlavni
trend, létat s modely. se kterymi se dnes uz davno neléta jsme
ale trvale drzeli.
V USA, Kanade, c¢astecné v Australii a v Anglil pravidla SAM
vyhovuji, byla i podobna zékladna s motory a navic si takové
motory mohli zdjemci koupit - nékteré typy se vyrabi jako
repliky dodnes. AZ na vyjimky se nas to netyka. Jsou ale
mnohé jiné SAMy, které jsou , nebo byly na tom podobné jako
my, ale neustmuly na limitnim roce, ktery si pfed né&kolika roky
stanovily. Mnozi pouzivaji klouzavy limit: minus 40 let. To
znamena, Ze v roce 1998 plati limitni rok 1958.
Pokud jste zalistovali ve starSich Modelarich po roce 1954, jisté
Jste narazili na fadu modelu, které svoji koncepci jednoznacné
patfi mezi ty dfive narozené. Podle nasich pravidel je ale v SAM
95 ani 78 nelze pouzit. Byl mné ¢asto pripominan muj JUNIOR
XIl, Liskova Vlastovka a dokonce i RC model ALFA. Nerikam to
Jen kvuli témto modelum, je jich jisté vice.
Klouzavym limitem ,minus 40 let” bychom takové modely
mohli pojmout do rodiny. Co by se stalo? Snad jen to, Ze
bychom obohatili nasi modelarskou scénu, Je tu stale platna
zaruka Ze .neuletime”: stdle plati a doufdam bude platit, Ze
véechny modely na gumu a modely motorové musi byt schopny
samostatné vzlétal ze 3 bodul Je tedy jasné, Ze modely
vzlétajici z ruky, tak fikajic podvozek nemaje jsou vylouceny.
Je sice pravda, Ze v pripadé vétronu a tady jde vlastné o byvalé
A2 je zde urgity pokrok. Ale jak veliky oproti Spuldkové
Andromedé se kterou zvitézil v roce 1954 v Moskve. | kdyz
pripustime, ze by se vyjimecné pripady pfece jen nasly, ptam
se, kolik dnes volnych A-dvojek na soutéZich SAM Iéta. tedy jak
mmnoho bychom poskodili tradici ,historika®? Urcitym pfinosem
by byla moznost zahrnuti modelu které predstavovaly pocatky
RC létani u nas.
Tedy shmuto: Ipime tak (po 6 letech uzivani) na roce 19547
Jsou-li zdvaZnéjsi duvody, které snad neznam, které by branily
tomu, abychom po roce 1999 najeli na systém kiouzavého
limitu?
Nechci se tu utkat s tvrdymi zastanci diskovych celuloidovych
koletek, nitovych vyztuh a vzpér z kulatych Spejli. To pfeci neni
cil tohoto povidani. Ctim i naddle tyto véci, vZdyt jsem take
takhle zacinal, jiné to v roce 1933 ani nebylo. Byl bych rad,
kdybyste se nad mym navrhem trochu zamysleli Nejde
nakonec o konec svéta, ale o nasi zabavu. A opakuji, jde o
navrh, Ktery musi byt nejdiive posouzen, schvalen, nebo
zamitnut a potom teprve muzZe v kladném pripadé vstoupit v
platnost. AZ se bude o tomto navrhu na piistim Snému SAMu
95 mluvit, vétSina z vas tam asi nebude. Nikoho nechci
zaskoCit a proto tyto Fadky prostiednictvim IL. Ozvéte se
prosim, kdyZ se vam to nelibi, ale napidte pro¢, jinak to nema
smysl. Dobré postiehy muzeme zvefejnit.

Rad. Cizek
&len sportovni komise




