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Redaktor IL: Radoslav CIZEK

Zilinska 160, 27301 Kam. Zehrovice

Sném SAMu 925 - 1997

konal se 6. prosince diky pochopeni organizace
Labyrint Kladno opét v jejich prostorach. Zucastnilo se ho
pouze 25 clent klubu, dva dalsi se s pracovnich duvodu
omiuvili .

Jednani zahdjll dosavadni prezident J. Balej uvitanim
ucastniku a seznameni s programem ktery byl nasledujici:
Clenska zakladna: - informoval R. Cizek

V soucasné dobé je pocet &lenu 121, z toho 17 z ciziny ( SKN
7. USA 3, Kanada 2, Svycarsko 2, Anglie 1, Rakousko 1,
Slovensko 1). BEhem roku zemrel V. Cipl z Kladna.

Pokladni zprava: - za nepfitomného pokladnika prednesl J.
Balej

Pokladni, hotovost na po¢atku roku ¢inila 12.154,- K&. Béhem
roku byla v 15t polozkach prijata ¢astka 8.315,- K&. Vydaje ve
23 poloZkach cCinily 9.368.-K¢. Vyssi vydaje’ byly zpusobeny
jednak vySsim postovnym, zaKoupenim baterie pro navijak a
nizéim prijmem ze soutéZi. Ke dni 6.12.1997 Cinila hotovost
klubu 10.915,-K¢ plus 27 dosud neprodanych Klubovnich Cepic
v hodnoté 3.726,-K&. Vedeni pokladny a vSech pokladnich
dokladu za uplynulé dva roky bylo na velmi dobré drovni , za
coz odstupujicimu pokladnikovi dékujeme.

Informadéni listy: - referoval R. Cizek

Pokud jde o obsah a kvalitu, nebylo pfipominek. R. Cizek
upozomil na problém s nedostatkem ve vybéru vhodnych
podklada pfi tisku xeroxem. Dosavadni forma tisku i expedice
je i z hlediska postovnich tarifi nejvhodnéjsi. Prace celé
redakce (CiZek, Balej, Balejovd) byla hodnocena s uznanim
Jjako uspésné pojitko mezi Cleny klubu.

7x rotné je expedovdno zhruba 112 vytisk( pro &leny klubu
(nékteri Casopis neberou) a 17 wytiska je odesilano jako
vyména za Jiné tiskoviny SAMu z Evropy a zamofi, jako
propagace Klubu a jeho dopisovatelum. Sném rozhodl, aby o
rozsahu odesilky mimo ¢lenskou zéakladnu rozhodoval redaktor
IL - protoZe z valné Casti slouZi tyto podklady pfi sestavovani
Cisel IL.

Prispévky 1998:

5 ohledem na stabilitu pokladny bylo i pfes inflaci rozhodnuto
ponechat klubové prispévky na letodni drovni tj.:

- ¢lenové bez odbéru IL = 10;- K&/ rok

100.- K&/ rok
- zahrani¢ni ¢lenové s odbérem IL "= 160,- K&/ rok

Prispévky je nutné uhradit na adresu pokladnika (adresa v
tirdZi) do 15. unora 1998.

Zhodnoceni soutéini sezény 1997: provedl R.Cizek

Bylo konstatovano, Zze ucast na soutéZich ve volném letu byla
velmi slaba, ve vdech Kategoriich létalo pouze 15 Clenu.
Lepsi je situace v RC modelech, kde zejména kategorie ARC je
velmi slusné obsazovéana.

INFORMACNI LISTY DO

V roce 1997 nebyla z technickych davoda (motory,nadrze)
'létana kategorie 1/2 A Texaco a z Casovych duvodu CRC-
.show.

i |Detailnf vyhodnoceni sezony bylo provedeno v IL €, 35,

Sportovni kalendaf 1998: prednesl R. Cizek

5 ohledem na konecny termin k zafazeni nasich akci téz do
kalendafe SMCR byly do 30.9.1997 znamy akce uvefejnéné v
IL & 35. Je vSak moZné poradat i akce dalsi. Je vdak nutné to
ohlasit pfedsedovi sportovni komise R. Metzovi

( Mil. Hordkové 2065, 272 01 Kladno 2). v€as, aby akce
mohla byt publikovana v IL.

Zatim neni odezva na dotaz, zda ma SAM 95 v roce 1998
uspofadat korespondentni soutez.

- J. Kalina planuje usporadat ve dnech 12.-14.6. na Sazené
obdobnou soutéZ jako porada SAM 1066 , INTERNATIONAL
VINTAGE EVENT" - létat se bude pedle anglickych pravidel.

K akci se jeste vratime.

- ATOM CUP organizuje v r.1998 JUDr. Z. Slapnicka ( SAM 95-
103).

Terminy akci 15.3, 5.4, 26.4, 4.10, 25.10 (vidy nedéle)
Misto konani jiZné od Prahy u obce Zdimérice. K akci se jeste
vratime.

Stavebni a soutéZni pravidla:

Bylo dohodnuto, Ze tento sném vyresi dosud oteviené otazky,
které dosud branily definitivnimu znéni pravidel, aby mohly byt
vydany tiskem. Sestavenim koneéného znéni a zabudovanim
dilcich rozhodnuti snému 1997 do pravidel byl povéren R.
Cizek. Koneénou redakci provedou R. Cizek, J. Balej. R. Metz a
VI. Masek, ktery zajistf i vytisténi pravidel ve formatu A5.
Termin zpracovani: 15.1.1998, vytisténi beéhem unora.
Zajemcum budou  pravidla zaslana proti postovnému ve
znamkach predsedou sportovni Komise.

Byly dohodnuty tyto doplaky pravidel:

Jak k volnym, tak k RC kategoriim budou dopracovana
obecnd pravidla (podklady pro stavbu, prava a povinnosti
funkcionafo pfi soutézi a pod.)

K jednotlivym kategoriim byly pfijaty tyto navrhy:

AV1 - moZnost zmenseni modeld vétsich nez L=1270 mm do
této velikosti z vydanych stavebnich planku, nebo z
tiipohledovych planka modela nevydanych. Planek vsak musi
obsahovat vsechny hlavni udaje a charakteristiku konstrukce
modelu - profil kfidla, kormidel, prufez trupu aby byla
zachovdna identita puvodniho modelu.

Mimo pFimého vleku snurou a vleku pres kladku je povoleno
vzlétat i pomoci katapultu, kde délka gumy smi byt nejvyse
1/5 délky snury (ma to byt pomoc starSim soutézicim za

bezveétri).
MNavrh F. Tichého, aby AV1 létaly na 60 sec maximum ze Snury

25 m nebyl pfijat.
Pravidla ostatnich volnych kategorii zustavaji beze zmény.

Dohodnuto bylo, Ze i volné kategorie budou pro celorotni
hodnoceni, vzhledem k variabilnostl maxim, prepocitdavany na
1000 bodu vitéze.

ARC bylo potvrzeno pouziti motorového navijaku pro vzlet s
umisténim kladky ve vzdalenosti 200 m. Navijak musi mit
spolehlivou brzdu zamezujici odvijent silonu z civky.

Krati se pracovni ¢as na 7 minut a pouze 2 pokusy o let.

Souhlas s vyhodnocovanim Kané Cupu - na konci sezony bude
vitézi vénovan pohar. Léta se v ramci soutézi ARC.

Rozlétavani: o zpusobu pripadného 5. letu rozhoduje feditel
soutéze podle podminek. Nepripousti se losovani, 5 let musi
byt vykonan.

Ostatni tasti pravidel zustavaji beze Zm&ny. = pokraé. na str. 6
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2 "VLASTOVKA” Frant Svarce z Kladna
sedi spravné, ale na nespravném misté

)

.FLAMINGO* F. Séltnera ma dvoutaktni desetikubfk. Smisena
konstrukce. Poviimnéte si té fantastické prace na kridle, Zebra
jsou slepena v $ablondch ze smrkovych list 2x3. Duvod:

g o ok sk ok

Nevim. jak kde tuto chvili tésné pfed Vanocemi 97, ale zde do
modré oblohy trochu prsi, po snéhu ani pamatky. Tak vam
posilam nezapomenutelnou vzpominku na prvnif letani volnych
modelt v anoru 1942, Vlevo meje MISS A, napravo RAKETA
Mirka Musila. Oba modely s motory © obsahu 6,3 ccm. Miss A
méla Letnou 6,3, celobalzovd Raketa vazici pouze 900 g méla
Pahruv motor Ipro-lkar rovnéz 6.3 ccm. Vrstva snéhu byla
skorem 40 cm

.Muz z ponerky’ Kalifornsky P.R. Abboit ze Santa Rosa Je
¢lenem SAM 27 a léta spokojené RC vétron ,ZEHROVICE 11" v
cerveno-bilo-modrém zbarveni.

.MOSWEY* Emila Braunera z Kladna se lisil tvarové dost
podstatné od skute¢ného Svycarského vétroneé. Meni se ale co
divit, tehdy jsme RC vétroné jesté nelétali a s témi do .M”
lomenymi kfidly by sice slo o velmi hezky model, Horsi uz by
to asi bylo pfi létani s pri¢nou stabilitou. Skute¢ny vétron byl
bilo - Eerveny a tmavohnédou imatrikulaci HB - 309.

Zajimavou historii ma tento zdanlivé jednoduchy Wakefield z
roku 1937, ktery jako repliku postavil Sven Botstrom, ucitel
mechaniky. Puvodni model navrhl &éfinZzenyr firmy SKF
(kulickova lozZiska) v Gdéteborgu Arvid FPalmgren pro svého syna
Alana, ktery s timto modelem poté létal v Londyné. Nejde o
model ledajaky: ma sklapéci podvozek. Oviddani bylo odvozeno
od mechaniky sklapéci vrtule. Dost na rok 1937, Ze ano? Za
povsimnuti stoji jednoduchy drzak modelu pro nataceni bez

pomocnika. 0 i 2 5w 1
foto Svenolof Lindén \ - a1 MOSW‘EY
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Model na gumu RAINBOW (Duha)
a co bylo potom ....

V roce 1949 bylo povéreno poradanim Mistrovstvi
republiky Brno. Mistrovstvi se létalo na letisti znamého
plachtafského strediska .na MedlanKach”, jak by to jisté fekli
Briaci. Akce se konala v srpnu. Nas klub Kamenné Zehrovice
byl tehdy spolecné s Kkladenskym kiubem uzce napojen na
Aeroklub Kladno. Pokud jste si v IL & 35 precetli povidani o
Modrém Fordu, vite, jak dobra byla tehdy spoluprace mezi
plachtari a modelafi. HNeni se tedy co divit, Ze Aeroklub se
nabidl, Ze modelare na toto mistrovstvi do Bma doveze.
Kapacita Forda byla velika a tak bylo vypraveno nejen druZstvo
vétronaru, ale i parta gumickaru.

Uspéchy vetronara byly vice neZ dobré, nase vétroné
dosahovaly standardné vysokych vykonu a pfi logaritmickém
bodovani to byla ., voda na nas mlyn”.

Byl jsem prihlasen také do kategorie modelt na
~gumu, kde jsem létal se dvéma modely. KaZidy model Iétal za
sebe, tedy byl samostatné hodnocen, nahradni modely se
nepripoustély. Prvnim modelem byla spolehliva ,VAZKA“,
druhym byl cerstvé dokonceny .RAINBOW”. Tento model jsem
dokontil necelych 14 dnu pfed Mistrovstvim. S VaZzkou jsem
skongil na druhém misté. Dodnes vdak mé vrta hlavou, jak
mohl vitézny model udélat 3. let, kdyZ se pf druhém letu
ztratil sportovnimu komisari Jarkovi Fialovi z ol pfl sledovani
modelu ,Capem” v mraku asi 27 km od letisté, Inu zazraky se
nékdy dgji ... '

Pri létani s modelem RAIMBOW se stala nezvykla véc.
Guma, ktera po vzletu sklapéla podvozek se zamotala do
svazku a a¢ se ho podarilo nevédomky bez problému naplno
natocit, roztocil se pfi jeho vytaceni jen ten kousek od
podvozku k prednimu zavésu. Dalo to jen asi 8 sec
motorového chodu a logicky vysku nepatmou. Ztrata bodu za
tento let byla rozhodujici pfi koneéném uctovani. Model
skontil az na 9. misté, Cili Zddna slava.

Ale hned poté, 11. zafi s pfevahou zvitézil na soutézich v Kam.
Zehrovicich a tyden nato na soutézi v Horovicich.

Ackoliv by se model svoji plochou fadil do kategorie
Wakefield, nepatiil Lam. Byla to kategorie FAl, protoZe tehdy
platilo, 7e Wakefield nesmi mit mensi prufez trupu, nez
L2/100. Pfi metrové deélce tedy rovny 1 dm2. Chci jesté
pripomenout, Ze modely vzlétaly bez postréeni vyhradné z
desky. Dnes se na to néjak zapomind.

Byla i dalsi vitéztvi a druhd mista. Pfes pokrokovost
koncepce na tehdejsi dobu, 5lo o model plné nevyzraly, nebo
asi pravé proto. Jednokoly sklopny pedvozek a sklopna vrtule
to byl skok! Po zapouzdreni packy podvozku a gumy pro
sklapéni vée fungovalo bez zavad. Hodné zdleZelo na qumé.
Mejdfive jsem létal na copovany svazek nasi sedobilé gumy s
vysledky jen o malo lepsimi, nez méla Vazka, tedy mezi 2,20
az 2,30 minuty. Pouzitim americké gumy T - 56 (Brown
Rubber) se vykony posunuly pres 3 minuty. Nezapomente, Ze
svazek byl podstatné delsi. neZ po jeho omezeni v dalsich
letech. Handicapem modeiu RAINBOW byla jeho hmotnost.
Ronstrukce trupu z Dbalzovych list 5x5 byla zbytecné
predimenzovana, také podvozek mohl byt slabsi. Tak se
hmotnost (viastné tehdy vaha) vysplhala az na 261 gramu, coz
reprezentovalo specifické zatizeni 14,2g/dm2. To vée na ukor
stoupani a tedy i dostupu (z veétsi vysky to dyl pada, védi -
fikaval redaktor LM J. Smola) a tedy i opadani a celkové doby
letu. Dalsi chybou, urité pro gumu T-56 byl maly prumér
vrtule, rozumné by bylo 540-560mm.

Co bylo dal?

Mym dalsim modelem byla Kkupodivu opét dvoukold a
volnobeéznou vrtuli vybavena MAMBA. Ta dostala brzy vrtuli
sklopnou (viz"Celostatni 1952} a tésné vyhrala. To uz byl
opravdovy Wakefield, s prufezem trupu jen 0,65 dm2 - podle
novych pravidel. Rek na to vznikl model E-54, namisto
podvozku uz mél jen jednoduchou bambusovou .nohu”. Model
stal pred vzletem trochu 3ejdrem, vzadu se opiral o koncovou
plosku vyskovky a konec trupu. Presto vzlety byly bezpecné.
Ma prani redakce LM jsem nakresli a postavil vam véem znamy
F-54, Skolni model z naseho materialu, to bylo zadani. Model
G-54 mel jemnéjsi tvary. S E-54 a G-54 jsem létal méne
uspésné v roce 1954 v Moskvé na .mezindrodni lidodemo”.
Dovolte mné dokoncit - ale to uz musim ,skotit pres plot”;

Fi- 55 byla zlepsena verze G-54%, s obéma modely jsem létal
na MS 1955 v Némecku, (nalétal jsem 830 sec z 900
moZnych). Po ni pfisla opravdu vykonna XL-56 (vitéz v
Dunakeszi v Madarsku). Zde vycet konci. Az sem nebylo rozdilu

mezi Wakefieldy treba z r.1952, nebo 1956. Vzlety z desky,
80g svazek. Zlom nastal aZ v roce 1958: Zadné podvozky,
vzlety z ruky, svazek 50g. MNarodil se XL-58 (muij nejlepsi
gumak) - ale to uz je o néfem jiném ... a budte shovivavi, ie
jsem se zapovidal.

RAINBOW - trochu technického popisu:

Kridlo meélo az do zlomu obdélnikovy tvar, konce byly
eliptické, Nabézka i oditokovka byly balzové. Jediny nosnik
tvorily dvé nad sebou umisténé smrkové listy 2x3, mezi byly
zalepeny stojiny z balzy 2. Zebra byla rovnéz balzova. Kridlo
bylo délené, bambusova spojka byla suvné nasazena do
pouzder mezi pasnicemi nosniku. Na kridle byl pouZit vlastni
asi 8,5 % profil. Zebra meéla rozte¢ 50 mm a mezi né byla
vioZena poloZebra, jako to bylo u Vazky. Obé poloviny kfidla k
sobé pritahovala gumova ocka na nabéZné a odtokové hrané
Kridla.

Trup a podvozek Trup byl slepen ze dvou bocnic slepenych
ve Spendlikové sabloné a z rozpérek. Bocnice byly slepeny z
balzovych list 5x5, coZ se ukazalo jako zbyte¢né silné a tézké
(4x4 by bylo dostacujici). Mavic byla pfes bocnice jeste
prilepena lista 5x5 a stejné tak shora od nosu ke Kkridlu. V
zadni ¢asti byl trup osazen pro umisténi vySkovky. Po jejim
odejmuti byla pristupna hlinikova civka - zadni zavés svazku.
To bylo velmi nepchodiné a prote byl bambusovy kolik
premistén dopredu pred vyskovku.

Podvozek tvorily dvé bambusove Stépiny 2x3 prilepené na
balzovy lichobéZnikovy pasek s obou boki. Cely podvozek byl
kyvné upevnén na bambusovém <epu, ktery prochazel
papirovou trubi¢kou. Na dolnim konci bylo na ositce z
ocelového dratu upevnéno celuloidové kolec¢ko pruméru 30
mm. Shora byla pfipevnéna packa z oc. dratu, na jejimz konci
prochazela olkem guma pro skiapéni podvozku. Vyklopeny
podvozek drzela hmotnost modelu. Jakmile tah vrtule model
nadleh¢il, podvozek se ihned priklopil k trupu. Az na zminé&nou
zavadu v Medlankach to fungovalo dobre.

Kormidla - vyskovka byla obdéInikova se vzepétim 3 stupne.
Byla celobalzova,zebra meéla profil snizeného Clark Y. Puvodni
navrh byl s lichobéznikovym pudorysem, ale model byl
postaven jen s vySkovkou o standardni hloubce 85 mm.
Smérovky meély balzovy ram u nosnik. symetricky profil byl
tvofen balzovymi pasky 1.5x3 mm. Obé& smérovky byly
nalepeny svym nosnikem na nosnik vyskovka sbihavé vuci
sméru letu asi o 1 stupen.

Vriule a svazek - skiopnou vrtuli prumér 490/500 jsem
vyfezal a vybrousil z lipového bloku jako celek, potom jsem
&ast stfedu odfizl a listy ototné na ocelovych trubickach
nalicoval do hlinikového .ucka® v jehoZ stredu byla ctyfmi
nytky zanytovana lipova vlozka. Ta byla rovnéZ vypouzdrena
trubitkou, aby posuv po hfidelce byl lehky. Hlavice meéla
zarazky hridelky z vrutu tak, aby listy vrtule po sklopeni
prilehly na plocho k trupu. Hfidelka byla z 2 mm oceloveho
dratu vpredu ukoncena ockem pro nataceni vrtackou a
unasecem vrtule. Po vytoceni svazku vytlacila pruzinka tvaru
LA hiidelku kupfedu. Do vrtacky jsme obycejné upinali do
hacku ohnuty hrebik i s hlavickou, ktera zapadla za celisti
upinaci hlavy, bylo to bezpecne.

Svazek meél prufez 84 mm a délku 900 mm. Tvorilo jej 28
vidken gumy 1x3. Vytacel se asi | minutu.

Potah a zbarveni - trup byl potazen slabym papirem Flumoe,
ktery prodaval ve valce letensky p. Vyskocil. Kridla a kormidla
byla potaZzena slabym Kablem. Kfidla meéla cervenou a bilou
kombinaci (pruhy), trup byl natfen shora Cervenym Dukem.
boky trupu a smérovky byly natfeny Zlutym lakem. Hlavice
vrtule byla natfena bile. Rad. Cizek

Medlanky u Brna srpen 1949
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Model NL 532 NETOPYR

Rika se, Zze i konstruktéri létajicich aparatu maji svij
rukopis. Rukopis krasopisny ma Moravak Lada Neubert. Vim to
uz z dob, kdy jesté nevychaZel ani Modelar. Jeho modely se
znatkou MNELA byly jedny z nejhezéich, ne nepodobné
zdafilému uméleckému dilu. Jednim z jeho Kkonstrukci je
pfipojeny planek motorového kabinaCku z roku 1942.

Model NETOPYR o rozpéti 1350 mm byl navrZen pro

motor o obsahu 4 ccm. Samoziejmé $lo o .benzinak” s
jiskrivou svickou, tehdy u nas ani jiné druhy motori nebyly.
Model ma stfizlivé jednoduché tvary a snad tim je pravé hezky.
Trup je <&tyfboky slepeny ze dvou bocnic a rozpérek.
Podélniky, rozpérky a diagonaly jsou ze smrkovych list 3x3. Ve
predu je motorova prepazka z letecké preklizky a za ni
pomocna prepazka. V této partii je trup shora zaoblen. Motor
neni uchycen pfimo na pfepazku, ale na pomocny blok jehoz
osazena Cast zapada do vyrezu motorove prepaZky. Celek je
upevnén pomoci malych zasroubovanych hacku a gumy K
trupu. Motor ma spadovou nadrz upevnénou na hlavé valce.
Kondenzator je prisroubovan spole¢né s civkou pomoci dvou
timenit na pomocné piepaZce. Baterie 4,5 V ma pouzdro
zalepené v trupu pod odtokovkou kfidla. Vypinal a pomocne
zditky pro start motoru jsou na preklizkové desticce mezi 1. a
2. pfepazkou. Kabina je potaZena celuloidem zepredu i s obou
bokit. Kryt motoru je slepen z lipy a opracovan do thledné
masky.
Smérovka ma prekliZkopvy nosnik do jehoZ vyfezu jsou
zalepena 2 prekliZkova vyleh¢ena Zebra. Obrys smérovky je z
pediku. Mezi obéma Zebry smeérovKky je sefizovaci smérova
klapka.

Kiidlo je stavéno v celku. ‘Je obdélnikové s eliptickym
zakoncenim. Obé poloviny jsou spojeny preklizkovou pevné
zalepenou spojkou mezi listami nosniku, Kfidio méa hlavni
nosnik asi v 1/3 hloubky, tvoreny dvéma smrkovymi listami
nad sebou. Zadni pomocny nosnik je ze smrkovych list
2,5x2.5. Podobna lista je jesté shora vepredu. NabéZka 3x5,
odtokovka 2x8. Koncovy oblouk je z pediku. Kridlo se
pripeviovalo qumou. Vzepéti kfidla 8 stupfu. Profil Clark-Y.
Vyskovka ma lichobéznikovy tvar se zaoblenymi konei. Je
dvoudilna. Jediny nosnik tvofi 3 mm nafiznuta lista do Klere
jsou zalepena pfeklizkova Zebra. Obé poloviny jsou nasazeny
trubickou na bambusovém koliku otoéné. Od kofenového
zebra vede mala kulisa umoznujici nastaveni vyskovky. Fozice
je zajisténa Sroubkem.

Tézko byste dnes asi sehnali 4 ccm benzinacek.
Protoze nejde o velky model, poslouzi dobfe motor zhavici,
nebo detona¢ni od 2 do 2,5 ccm obsahu. Stejné dobre by
modelu slusel i elektromotor. Pii hmotnosti 925 g a plose 31
dm?2 odpovida specifické zatizeni téméf 30g/dm2 plochy
kFidla. Pfi pouziti Zhaviku nebo detonaku by se urcité usetfilo
nejméné 200 - 220 g Potom by zatizeni deélalo jen asi
22,540/dm2 a s tim uz lze pfedpokladat slusne vykony.

Snad nemusime  zduvodiiovat, pro¢  planek
otiskujeme, je detailni a snadno si jej prekreslite v pripade
potfeby do skutecné velikosti, jakou potfebujete. A predevsim:
dbejme, aby se nékde uchovaly dukazy o Sikovnosti lidi, Ktefi
psali pied €asem historii ¢s. modelarstvi.

R. Cizek




SAM 95 - BOHEMIA

36

STRANA (@

CRC-T neprosel navrh J. Baleje na stanoveni motorového
chodu die stafi motora v zavislosti na plosném zatiZeni kridla.
Nazor na dobu chodu motoru nebyl jednotny ( dokonce byl
doslova nejednotny) ani u vsech zucastnénych motorar:
navrhované ¢asy se pohybovaly od 40 do 80 sec. Byl nakonec
vzat aritmeticky prumér a ¢as stanoven na 60 sec. | tak bude
nutno délat peclivé celoroéni rozbory a véc sledovat (sportovni
komise).

Pracovni ¢as 7 minut, nejvyse 2 pokusy na 1 let.

Co do obsahu jsou nové pripustény pro tuto kategorii véechny
vybusné motory do obsahu 10 ccm.

Rozlétavani: shodné s ARC
Oslatni ¢asti pravidel zustavaji beze zmény.

CRC-E byl prijat ndavrh M. Kasala (nepritomen) na omezeni
chodu motoru na 80 sec,

Pracovni ¢as 7 minut, nejvySe 2 pokusy na 1 let.
Ostatni ¢asti pravidel zastavaji beze zmény.

CRC-show vzlet je libovolny - ze zemé& nebo z ruky. Pro
obtiznost vzletu ze zemé pro .eleklry” se obrat ,vzlet”
neboduje.

CRC-A s ohledem na potiZze s nadrzemi mensiho obsahu, bude
se létat s nadrZemi 10 ccm obsahu, tak jak jsou k replikam
dodavany.

Letové maximum 10 minut, 2 pokusy na let.

Pracovni ¢as 12 minut.

Ostatni casti pravidel zustavaji beze zmeény.

1/2 A Texaco bylo doporuteno tuto kategorii zatim vypustit a
v pravidiech neuvadét.

Duvod: nejsou motory verze Texaco s 5 ccm nadrZzemi a ma-li
se tato kategorie nazyvat 1/2 A Texaco bylo by nutné
dodrZovat oficialni pravidla (modely do 31.12.1942, zatizeni
30,5 g/dm2, vzlet ze zeme).

Obecné k RC modelum - také tyto kategorie budou na zavér
sezony prepocteny na 1000 bodu vitéze.

Volba nového vyboru SAM 95.

ProtoZze nemuZeme do obalky k IL pridavat jésté volebni listky
(jsme na hranici vdhového limitu) byla volba nového vyboru
svéfena pritomnym c¢lenum Klubu. Na rozdanych volebnich
listcich mohl kazdy vyjadiit svoji predstavu kdo by jednotlive
funkce meél zastavat. Kandidati s nejvyssim poctem navrhu byly
pak vSemi pfitomnymi jednotlivé schvaleni. Pokud mate k
vysledkum volby zduvodnéné namitky, muZete se samoziejmeé
vyjadrit pisemné.

Pro obdobi 1998 - 99 byl zvolem vybor kiubu v tomto
sloZeni:

Prezident: Jifi Balej (16 navrhu. daldi navrZzeni Dvorak F. -3,
Dvordk L. - 1, Kalina J. - 1)

Zistupce: FrantiSek BroZ (3 navrhy, dalsi navrZeni Balej -5,
Dvorak F. - 1, Ing.Stfitesky - 1, Metz R. - 1)

Pokladnik: Viadimir Hordk ( 8 navrhu, daldi navrzeni Metz R.
-5, Kostec¢ka V. - 4, Ing. Vyskotil - 1)

Sportovni komise: byla zvolena pfimou volbou pléna v tomto
sloZeni:

Piedseda: Metz R.

Clenové: Andrysek Z., Dvofak F., Kasal M., Tichy F., JUDr.
Slapnicka Z., Cizek R. (pro zahrani¢ni styky)

Redaktor IL: Cizek R. (zvolen jednohlasné)

Ruazné: nejvdalenéjsim ucastnikem snému byl Pavel Lanstiak z
Brna ktery privezl i nékolik tripehledovych planku brménskych
modela k otisténi v IL. Diky!

Jednani snému bylo zakonceno ve 14.30.

@l Rainbow 1949

Historické modely ...

. pfipada mné to jako droga. Staci jednou na viastni oci

shlédnout soutéz, ¢i pouhé pratelské polétani a okamzité vas
to chyti. Vidét létat historické .papiraky”, at u2 jsou to vétroné
bizarnich tvarit s nékolikanasobné lomenym kridlem, bachraté
gumaky, nebo motoraky majestatné se vznasejici s pomalu
brblajicim benzindkem, téZko muze modelarské nadsence
nechat v klidu,
Tomuto opojeni propada stale vétsi polet modelara - senioru,
ale také mnozi mladsi. A to nemluvim o nadherné atmosfére
setkani, kde se, byt jen nékolikrat za sezénu sejdu s mnoha
prateli a znamymi. Je o ¢em povidat, planovat, co kdo postavi
pro pristi soutéZze, kde shanét podklady a hlavné obdivovat
vytvory téch ostatnich, kKteré v sobé nesou duch té modelafiny,
kterd je nam vSem né&jak bliZsi. Pri takovém pohodovém létani
zbyva zpravidla na to v3echno dostatek ¢asu. Kdyz sleduji
nebyvaly rozvoj této modelarské odrudy (nebo jak to nazvat),
nabyvam dajmu, Ze pravé ona klidnd a pohodova atmosféra
prodchnuta trochou nostalgie minulych dob laka dalsi a dalsi
zajemce.

Musim vSak konstatovat, Ze mé& mrzi, kdyZ obcas (a
zaplal panbuh neni to €asto) vidim na soutéZi ,snaZivce”, kleri
Jjsou ochotni udélat cokoliv pro to, aby se dostali na bednu a
to co nejvyse. Je prirozené, Ze jezdime se svymi vytvory na
soutéze proto, abychom létali co nejlépe - to je v poradku. Ne
véak za kazdou cenu. Mam tim na mysli soustavné dohady o
stavebnich pravidlech, o tom, zda puavodni vzor modelu byl
takovy €i trochu jiny. Nezapominejme, Ze pfi hleddni vhodnych
predloh sahame velmi <¢asto po podkladech az prilis
jednoduchych (zdaleka ne vdechny modely byly peclivé a
detailné zdokumentovany), mnohdy s nepresnymi udaji, s
rozméry danymi pouze nepiilis pfesné nakreslenym mérfitkem
v rohu vykresu, o pouzitych materialech ani nemluvé. Presto
model postavime, protoze nas okouzlil.

Podobna  dohadovani leckdy konéi  protesty,
diskvalifikaci soutéziciho, pfipadné nepfipusténim k soutézi.
Tim se ovéem dostavame trochu jinam.

Soutéini pravidla pro historické modely nejsou a
nikdy nemohou byt zcela spravedliva. S tim se holt musime
smifit. Kdo neni schopen tuto skutecnost akceptovat ochuzuje
sebe i ostatni. Je nutno si uvédomovat, Ze v kategorii
historickych modelii, ohrani¢enych rokem vzniku
1954 mohou spolu ,soutéZit” éra, Ktera byla Konstruovéna v
rozpéti nékolika desitek let v ruznych zemich a za zcela
odlisnych podminek v témze obdobi. Je tady nemo#né najit
zcela objektivni rozdéleni do .Skatulek”, aby meéli vsichni
stejné podminky.

Ani soucasné rozdéleni modelu podle velikosti, podle
pevnych ¢i sklopnych vrtuli nebo podie objemu motoru neresi
vsechno beze zbytku, Nedélejme z toho ale problém.

Je prece pouze na kazdém z nas, vybere-li soutéZni
.brus” z konce éry zlatych €asu (tj. padesata 1éta), nebo radé&ji
LNyStracha” néjakou raritu, pozoruhodnou konstrukci nebo
stavebni naroCnosti. Myslim, Ze velka vétSina z nas zvoli to
druhé, protoZe jim zdaleka nejde jen o maximalni vykony.

Rozhodné bych se primlouval, aby soutéZni pravidla
Jhistoriku” byla jednou sjednocena bez ohledu na lo, zda
vznikla v tom ¢i onom kiubu.

Preji vSem pratelum historického poletovdni do nové

sezony co nejvice pohody.
Y J L ¢ < Miroslav Rohlena SAM 95-88



