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Spoluprace:

Par slov ivodem

Dostavate do ruky IL 34. Trochu jinak zpracované, neZ byla
tisla minuld. Vypusténi celoobrazkove stranky 2 na kterou jste
zvykli je jen tisnové feSeni. Donutil nas k tomu nedostatek
mista. Zpravy o souté&zich, které probéhly a néktera aktualni
sdeéleni dostaly tentokrat prednost pred fotkami, které jsou
preci jen trochu nadtasové pouZitelné i pristé. Také jsme
nechtéli osidit plankovou <ast a predevsim podat zpravy o

volnych soutéZich VO2,VO3 a VO4. Jde i o jiné aktuality, jako -

Je treba vyhodnoceni ostatnich kategorii, tak jak je tomu v
tomto ¢isle pokud jde o kategorii ARC.

Predem pripominam, Ze létani s volnymi modely bylo
letos hluboko pod urovni let minulych. Letos se do soutéZniho
letani zapojilo jen 15 acastniku, coz je z ¢lenské zakladny 124
clentt jen 12%. To je celkové. V detailu je to i jen pét nebo
sedm ucastniki na soutéz - a stale jsou to titiz lidé. Duavody
neucasti mohou byt ruzné, ale alespon 2x do roka se zucastnit
 ngjaké akce by vyjadiovalo urcity vztah K nasi
pétadevadesatce. Samozrejmé mam na mysli ty. ktefi mayji
misto poradani ve svém akénim radiusu. Vim, cesty jsou pri
vpravdé nestoudnych cenach benzinu malo pritazlivé. Ale kdyz
se domluvi 4 ¢i 5 lidi, d4 se to finanéné zviadnout.

Alespon ve vétronich by se to mélo zlepsit, jsou
materidlové nejmené narofné, zadné problémy jake maji treba
gumickari s drahou gumou. A modely velké, tedy nad A-dvojky,
Jjako by nikdy pred léty neexistovaly. Snad trochu vim, o ¢em
to je, ale nevim jak pomoci. To musite chtit sami prekonat
pohodlnost. Ze u? jste v duchodu? Co to je prosim? To mate
akorat vice casu jak na stavéni modelu, tak na béhani. Trochu
hordi je to uz po téch 75, ale neZ do téhle mety dobéhnete,
mate na to jesté 15 let casu!

. & @ Rad. Cizek

Jedté Hosin 1997 - Rad. Cizek a Vita Lacina (pokladnik SAMu
78). Vita léta s oblibou voiné létajici stroje kategorie AV 3.

INFORMACNI LISTY

vétronu kategorie AV 1
posvitme si na nél

Model

Do pravidel SAM 95 pro volné modely navrhuji pro
kategorii AV 1 s platnosti od ledna 1998 pripojit doloZku, Ze
modely této kategorie mohou byt i zmenseninou modelu
kategorie AV 2, pfipadné AV 3. Proc¢ tento navrh?

Jiz loni jsem tvrdil, Ze ocekavany rozlet kategorii AV 1
se nedostavii a to predevdim pro naprosty nedostatek
stavebnich planku. Byla mné ale pripomenuta rocenka SAM 78 z
roku 1994, ze je tam planku dost. Tedy podkladu pro né. Neni,
nasel jsem jich pouze 5, kde modely maji rozpéti do t&ch 50",
tedy 1270 mm. Je to maly model CLEVUM - str.37, rozpéti
pouze 36°, chybi meéfitko, metrovy model AYRMAN - str. 36,
chybi koty, model CONQUEST - str. 50, rozpéti take asi jen 1
metr, LIGHTWEIGHT GLIDER - str.51, ale opét jen 36" rozpéti,
planek spatné citelny a australsky model WANGANUI - str.69, ale
téz pouze rozpéti 36”.( 36" je oznaceni, ¢i lepe velikost modelu
L~comercional” slo véidinou © modely dodavané jako
stavebnice).

Tak to je vSe, pokud jde o rofenku SAM 78. Tim
samoziejmé svétovy vybér nekondi, nasly by se asi i modely
nase, ale nevim, nikdo je téméP neléta. Kdybych byl nucen z
uvedenych modelll vybirat, byl by to asi CONQUEST. i kdyZ ani
tento planek nema dostatek kot, u jinych planka jsou koty
prilisnym a asi opakovanym zmensovanim téemér necitelné. V
zadném pripadé tim nechci snizovat hodnotu této roCenky.
pravé naopak. Velmi si té prace vsech. ktefi ji davali dohromady
vazim, protoZe vim, co to obnasi.

Tedy jen se potvrzuje, ze podkladi neni mnoho, ale
tim se s AV | z mista nedostaneme. Pro¢ byl asi dne 14.9. na
soutézi VO 2 jediny ucastnik v této kategorii, Jirka Balej s Vosou
S? To nemohlo byt tentokrat pocasim, foukalo to na poledne
sice uz nejméné 6m/s, ale jinak bylo velmi pékné. Proto jste asi
doma nezustall. Muzete mit ruzné duvody, proc jste nechtéli
nebo nemohli pfijet. Létd nas volné modely velice malo. Jisté
pohodlicko, jake jsou radiaci ( i kdyZ technicky narocngjsi) to
neni, musi se b&hat!

Modely typu AV 1 nevznikly proto, Ze se to nékde ve svété tak
1éta, ale z potieby vejit se ngjak na ty placky. kde jesté muZeme

- létat. Uz jsem se zminil jindy, neni to zdaleka jen nas problem,

ba ani problém ryze evropsky.

To je duvod, pro¢ mam zajem této kategorii néjak
pomoci k jejimu rozdifeni. Cesta je pristoupit k moZnému
zmenseni modeli typu AV 2 ¢i AV 3 do limitu AV 1. Mezl témi,
ktefl nelétaji je Fada takovych, ktefi nemaji moZnost si stavebni
planek nakreslit. A protoZe do konce roku uz mnoho <asu
nezbyva, je tfeba se na tuto zménu vedouci k rozsifeni mozZnosti
pripravit.

Rozhod! jsem se nakreslit nékolik stavebnich planki vhodnych
modelu zmensenych do specifikace AV 1, které by byly za
bezziskovou, reZijni cenu k dispozici nejen pro <leny SAM 85 a
SAM 78. Prvnim modelem bude SLUKA. kterou vsichni znate.
Sluka proto, Ze jsou k dispozici presné podklady a Ze je to
zrovna model pro AV 2 trochu maly. Bude mit samozfejme
upravu na determalizator, stavebné upravena pro materialy.
které jsou k dispozici.

Planek bude hotov asi kolem vanoc, informace bude v IL 35.

A Cgearacs

Vaclav Novak si na soutézi ARC 8. kvétna na klaqenskem letisti
vylétal s Vosou S” ve dvojnasobné velikosti 4. misto s vykonem

1020s,
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Soutéz volnych modelia VO 3 Kladno
27.9.1997

[ kdyz pod mrakem a neprilis teplo, ale pritom pékneé
modelafské pocasi, prilakalo: na kladenske letisté pouze 7
vytrvalych. MNabizi se otazka, zda SAMaci kvaltem nevymiraji.
Negativni ulohu mohla zahrat skutecnost Ze nami nezavinéné
zmatky ve Sportovnim kalendari SMCR nékoho popletly. Proto
byla také jiz v IL 27 (prosinec 1996) pfipominka, jak je to
spravné. Pro soutéZ VO3 najdete ve Sportovnim kalendafi
termin 18.10. Kdo si nev3iml Ze termin 18.10 je chybny, uZz mu
nemuZeme pomocl, IL 34 vyjde pozdéji.

Stalo se bohuzel. Ze upozornéni v IL 33 jste dostali asi praveé v
terminu konami soutéze. Litujeme opoZdéného vyjiti, bylo mimo
nase moznosti. Puyvodné jsme predpokladali Ze vyjdeme o 14
dni drive.

K prekvapeni se na kladenskou soutéZ nedostavili i tradi¢ni
nezmafi: Andrysek. Ing. Dmec z Prahy a Dobfichovicti. Lze jen
litovat, Ze k tomuto péknému polétani vas neprijelo vice.

Vysledky:
AV 1 - nikdo se nedostavil

AV 2

Trefny J. Sluka 50 120 45 =215

AV 3

Tichy F. Velag8 83 85 103 =271
BV 1 ¢

1. Cizek R. GX-44 75 75 75 =225
2. Anyz M. Ikarus 75 75 15 =225
3. Rajnosek A. MLIL.301 72 75 75 =222
4.8varc F. Letna 52 52 38 =142
BY 25

1. Cizek R. G-44 60 60 60 =180
2. Rajnosek A. Jeffery 60; 58 60 =178
3. Mandak M. Prince 60 56 60 =176
4. Svarc F. Prince 25 havarie = 25
U kategorie BV 25 byla znovu ovéfena maxima 60s jako

optimalni. Cizek létal s vrtuli prumér 210 mm. vyfezané ze
slepenych balzovych prkének tl. 6 mm. Model 1éta béZné na 5
niti TAN Il vazi po dovaZeni olovem do hlavice 58g. Vyhovuje
létani i na 4 nité gumy. kdy sice prevlada vytrvalost motorového
chodu nad dosaZenou vyskou, ale lety jsou Klidné&jsi. Velmi
pekné zalétal Lojzik RajnoSek se zmen3eninou Wakefieldu
Jeffery uvefejnéného v IL. Nataceni Sestipramenného svazku
rukou a jesté k tormu ve svislé poloze (model byl drzen na zemi
nohou!) predvadél Martin Mandak. Model Prince Hall stoupa
velmi strmé do znacnych vysek.

BV I - maximum 90s bylo po pfedchozich zkusenostech z letani
ve Slaném omezeno na 75s a jevi se jako optimalni. Ne. 2e by
se lety na S0s nevedly, ale jde prfedev3im o moZnou sledovanost
a bezpeéné nalezeni modelu, prehledné letidtni lany bohuzZel k

dispozici nejsou. Nakonec i pfes dobré podminky se nikomu ze'

soutézicich nepodafilo zaletét i~to zkracené maximum 4x po
sobé.
Reditelem soutéZe byl kladensky Franta Svarc, casoméfcl i

registrace vykonu pracovali vyborné.

Mohl bych citovat stare porekadlo: .....aZz se ucho
utrhne”. UZ se stalo! Idylka létani na kladenském letisti kdy kdo
chce a jak kdo chce vzala v disledku nedisciplinovanosti
nékterych modelaru létajicich s RC modely za své. Mebylo to z
niceho najednou, prusvihy se nastfadaly. Ale nelze neZ souhlasit
s vedenim letisté, Ze takovi, ktefi nerespektuji piné bezpecnost
letového provozu na letisté nepatii. Nelze létat s RC modely
napfic¢ vzletové nebo pristavaci drahy letadel, ohroZeni zvlasté
pilotnich Zaku je rozhodné vétsi, nez jak to vidi modelarsky pilot
ze zemé. Nasledkem nekazné jsou znacky na pokraji letisté se
zakazem vstupu i vjezdu na plochu. Pripadné smlouvéani s policii
Unhost o vysi pokuty by asi nebylo uspésné.

FPo sloZitéjadim jednani s vedenim Aeroklubu se podarilo
striktni zakaz zménit na udéleni vyjimky - byt docasné. Fro
soutéze i tréninky at uz LMK, nebo SAMOS5 je létani s modely
povoleno pouze za pfitomnosti nékterého z celkem 11
instruktortt LMK Kam. Zehovice a LMK Kladno. Jsou to za LMK
KZ: Hordk, ing.Vyskocil, Cizek, Kostecka, Balej, Dvofak a za
Kladno: Modr, ing.Spurny, Hofava, Svarc a Plotnikov. Tito
spoluzodpovidaji za pofadek se strany modelaiti na dolnim dilu
letisté. Jejich pokynu je nutno bezpodminedné& uposlechnout,
zejména pokud jde o vykazany prostor kde se muZe létat, s &im
a za jakych podminek. Nesnazte se o ziskani vyjimky pro
jednotlivce. nema to smysl.

Jediné bezzavadovy modelarsky a letecky provoz nam
dava nadéji. Ze budou smeét modelafi na letisti létat i v
budoucnu. Bohuzel jsou i mezi modelari sobci, ktefi hledi jen na
své potfeby a na nic ostatniho zfetel neberou. Demokracie je
Jjisté fajn véc, nékomu se bohuzel do ni nepodafilo dorust.
Apeluji na vSechny. kdoZ si vazi toho, Ze muZzeme na tom
nasem” piacku byf za ztiZzenych podminek poletovat. Znovu ale
pfipominam: na letiti jsou a budou modelafi jen hosty a
bezpednost .velkeého” létani je prvofada.

R. Cizek

Jiirgen Hoffmann létal tento kabinacek jako eleltru. Pokud vam
pripomina Buskuv STRIBRNY SIP - jde asi o podobnost &isté
nahodnou. Ale Cesky rodny list popiran neni.

| o o
Slanska VO4 - 5, Fijna 1997

Situaci kolem volnych modeli nelze ani ve snu nazvat
uspokojivou. Je dokonce tak Spatnd, Ze se nabizi Hamletovo
-byt ¢i nebyt” v prepisu na: pofadat &i nepofadat. Kdy2 poradat,
tak pro koho viastn&? Nepfiijedou-li ani ti z blizka, nelze &ekat,
Ze prijedou vzdalengjsi. Snad uZ to je pfilis pozdni termin, kdy
pocasi byva veétsinou nevlidné, i kdyZ fijen sebou piinasi uz
uklizena pole v okoli letidté. To se odrazilo na ucasti, ktera byla
ze vSech volnych soutéZi ta nejmensi - poze 5 ucastniki. Nema
cenu ale nad tim rozjimat, nic se tim nezmeni. To muZe zménit
Jen osobni pfistup kaZdého, kdo ma o létani historickych
modelu opravdu zajem.

Vysledky:
AV 1 - jediny ucastnik

1. Machulka S. Sidlo 27 35 30 =02
AV 2

1. Relis F. Cap 52 56 60 =166
2. Balej J. Sluka 60 50 53 =163
BY 25 - jediny ucastnik

1. Cizek R. G 44 60 29 48 =137
BV 1

1. Andrysek Z. Mira 60 60 60 =180
2. Cizek R. ax-46 60 60 0 =120

- 5 ohledem na rychlost vétru asi 7m/s se létalo s vétroni pouze

na 25m dlouhé $nufe s maximy 60s.

- Také modely na gumu mély ze stejného duvodu maxima 60s.

Omezeni nebylo k vali startum, ty byly bezproblémove, duvod

byl omezeni doletu.

- V BV 25 nepouzil R. Cizek dobré svazky, coz se projevilo na |
vykonech. Modely této Kategorie pfi pouziti dobré gumy mohou |
létat bezpedné 60s.

-V BV I si zajistoval Z. Andrysek stihani modelu autem, co? se

mu vyplatilo, a bezpe&né zvitézil. Tohoto zpusobu nevyuzil R.

Cizek. coz se mu nevyplatilo pfi druhém letu. Model se dostal jiz !
v motorovém chodu do stoupaku a protoZze model pristdl na DT

asi za 90s, tedy aZ za letistém, nepodafilo se v&as na misto

dobéhnout. Ani po dlouhém hledéni vsak model nalezen nebyl.

Z toho duvodu jiz nemohl byt odletén 3. a 4. let a z casové tisné

ani 4. let v BV 25. Nevite o GX - 467 Byl to spolehlivy kun.
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Der Leichte Klaus (Lehky Klaus)

Se jmenuje radiem rizeny vétron, Ktery navrhl a
postavil v Némecku Klaus Toéppe z Manheimu. Jde spise o
model pro svahové létani, ale lze s nim létat i v termice,
protoZe ma stfizlivou Koncepci a hacek pro viek Siurou jen
potvrzuje tyto moZnosti.

Model je stavebné pomeérné jednoduchy coZ je také jeden z
duvodu, proc€ je zverejiujeme.

Kridlo je stavéno ze dvou dilu, obé poloviny jsou s trupem
propojeny dvéma ocelovymi draty. Kfidlo ma jeden nosnik
umistény asi v 31% hloubky profilu. Stredni cast kridla je
obdélnikova, usdi se lichobéinikové zuzuji. PouZity profil je
oznaten HLW s 11.5% pomérnou tloustkou a rovnou spodni
stranou. Roncovy profil je snizen na 10%. V podstaté jde o
modifikovany profil E-193. Nosova lista je balza 10x15.
odtokovka b 5x20. Mosnik je ze dvou borovych list 5x5.
Nosova ¢ast je oboustrané potaZzena balzou 1.5 mm.

Trup je =z prfAmocarych silngjsich 1ist, prepdZky jsou
preklizkové. Za kridlem prechazi obdélnikovy prurez na
pétiboky. Tuhost trupu zvysuji nezvykle umisténé diagonaly ve
svislé roviné. Vpfedu je prilepena dfevéna hlavice, za ni je z
boku trup potaZen balzou v tiseku RC soupravy a stejné lak |
shora. Obdobné zesflenf je na boku trupu v misté usazeni
kridla. Zde je ziejmeé tento pas zesilen i preklizkou. protoZe jim
prochazi oba draty spojujici kfidlo. Pod predkem trupu je
ochranna preklizkova ostruha. Hacek pro vilek je umistén asi v
15% profilu od nosu.

Detail trupu v kostfe na podstavci.

Kormidla jsou celobalzova, bez nosniki. Dvoudilna vyskovka
je plovouci. Pod smérovkou je pfilepena ochranna patka jako

ostruha.

e

Dne 5. fijna 1997
zemfel po téZké nemoci v nedogitych
52 létech ¢len SAM 95 a LMK Kamenné Zehrovice

<

Vaclav Cipl

z Kladna.
Létaval modely na gumu, ale | A3 a Al, byl znamy svymi
miniaturkami na gumu, zpracovanymi s hodinafskou peclivosti.
KdoZ jste ho znali, vzpomeiite s ndmi.

Soutéz volnych modeli VO 2 Slany

Az prekvapivé mala ucast soutéZicich, a¢ pocasi
nebylo nejhorsi, spise dobré. Rozhodné by pi rannim
rozmysleni zda jet ¢i ne. nemeélo mit na rozhodnuti negativni
vliv. Bylo celkem slunec¢no, k poledni se trochu rozfoukalo az
asi na 6m/s. Pouze dva mistni, dva“Zehrovicti”, 1 Kladenak, 1
Prazak a 1 soutéZici z Jestiebi. Trefné ohodnotil Jirka Balej
situaci: .poradatelé¢ hraji presilovku®. Situace ovsem sioji za
zamysleni, jak tedy dal, co planovat pro pristi rok (termin
pozadavku do kalendéfe je zafil) a hlavné pro koho?

Zde jsou vysledky: ;

AV1

Balej J Vosa 30 50 90 =170
AV2

Kelid P Cap 90 72 70 =232
AV3 ,
Tichy Fr. Vela8 72 115 98 =232
BV1

1.Andrysek Z. Mira 80 90 90 =260
2.Cizek R. ax-46 77 20 74 =241
BV25

CiZzek R. G-44 60 46 41 =147
BV2

Kubes J. W 03 120 116 120 =356
cv

Holoun F. Mura 82 150 150 =382

V nelehkém okoli letiste byly modely ¢asto pracné
hledany. Pfi poledni termice ulétla Balejova VOSA vice nez | km
daleko, také modely gumaku BV 1 a BV 2 byly vétSinou
piinaseny z uctyhodné vzdalenosti. Velmi pékné létajici Franta
Holoun s Murou (s motorem Fok 1,5) dokonce svuj model i pres
pouziti deterrnaku pfi poslednim letu ztratil. Spole<nym zatahem
viak byl po soutézi preci jen nalezen.

Nékolik postiehu:

AV 1 - nedejte se mylit prvnimi ¢asy J. Baleje. Zalétaval pfi
soutéZi. Pochybné na této kategorii je nejen pfilis dlouha $nura
pro vlekani, ale i letové maximum 90s. Cilem této kategorie je
totiz umoznéni létat na mensich plochach, jinak to ztraci smysl.
Néco se s tim musi udélat, minimalné musi mit feditel soutéZe v
pfipadé vétrného poc¢asi nejen moZnost zkratit 3nuru, ale |
letové maximum.

AV 2, AV 3 plati totéZ.

Pro BV 1 by byla maxima 75s urCité dostacujici. Z hlediska
mozZznych vykonu medeld by bylo 90s odpovidajicich, ale uz
bychom si mé&li uvédomit, Zze ,soutézit co to da” by nemélo k
modelum historickym patfit. Soutézit ano, ale rozumné, nikomu,
nebo témeér nikomu uz neni 40 let!

BV25 - to bylo také zalétavani pfedtim neposlusného modelu
Presto, Ze po odstranéni ruznych téch .much” pujdou vykony i
pres 60s, takova maxima budou vyhovovat, modely splnuji
krédo malych placku. K tomu neni treba velky prostor.

Se zvédavosti vzhliZim, do jaké miry se situace s ucasti zlepai
pfi dalsich dvou soutézich 27.9 na Kladné a 5.10. opét ve

e —

Oznamujeme, Ze sném SAMu 95 pro rok 1997 se kona
dne 6.12.1997 od 9.00 v Kladenském Labyrintu“ (
byvaly dam pionyri) v Arbesové ulici. Pro ty. co se
zucastnili lonského snému. je to na tomtéi misté.

— ===

PPF T Atk

|

=FE=
Motorovy madel OSTLAND Iétal letos Juren
Hoffmann na setkani v Heroldsbergu.




SAM 95 - BOHEMIA

34

Model dvoumotorového jednoplosniku
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Pred ¢asem se nam dostal do ruky ¢asopis Letec €.12
vydany v prosinci roku 1930 Svazem letcu CSR. ktery mél i svoji
.modelovou hlidku” jak byla tehdy modelafska dvoustrana
nazvana.

Je to zvlastni pocit &ist v Casopise kde jako aktualni je
uvefejnéna neékolikastrankova reportdZz 2z  prvnich letu
dvanactimotoroveho létajictho ¢lunu Dornier X, &i jake Zhava
novinka je popisovan britsky &tyfmotorovy dvouplesnik Handley
Page HP 42,

V modelové hlidce nas zaujal - uvefejnény pomérné
zajimavy dvoutrupovy gumak konstrukce Jaroslava Vyskodila.

I kdy? je to jiz modelafsky .pravék”, je jisté zajimavé podivat se
jak se tehdy pfed 67 lety modely fesily a jaké letové vykony
podavaly.

Ma dokresleni tehdejsi modelarské atmosféry uvadime
autoruv popis modelu v puvodnim znéni:

Medel, ktery zde popisujeme, hodi se pro svou velkou
yykonnost a spolehlivost na$im modelarim rekordmanum.
Oviem, dluZzno podotknouti, Ze konstrukce jeho je znadcné
slozitéjsi a vyzaduje velké trpélivosti, proto naprosto
nedoporucuji jeho stavbu zacatednikam.

Dvoumotorovy model ma proti normélnimu modelu
Jjednomotorovému jednu velkou vyhodu: reakéni moment. ktery
jednomotorovy model staci na kiidlo, zde nenastava, protoZe oba
momenty se rusi, coz ma velky vliv na pficnou stabilitu - at jiz
vrtule bé&zi v jednom sméru nebo proti sobé.

Mez prikrocime ke stavbé., rozKreslime si v3echny
soucasti ve skuteé¢né velikosti na papir (kfidlo, trup, vyskové
kormidlo atd.) Ma to vekou vyhodu. Ze odpichujeme rozméry
hned z vykresu, nehledé ani k tomu, Ze by bylo téméf nemoZno
postavit bez vykresu 1:1 oba trupy, které musi byt pfesné stejné!
Abychom dostali plynulou linii trupu, pouZijeme k nakresleni
jejich obrysu rovné latky, Kterou prohneme do zadouciho tvaru.

Podelniky trupu jsou ze 3pejli 0 2.2 m/m - prepazky o 2
m/m. Jinak stavba trupu je aplné taz, jak jsem jiZz popsal v 6.
Cisle .Letce”. Podotykam jen, Ze vyztuZovani obou trupu je pfi
jejich délce 100 cm daleko choulostivéjsi.

Neunavny stavitel ARC Fritz Soltner s
modelem CB-28. Na spednim snimku je
model pfed potazenim.

LoZiska vrtuli ohneme z pasku 5x1.5 m/m. Na
podélniky kiidel uzijeme $pejli 0 0 2.7 m/m. Zebra maji zakfiveni
parabolické: nejvétsi vyska stfedniho je 24 m/m, ktera ke
koncum se zmensuje. Materidl jako obvykle bambus 3x 1.5
m/m. Vyskové kormidlo ma podélniky téZe dimense jako nosne
plochy. Zebra taktéZz bambusova 2x1.5 m/m.

Pristavaci systém proveden cely z bambusu 2.5x2 m/m.
Pérovani podvozku déje se jednak vlastni pruznosti bambusu a
jednak narazy absorbuje gumovy svazek o prufezu 9 m/m2; to
ma hlavné vyznam pii pfistani na nerovném terénu. Viechny
vzpéry pHstavaciho systému jsou ovSem pfipevnény u trupu
oto&né (Obr. 2.)

Kola vyfizneme lupenkou z vrstvené dyhy o sile 1.5
m/m. Nabi¢ka papirova, dobfe vyztuZena nitémi.

Trupy jsou spojené dvéma 3pejlemi o o 3 m/m; k
zmendeni odporu zaprofilujeme je tuhym papirem. FPotom
pfimontujeme podvozek, ktery je, jak jiz feceno. u trupu otocny
k vuli vychylkam pérovani.

Prufez gumovych svazka a 40 m/m, jejich maximalni
pocet obratek obnasi 800. Vrtule o pruméru 32 cm, stoupani 35,
vazi kazda 8 g.

Mame-li model kompletné hotov, potahujeme jej
hedvabnym papirem, celek vypneme vedou a proti vihkosti
fixirujeme Fidkym roztokem 3Selaku.

Zalétavani provedeme jako obvykle: nejprve na
klouzavy let. Teprve, kdyZ spravné klouze, fidime motorovy let
sklonem vrtule tim zpusobem, Ze vyhneme klestickami loZisko.
Zpravidla se model v motorovém letu vzpina a tu musime lozisko
ohnouti dolt.

Model ma nadhernou stabilitu a plochy klouzavy let.
takZe havarie za klidného pocasi je u tohoto typu takika upiné
vylou¢ena.

Normalni stoupavost je 50 az 70 m. <asy 90 az 120
sec. V mezich moznosti je let 3 minuty.

Telik autor J. Vyskogil. | kdyZ v dnedni dobé pfi cené
gumy TAN je nakladné provozovat gumaka s jednim svazkem,
uvefejnujeme model s tajnym pfanim co kdyby se né&kdo nadchl

a pledvedl jej v letu. Jidd BC\{JZJ
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UPOUTANCI U NAS

Tento druh modela v SAM 95 nelétame. Presto jsem
dostal takovy namét, Ze zminit se o téch zadatcich by nebylo
mamé. Cinim tak s védomim, 2Ze zdaleka to neni
véeobsahujicf. Upoutané modely se zacaly po Case rodit jak
houby po desti’ Nevim jak to byle jinde, ale podie
dochovanych fotek z té doby po vdlce, mély upoutané modely
jedno spolec¢né: neveédéli jsme. co viastné od téch modeln
chceme. Nebyla to ryba, ani rak. Tedy ani rychlostni model,
ani model akrobaticky. K tém byla jesté trochu delsi cesta.

S problematikou a naznaky mozZnych cest nas
seznamoval jiZ v roce 1946 Ing. Milan Horfejsi na strankach
.Mladého letce”. Byly to vétsinou preklady z anglické a
americké modelarskeé literatury, tam byl domov ucek. To byla
doba, kdy o létani s radiem fizenymi modely nebylo ani slyset i
kdyz je moZné, Ze nékdo nékde se o to pokousel. Nemohl
jsem pii tom samozrejmé chybét a tak mné dovolte predstavit
vam sviyj prvni vytvor.

Nastésti se z té doby zachovala nejen silueta modelu
.TORNADOQ", ale i fada dobrych folek a ltechnickd data. Model
jsem navrhl a postavil v roce 1947, je tomu rovnych 50 let.
Znali jsme tehdy princip létani, ale koncepce, jak shora
uvedeno nam jasna nebyla. Sice jsem model nazval
akrobatickym, ale do toho mél daleko. TORNADO sice mélo
bojovy vzhled podepfeny tehdy oblibenymi invaznimi pruhy,
ale bylo to v podstaté hodné éro.

[nvertné namontovana desitka s vrtuli o prumeéru
360mm byla Spatna kombinace, protoZe urcovala podstatné
rychlost modelu. Chtélo to vrtuli mensi, ale asi s vétsim
stoupanim. Mélo to ale hacek: Slo o motor s induk&nim

oo

. Model na gumu ETB 24 postavil jako repliku v roce
1996 Dr. Trobs ze SRN. Konstruktérem modelu byl Erwin
Tummler z Bremen nékdy v roce 1942, Model, tak. jak ho
postavil Dr. Trobs ma hmotnost 230 g, ale se svazkem pouze

40 g.

zapalovanim a u téch pfi dosaZeni kolem B000 ot/min.
zustaval viset odtrh, nedochazelo k sepnuti kontaktu.

Konstrukce modelu byla vétsinou z tuzemského
materidlu, pouze potah nosu kfidel a kormidla byla balzova.
Model byl potaZzen papirem ,Diplom” a byl lakovan Cervené s
bilou kombinaci. FPlocha baterie byla aZ v- misté Kkabiny z
duavodu vyvazeni. Nasouvala se do pouzdra s kreslici ctvrtky
spodem po otevieni dvifek trupu.

Technicka data:

Rozpéti - 660mm, délka - 640mm, plocha - 9.5 dm2, hmotnost
- 850g, zatiZeni - 80,5g/dm2. Profil kridla - NACA 2312.

Motor ALKO 10ccm.

Model byl létan nejprve na provazcich (ocelove draty
jsme nemeéli) dlouhych 11,37m (14 okruhu na 1 kilometr) a
15,92m (10 okruht na 1 kilometr). Model v téchto
podminkéch létal rychlosti 85-88 km/h.

Ano prvni zavod byl rychlostnf a byl to Hieronymuv
memorial v roce 1948 v Mladé Boleslavi. Slusné jsem se s
TORNADEM i umistil, ale béhem zdvodu jsme prozil krudné
chvile. Kamarad, ve snaze mné pomoci mné vénoval rybarskou
Snuru, Ze je lepsdi neZ provazek. Jak na co. Ja v tomto
vybaveni neprozieteln&, bez vyzkoudeni vzlétl a ihned jsem
zjistil, Ze rizeni v dusledku pruznosti Snar reaguje se znacnym
zpoZdénim. Situaci jsem s vypétim zviadl, ale po letu jsem byl
otfesen jak po maratonu. Pokud vam doma leZi néjaké ucko,
vyzkousejte si, co to obnasi...

Za nékolik let jsme dokazali létat ,koloto¢” na provazcich
11,37m a to v péti blaznech najednou. Ale to uZ je jina
kapitola.

Myslite. Ze jsem o tom nemeél psat?

Rad. Cizek

5 & s ®

Fotku vitézného modelu z WAKEFIELD
CUP roku 1939 Dicka KORDY z USA nam
poslal nas staly dopisovatel A. B. Abbell z
Australie




