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VIKINGA z roku 1940 predstavil Mirek Kasal z Pnovan na

Yy 4

Doufam Ze jste nezapomnéli

V IL ¢. 30 mame rozpis korespondenéni soutéZe, kterou
pofadad kazdorocné montrealsky modelarsky Klub v Kanade.
Klub sice neni pfimo sdruzenim SAM, ale létané kategorie jsou
vylozené SAMacké a proto se k nim hlasime.

Opakuji kategorie:

Modely na gumu - a/ LANZO CABIN 1933 (Wakefield)
b/ Modely do rozpéti 25” nase BV 25
c/ Modely nad 25" do 36" nase BV 1

Modely vétronu do rozpéti 50° (1270 mm) nase AV 1

Mame na létan{ jesté polovinu zafi a cely Fijen. To nejlepsi
potasi v srpnu uz jsme asi propasli, ale jisté se najdou jesté
privétivé zarijové dny, takové ty spravné modelarské s vani
bramborové naté. Za ucast v soutéZi se normalné plati vklady,
ale poradatel od nich v nasem pripadé upousti. | kdyZz vim Ze
mame dostatek vyborné létajicich gumacku, nedélam si iluze o
velké tlacenici - ale prece to nevydame. Loni zachranoval
prapor jediny Franta Vyskala, TakZe kouknéte maknout
hosankové! Plati to nejen pro SAM 85, protoZe jsou vitani i
vsichni ze SAMu 78. Namisto vkladua budeme povinni poslat
tiipohledovy nebo stavebni planek meodelu se kterym bylo
letane. To co mohu poslat za vas, poslu. Hlaseni o letech
poslete na mné do tydne po odlétnuti. Nezapomente udat kde
a kdy bylo létédno, casomeric, pocasi. Al se vam vSechny 4 lety

P £

VO 2, VO 3, VO 4 podzimni soutéie
historickych volnych modelil.

IL & 33 nam dava posledni moZnost, jak pﬁpome_nout
zbyvajici 3 soutéze volnych historikii a zaroven upozornit na
zmény terminu soutézi konanych ve Slaném.

Tak tedy jak to bude spravne:

VO 2 - pro kategorii AV, BV. CV se lét4 jiz 14. zafi na letisti ve
slaném. Reditelem Léto akce je Frantisek TICHY, Vitézna 1561,
Slany 274 01. Obratem mu sdélte s jakymi modely prijedete.
VO 3 - pro kategorie AV, BV, CV se léta 27. zafi na letisti
Kladno. Reditelem soutéZe je FrantiSek SVARC, Klikorkova
2155/19 HKladno 27201. Sdélte mu alespon jeden tyden
predem co poletite.

VO 4 - Posledni leto3ni soutéz SAM 95 pro AV, BV, CV se leti
5. fijna na letisti ve Slaném. Reditelem soutéZe je opét Franta
TICHY. Niceho nebojte a sdélte mu véas s ¢im se prijedete
rozloucit s letosni sezénou.

Viim, #e navstévou Sazené a Hosina jste se mnozi finanéné
zakrvaceli, takZe se vam do cestovani ani moc nechce.
Prijedete-li pfece. ohlaste se poradateli predem, ulehcite mu
praci. Bude-li védét, na ¢em je, nebude dopfedu vypisovat
diplomy a shanét ceny pro kategorie, které nikdo létat
nehodla. Je to precl to nejmensi, co muieme pro usnadnéni
préace poradatelum vykonat.

INFORMACNI LISTY 3 3

posledni soutézi motoraku v Kladné. Ziskal 2. misto v kategorii
CRC-E.

Data: Rozpéti 1100 mm, hmotnost 530g. el.motor Speed 400
- 7.2 V, vrtule Graupner 6x4, baterie 7 ¢lanku 500-700 mAH -
Sanyo.

Nahofe je model v Kkostfe, dole po potaZzeni a vkusném
nabarveni.

Pohledny novy kousek do zatim jesté chudé rodiny motorari.

Dostali jsme pozvani....
SAM 93 v Tulse, stat Oklahoma v USA vypisuje pro fijen
letosniho roku korespondenéni soutéz motorovych modeld.
Snahou poradatele je zapojit do tohoto pratelského Klani co
nejvice Klubu a lenu SAM z celého svéta.
Prestoze kategorie pro kterou je tato soutéZ vypsana nent
u nds létana, zverejiujeme pro zajimavost nékolik detailu.

Charakteristika pravidel odpovida v USA béZné létané kategorii
A RC Texaco (nezaménujte s 1/2 A Texaco!)

Fodminky:
- Odlétat v jediném, libovolném dnu v Fijnu.
- Neuvadét vykony ziskané na néjaké soutézi,
samostatné.
- Obsah motoru 0,98 - 3.27 ccm Zhavik, Motor musi mit
ovladani pro uzavieni pfivodu paliva, ale ne regulaci otacek.
- Minimalni zatiZzeni kridla 30,5g/dm2
- MAdrz: 5,1 ccm (na pul unce paliva) - jako u 1/2 a Texaco jak
se nyni léta ve svete.
- 3 mozné pokusy na 2 platné lety. Je-li let kralsi nez 4 minuty,
Ize jej prohlasit za pokus.
- Vzlet ze zemé nebo z ruky.

Nevim, zda ma nékdo odpovidajici stroj, nevim, zda by
meél nékdo zdajem, Jestli ano prihlaste se u redaktora.

odlétat

Zajimavosti

Gumickari, jisté jste se uZ setkali s anglickymi vyrazy: Stick
Rubber Models a Fuselage Rubber Models. Chei vam pribliZit,
ot jde.

Stick Rubber Models jsou .tytkové” modely na gumu. Nejde
doslova o modely, kde trup tvori jedina silna lista. Jsou to
vdechny modely, kde nejvétsi prufez trupu neni veétsi nez
L2/200, kde L Je délka trupu pres vSechno.

Fuselage Rubber Models jsou opravdu modely .trupove®, ale
nejvétsi prurez trupu neni mensi nez L2/100 - to je vlastné
stara regule modelu Wakefield. Modely vzlétaji se zemé nebo z
desky. e
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Jen jsem se zminil Budu Romakovi z Ralifornie. aby po;lal fotku ﬂ(':_jair&ffiho r}pvého
modelu a dostal jsme obratem tlustou obalku. Ma snimeich dokgmcnlu;c; svOji lqthu
14 model, které si postavil od zimy na sezonu 18997. Posledni dokondil v kvétnu.
Na snimku je Bud s modelem na gumu BABY PLAYBOY a Goldbqrgonm mqtorakam
COMET CLIPPER (4/97). Krasné fotky, jenom ale tmavych strqmu v pozadi je trochu
moc. Vy je neuvidite. protoze jsem si zahral s balsofizkem tak trochu na
.drevorubce”.

Model Go 3- Minimoa a registratnim
cislem D-1§5-950 postavil Wolf Hirt a
druhy model s imatrikulaci D-1248 v
popredi je KA-2 od R. Kaisera.

Model WESTERNER s desitkou OR a
rozpétim 2130mm A. B. Abbella z
Australie. Jde o volné létajici model a@
Britce se s nim chce zucastnit
Sampionatu USA pro Vintage + Oldtimery.

Model v popredi s \.:)‘fraznym «M" lomenim kfidla je dilem Heini
DITTMARa. Data nejsou bohuzel k dispozici, ale v porovnani k
vedle stojici osobé to nebude Zadnv drobecek.

- . DL T P PR, e
Franta Svarc z Kladna léta volné vétrone,
motoracky, ale nejradéji modely na gumu.
Pres dlouhou zimu postavil nejen repliku
modelu LETNA 1942, ale | model PRINCE
HALL pro kategorii BY 25.
: . AN T -

Hezkeé fotky modeld v letu dokad¥g
navodit atmosféru plnou pohody.
Nahote model Wiegand v termickém
letu, dole svahovy RC v&trof
plachtici nad kopei  Rhénu v
N&mecku.
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Model s gumovvim pohonem
IPRO -305 - GOLIAS

Obfi modely s gumovym pohonem stavéli u nas ve
tricatych létech hlavné QGusta BUSEK s Jar. VYSKOCILEM.
Dochovalo se nékolik fotografii i malych planku. Z roku 1936
je znam také triprevodovy model obchodnika K. Kuthana z
Kladna. To byl ale model s jednoduchym potahem a
vzpérovym systémem kridla. Létal skorem 4.5 minuty. To je
ale jina historie.

Zigjmé nejvétsim modelem na gumu v fadé planki firmy
IPRO byl model GOLIAS konstrukce Cenka FORMANKA. Z

polovieni velikosti Ing. Milan HOREJSI. Hotovy model v cervene
barvé si pamatuje ¢len IPRO klubu Vasek Weisgerber z Prahy.
Pro ucast na evropském setkani SAM VINTAGE modeli
(mladsi. nez je kategorie .oldtimer”) v Middle Wallop v roce
1996 jsme se rozhedli spolu s pritelem Jaroslavem Jiraskym
postavil dva shodné GOLIASE pro kategorii zvanou .JUMBO".
Jarda stavél Kridla a ocasni plochy, ja trupy s podvozky a
pohonnou jednotkou. Po nakresleni trupu ve skutecné velikosti
Jjsem teprve pochopil do ¢eho jsme se pustili. Trupy jsem
stavél v kuchyni; kde bylo nejvic mista: Pri-stavbeé-jsme udélali
nékolik uprav: Byla zachovana puvodni celobalzova koncepce
s prekliZkovymi a bambusovymi doplnky, ale nedostupna
celuloidova kola hlavniho pedvozku jsem udélal z polystyrénu,
kiidla jsme udélali z transportnich duvodu délena. Oproti
puvodné pevinym kormidlum vyklapime je pro pouZiti D/T jako
celek, jsou samoziejmé také odnimatelna. Smérovka je navic
nasunuta pomoci bambusovych koliku na VOP. Odnimatelny je
z transportnich davodu také podvozek. Zadni zavés svazku je

nahrazen hlinikovou trubi¢kou. Puvodni model mél na spodku .~

trupu odklopna dvifka na vyhazovani letacku. Tolo jsime
vypustili. Podle mého navrhu vyrobil Pepa KUBES z Kladna
vrtuli zvétsenou z puvednich 400 mm pruméru na 460 mm.
Abychom dodrZeli tézisté modelu, které je ve stfedu kridla na
hlavnim nosniku, bylo nutné dovaZzit predek trupu 90-100g
olova. PrestoZe jsme maximalné setfili hmotnosti, dostali jsme
se pri 90g dovazeni 8g pres pul kila.

Vratme se K Middle Wallop. Jarda Jirasky jesteé stacil pred
odjezdem trochu model zalétat na kladenském letisti, ja
zalétaval az na misté. Nebyl s tim problém, po malém sefizeni
klapky na smérovce oba modely létaly bez problému. Soutéz
se létala na 3 lety s letovym maximem 150s, coZ je tak
optimalni vylkon modelu pfi natoc¢eni asi 80% maxima otacek.
Jarda letél oba prvni lety do stoupaku a dosahl maxim, mné se
tak nedarilo - oba lety byly bez termiky. Tu jsem si zfejme
vybral jiz pred soutézi, kdy muj QOLIAS na 50% otacek
pokracoval ve vysce asi 50m z letisté do dalsihe udoli. Model
pronasledoval Vita Lacina, ale zaletél mu za obzor. Makonec
Jjsem model nasel, coz neni v Anglii tak jednoduché, nebot pii
neprostupném oznaceni soukromych pozemku zivymi ploty
musite stale ménit smér. Model je ale tak velky, Ze byl vidél na
strnisti jiz z velké dalky.

Tretim soutéZnim letem jsem dosahl maxima a Jarda naopak
spadl. Po selteni nalétanych casu nam prisel oznamit feditel
soutéze pan David Baker, Ze se musime rozlétnout, protoze
mame shodny soucet nalétanych sekund. Podvecer, v silicim
vétru jsme spolu odstartovali a také téméf shodné pristali.
Maly rozdll tu ale preci byl: Jirdsky 133s, Kalina 131s. Celkem

létalo v Anglii tuto kategorii asi 7 ucastnikiu. Mase modely pri
parkovani v depu vzbudily nejvetsi pozornost. Anglicané
nechteli verit, Ze v roce 1943 jsme meli takové konstruktéry,
jako byl Cen&k Formanek. To byla odména za ulrapy pF
dokoncovani modelu tésné pred odjezdem.

Jesté nekolik technickych udaja:

Potah ploch je slabym Modelspanem, Trup je potaZen stiednim
a jeste slabym papirem. Gumovy svazek TAMN Il ma 20 niti o
prurezu Ix3 mm, délka svazku je 1200 mm. PouZivané
maximalni otacky 1000.

Rozbor hmotnosti:

Trup s podvozkem (+ 90g clova) -259g
Kridlo - 80g
Ocasni plochy - 24q
Hlavice s vrtuli - 35qg
Guma -110g
Letova hmotnost - 508g

v
Texl: Jifi Kalina +Ck

Vykres a popis: Rad. CiZzek

-

L

| V popiedi modely Sir-chan Frant. a Libora 1
Dvotdkovgch z LMK K. Zehrovice, v pozadi jeden
z Mosweyl.

Budweiser oldtimer cup 1997

V ponékud pozdéjsim terminu neZ v minulych letech
konalo se i letos tradicni setkani priznivclr modelarské historie
Budweiser oldtimer cup.

Vzhledem k privatiza¢nim zménam na letisti v Hosiné se oproti
minulym letum, kdy se létalo jiZ od pate¢niho rdna,se letosni
ro¢nik zredukoval na prakticky jeden letovy den s dolétavanim
kategorie CRC-3 v nedélnim dopoledni.

Letosni vypadek moznosti ubytovani primo na letisti, i kdyz
byl poradatelem piné nahrazen ubytovanim ve mésté, preci
jenom ubral na mozZnosti prijemného vecerniho posezeni s
Kolegy.

Nyni k viastni soutéZi. Organizaé¢né byla soutéz tradi¢né dobre
zajisténa budéjovickymi modeladi vedenymi M. Porkristlem.
Ucast soutézicich se mi zdala oproti minulym rocnikam
ponékud nizsi, byla pravdépodobné ovlivnéna MS volnych
modelu na Sazené.

Soutéz velnych modeht byla zahajena za sluneiného bezvetii v
sobotu v 9.30. Povinnosti soutéZicich bylo odlétat minimalné 2
soutéZni kola, SoubéZné s volnymi modely probihala soutéz
motorovych RC modelu. V umormém vedru -se po obédé
odlétala kategorie CRC - Atom a od 15.00 se létala soutéz ARC.
RC veétroné jiz dolétavaly v zesilujicim vétru pred prichazejici
boufkou, kiterda ukoncila sobotni program. V nedélnim jiZ opét
slunném dopoledni se létala kategorie CRC - show.

Po tradiénim modelafském leteckém dnu budéjovickych
modelaru, bylo setkdni ukonéeno rozdilenim hodnotnych cen
vitézam.

Stru¢né vysledky z kategorii které se podarilo zajistit:

AV 1

Rejchrt V. Cmelak 11 178

1.

2. Drnec M. CB-33 170
3. Balejd. Vosa -5 167
ARC

1. Dvorak F. Sir-chan 660

2. Dvorak L. Sirchan 660

3. Alexandrov Kané 660
CRC -2

1. Andrysek Z. Vega 7 480
2. Dvorak F. Manka 480

3. Netahlo J.Mura 463

CRC - E

1. Haslinger Viking 433
2.  Ankowitsch Viking 330
3. HKasal M. Viking 207

J. Balej
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RC 0 4 - letiZté Kladno, sobota 30.8 a
nedéle 31.8.1997.

Po doslova fetézci horkych dni v pPedchozim udobi,
prosla se pfes stredni Evropu studend fronta. Zaprselo vice nez
dost v noci na patek a drobny dést vydrzel strasit cely patek.
Predpovéd pocasi davala slabou nadéji na zlepSeni b&éhem
soboty, kdy bylo na poradu létani v kategorii ARC.
Piedpovidana rychlost vétru se bohuzel splnila a v zavéru
tretiho kola to uz bylo 8m/s. Ve tretim kole doslo dusledkem
siliciho vétru k poskozeni nékolika modelu a tak se nakonec 4.
kolo ani nelétalo. Na zkousku sice letél Franta Dvorak, ale Jeho
krasny Sirchan se rozpadl pii vleku. Presto soutéZ nebyla
spatna, za dané situace se dalo tézko udélat vice. Korunu
kazdé soutézl vsak ddava pékné pocasi a toho jsme se
nedockali. Startovalo se proudové na navijaku, ktery citlive
obsluhovali Libor a Frantisek Dvorakové. Vitéz soutéze Viad.
Pergler vzlétal na gumipraku a za daného vétru mél slusne
vysky. Ctyfi modelari létali se dvéma modely, coZ se ne vidy
bezpeéné staci v pfesném poradi beze spéchu.

Vysledky:

1. Pergler V. — -Arteropterix 340 332 340 = 1012
2. Andrysek Z. Kejhak 340 292 239 = 871
3, Horava M. Sidlo 264 340 262 = 866
4. Dvorak L.  Sir-chan 309 248 279 = 836

5. Horava M. Sova 330 340 154 = 824
6. Pergler V. Moswey 340 314 135 = 789
7. Dvorak L. Moswey 277 256 170 = 703

8. Dvorak F.  Sirchan 321 340 0 = 661
9. Mafik F. DG-42 203 240 200 = 643

10. Dvorak F. Moswey 180 276 182 = 638

I 1. Kasal M. Kané 248 205 126 = 579
12. Vysko€il L. Kané 166 241 162 = 569
13. Andrysek Z. Rytmus 288 260 0= 548

14. Ing.Vysko¢il Zehrovice Il 233 158 155 = 546

15. Kalina K. Super Neptun 137 272 116 = 525
16. Broz F. Kondor 273 0 0= 273

17. Machulka S. Kané 188 0 0= 188
18. Svarc F. Spartak 0 havarie

Vyskytly se nedostatky v umisténi hacku pro viek, v pevnosti
nékterych stroju a nedostatky v provozu stanice St. Machulky,
kde pii druhém letu model pfestal reagovat na smérovku a
pristal mimo tolerovanych 150 m.

CRC - nedéle 31. srpna

Druhy den soutéZe RC 04 byly létdny 3 kategorie radiem
fizenych modelu:
CRC-E - modely s pohonem elektromotorem
CRC-T - modely s vybusnymi motory - let na Cas
CRC-A - modely s motorky Superatom

Vitr se ten den zmirnil na rychlost 3-4 mys. Chvilemi bylo pod
mrakem, ale pocasi vydrZzelo g postupné bylo stale krasnéji,
uplné bezvélri bylo jako vidy - po soutézil

Tato soutéZ byla dustojnym rozloucenim s letodnimi RC
kategoriemi. Probéhla v pohodé a organizatné opravdu
klapala. Nejvétsi zasluhu na tom méla perfektné pracujici
skupina casoméficu ve sloZeni: Libor Dvofak, Franta Broz,
Zdenék a Jan Vyskocilové, Zdenék Pucholt, a Viada Masek. V
zapsaném startovnim pofadi si odebirali karty vyhldsenych
soutézicich, ktefi méli pfipravu, vyzvedli soutéZiciho a zmerili
let. Karty vraceli k registraci, tim bylo jasné, Ze vysilal dané
frekvence uz neni zapnut. Registraci vedli Cizek a Metz.
Automaticky byli v pfipravé dalsi soutéZici a tak bylo letano
kolo za kolem. Je tfeba vyzdvihnout samozfejmou kazen
soutéZicich, pokud jde o vysilate: neodevzdavaji se po
ukonceni letu, je to véc duvéry. Nikdo s vysilacem nikdy
nemanipuluje béhem soutéze, aniz k tomu meél predchozi
svoleni. Snad nam to vydrzi.

CRC-E - mensi ucast, nez se Cekalo, létali pouze 2 souteZici
se tremi modely. Ze dvanacti letu bylo dosaZeno 4x maxima,
zd4 se Ze doba chodu motoru 90s je radové odpovidajici.

Vysledky:

1. Kasal M.Viking 340 340 340 = 1020
2. Vanitek J. Viking340 300 317 = 957
3. Kasal M. Sportsler 309 217 240 = 766

Zapocitany jsou 3 lepsi lety ze 4. Ze 12 letu bylo 4x pristani do
malého Ctverce.

CRC-T - létalo 9 soutézicich s 10 modely. Dva modely 1étal jen
Z. Andrysek. Ze 40 letu bylo dosazeno maxima 17x. To
signalizuje jednak nadbytek motorového chodu pro modemi
zhaviky, jednak ale i skutecnost, Ze .rozpolet na pristani” je u
soutéZicich stale lepsi. Celkem 17x posadili model do malého
Ctverce z velké Casti bez prevrZeni.

VysledKky:

1. TNetahlo J. Bomber 340 340 340 = 1020
2. Dvordk F. Manka 340 340 340 = 1020
3. Andrysek Z. Brucoun 340 340 340 = 1020
4. Andrysek Z. Vega7 340 340 340 = 1020
5. Machacek J. Stardust 330 340 340 = 1010
6. Alexandrov J. Buldozer 330 340 330 = 1000
7. Balejd. Fly Baby 282 340 330 = 952
8. Kruk K. Vitéz340 340 156 = 836

9. Vesely L. Buldozer 330 330 0 = 660
10. Weisgerber V. Uragan 208 245 180 = 633

Vyborné zacal létat Karel Kruk, ale vysazenim moteru pri 3.
letu a slabym vykonem v poslednim kole skoncil az osmy. Lad.
Vesely zlomil vyskovku, takZze nemohl 3. a 4. kolo letét. Podle
otekavani doslo pe 4. kole k rozlétavani, protoze Netahlo,

“Dvordk a Andiysek ietéli ve viech ¥ letech maximum a svom& -

3x pristali do malého ctverce. Pro rozlétavani byl stanoven
chod moteoru pouze na 45s a navic maximum byle zvednuto na
6 minut. Konecné poradi bylo stanoveno jedinym letem. Tato
zkouska viak potvrdila, Ze uprava této kategorie pro rok 1998
je nezbytna, jinak by se nam brzy promeénila v Kategoril
vykonnych, malo zatizenych Zhavikit na udkor detonacnich
motorti, motori s jiskfivou svickou a vétdich kabinovych
modelu vibec - a o ty jde predeviim.

V podstaté jsou dvé cesty: |

a/ zachovani jedné kategorie pfi odliseni chodu motoru

b/ rozdéleni této kategorie na dvé.

CRC-A - formuli ,Superatom” odlétalo 5 muzu, z 15 leti bylo
10 maxim tedy 2/3 coZ je trochu moc. Neni to v dusledku
vykonu motoru, Lty spis pomalu odchazeji. Fficina je prilis
dlouhém motorovém chodu, ¢asto pfesahujicf 5 minut. Model
se po vybéhnuti 10 ccm paliva ¢asto ztraci v oblacich. Zvysit
maximum na 10 minut by nebylo vubec prinosem, (o Je
protismysiné. Oproti pravidlum jsme po dohodé se vSemi
soutsZicimi létali s hodnocenym pristanim stejné jako u CRC-T
jde pfeci o Fizeny model. Z 15 leta bylo 8 pristani do rnalého
&tverce. V nazorech na pristavani se asi budeme zéasadné lisit
od SAMu 78, ale ponechat vée pfi starém by byla cesta zpalky.
Potitat je nutno pro pFisti sezénu nejen se 4 lety, ale i
hodnocenym pristanim. Nad dobou chodu motoru zatim visi
otaznik. Tato kategorie ma tak trochu problematickou
budoucnost, jak bylo po soutéZi pfipomenuto. Pokud jsou
puvodni Superatomy jesté dnes schopny tahat do vzduchu RC
modely, jde spise o vyjimku. Pfi silnéjdim provozu odchazeji
ale | pfed ¢asem vyrobené repliky, jak se vyjadiil jeden jejich
uZivatel.

Mesmime zapomenout, e Superatom nebyl nikdy nic
jiného, nez spotirebni motor bez dlouhé Zivotnosti. Ma sveé
nezastupitelné misto u prvnich motoraka po valce i u prvnich
cviénych upoutanych modelu. KdyZ byl motor vybé&han, nebyl
aZ zase tak velky problém nastfadat na novy, byl velmi laciny.
Takovy stav ale dnes neni. AZ na vyjimky, ne kazdy bude
ochoten za novou repliku zaplatit nékolikanasobek.

Zavérem Kk teto problematice: jiZ bylo feceno - zvySovani
maxim nepfichazi v uvahu, spise naopak. Dnes jsou
Superatomy vybaveny nadrZi na 10 ccm paliva. NesnaZle se
zdlivodioval, pro¢ to tak musi byt, puvodni motory takto
vybaveny nebyly. Nezbyva, neZ se zamyslet nad tim, jak chod
motoru omezit. Maze to byt servem a Skrtici klapkou, nebo
mensi nadrzi.

Kazdé soutézni létani musi mit néjaky rad opfeny o logiku. V
tomto pripadé tomu tak neni. Nechapejte tento vyklad jako
snahu CRC-A likvidovat, ale naopalk udeélat z ni kategoril vice
zajimavou. Létani do .nevidim” nikdo nikomu nebramsni,
muZete si létat pro svoji zabavu tieba na 15 minutova maxima
- ale jaksi mimo hru.

Vysledky:

ly An{jr)?sek Z. Baracuda 460 460 460 = 920
2. Machacek J. Start 375 460 460 = 920

3. Slapnicka Z. Coronet 314 460 460 = 920
4. Netahlo J.Mura 445 460 450 = 910

5. Linka B. Buldozer 317 431 450°= asl

Po soutézi byl projeven opétné zajem o kategorii RC-sh?w.
Neni zapomenuta, ale 4 kategorie za jediny den by bylo preci
pekrac, wa stv.6 B

[N



¥ trochu moc. Tato kategorie napfesrok létana opét bude. Ma tu
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velkou vyhodu, Ze nerozhoduji ani motory a délka jejich chodu
ale ruce pilotu.

Rozhodné si vsichni tcastnici odnesli hezkou vzpominku na
posledni RC klani SAMu 95 jako balzam pro dny nepohody a
pliskanic, na dobu kdy bude tat posledni snih a budeme se

tésit, kdy zase vyletime. R. Cizek

SAM VINTAGE - v ramci MS volnych
modelil na Sazené.

. I ) Toto nejsou modely spadajici do ramce .historika®. Jde ale o
V dobé tréninkového létani modelariu pro Evropsky pohar motorové modely vleéné, kterymi jsou historické vétroneé
i MS byly létany dne 15.8.1997 i historické modely v 9 vytazeny do vzduchu. Homni model postavil a létéd Hein
kategoriich z puvodné vypsanych 14ti. Snad s ohledem na DULLBERG. dolni je dilem W. SORGELA.
zahranicni aéastniky byla pravidla ladéna podle anglickych, jak >
se létaji v Middle Wallop. Ocekavana invaze zahraniCnich
ucastniku se nekonala. Mimo nasich 31 modelard se akcd
zucastnil 1 Ameri¢an a 1 Slovak.
Velmi rozlehla plan letisté Sazend umoznila létat kdekeliv a
kdykoliv a tak pozorovatel hledal jen obtiZné ostriivky aktivity
letani s Lhistoriky”. Ucelengjsi skupina se vylvorila Kolem
¢asoméricu z LMK Stochov. Daleko veétsi zahusténi prostoru
tvofily s velkou vydrZzi na KrouZacich vodéné FLA, Kvicici
motoraky F1C a sem tam letici Wakefield F1B. V tomto
nepfehledném hemzeni byl ,historik® skorem vzacnym
motylem.
Taklo odlétali: (zpracovano podle vysledkové listiny)
Vétroné s rozpétim pod 50” (obdoba nasi AV1) létali 3

1. Kalina K. - 271, 2. Rak C. - 268, 3. Raska Z. - 140
Zmensovat vétsi modely pro tuto velikost zatim dohodnuté
neni (a¢ u gumaku ano) a .staré” modely Al, z nichz by
nékteré vyhovovaly - jsou prilis mladé.

Vétroné A2 (1951 - 54) létalo 7, vée CZE

1. Kelis P. - 450, 2. Smitka J. - 443, 3. Trefny J. - 403,

Vétroné nad velikost 50” |étalo 8, vée CZE

1. Jirasky J. - 540+127, 2. Tichy F. - 540498, 3. Pergler V. -
514
Doslo k trochu kuriéznimu rozlétavani, kdy Fr. Tichy s plnym-_
poctem sekund se dostavil jako jediny a odlétl. Teprve
dodateéné se dostavil J. Jirasky a bylo nové rozlétavani.
Tichému se opakovany let jiz tolik nepovedl.

Malé gqumadky (nase BV1) létalo 8, 7 CZE 1 z USA e R )

a) Pokladnik SAM 985 -

1. Batiuk G. (USA) - 270+180+188, 2. Raska Z. - Koste&ka =z K. Zehrovic postavil

270+180+1186, 3. Andrysek Z. - 246 st nadherny v&trofi "Stiegker'" kon-
; strukce naZeho &lena P. Huckeho

Modely na gumu 25* (nase BV25) 1étali 3 CZE, 1 USA, 1 SVK ze Schwidbisch Hall.

1. Kubes J. - 214, 2. Mandak M. - 172, 3. Sediar D. - 157 iy e Th o Ty G

Modely na gqumu - 1/2 Wakefield létal jediny ucastnik

1. Jirasky J. - 225
Modely na gumu - Wakefield - 8 unci (230g) létal jediny

1. Kubes J. - 530

Motorové modely - ,Maxwell Basset Trophy” létali 2

1. Pipek J. - 540, 2. Gron R. - 180

Motorové modely - ,Jack Humpries Trophy” |étalo 6

1. Holoun F. - 540, Jirasky J. - 458, . Rybak J. - 432

Tento strohy vycet kolem této skorem mezinarodni soutéze je
dan tim, Ze nahodnému divaku nebylo dosti citelné kdo je do
této akce zapojen a kdo ne. Pokud jsem mliuvil s ucastniky.
vétdi soustfedénost akce by byla vitana. Fro své momentalni
zdravotni obtize a nuceny drivéjsi odjezd jsem nemohl vie
postihnout a seznamit se se vdemi modelari, které jsem dosud
osobné nepoznal, na coZ jsem se velmi tésil. Omlouvam se.
Cas ale pokrotil, do vydani tohoto ¢isla uz nam zbyva sotva 10 Tywit .
dnu. Proto jsem nemohl uZ déle Cekat na reportaz o této b) Stardust Jardy Mach4d&ka 14t4  velmi

soutéZi od Kkteré jsme si asi v8ichni slibovali vice. Urcité 'spolehliv&. Je pohdndn dieslem AMA 2.5,
nejméneé to, dozvédét se kdo s ¢im létal. To ale vysledkovka Kdybyste porovnali kiridla tohoto modelu,
nepovi.... R. Cizek zjistili  Dbyste, Ze jsou to zkrdcend kifidla

z Lufidka.



