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SNEM SAMU 95 - 1996
se konal v sobotu 9. listopadu v Kladné.

Zudastnilo se ho 31 glent klubu, nékteri 2z uectivé
vzdalenosti, za coZ jim dik. V priilbéhu neékolikahodinového
jedndni byle projednano a cdsoublaseno nasleduyjiei:

Clenskd zdkladna:

registrovano je 116 ¢glenu z toho 16 zahraniénich. V
pribéhu snému vstoupili do nagich Fad dalsi 2 ¢élenovs, v
pripadé ing. StPiteského uréité aktivai.

Pokladni zprdva:

prednesl pekladnik V1. Kostedka. Pokladnu prevzal 11.11.95
se stavern 10.4898,70 Ke.

Prijern v pritbéhu roku 1996 éinil 14.035,- Ke.

Vydaje za Tok 1996 ve 43 polozkdch éinily 12.370,- 80 Ee.
Zustatek v pokladng - 12.184,- K¢.

Vedeni pokladni knihy ovéfil ¢len revizni komise J.
Machaéek - bez zavad.

PFispévky na rok 1997

ppes avizované zdrazeni postovného bylo rozhodnuto, Ze
vyse prispévku zustane pro rok 1997 stejnd jako v roce
19096, .

« ¢lenoveé bez odbéru IL. = 10,- Ké/rok

« tuzemsti élenové s odbérem I1.L. = 100,- EKé/rok

« zahraniéni élenové s odbérem LL. = 160,- K&é/rok

« Jak vypadal vétron _SOKOL* (L= 2700MM) v porovnani k
A-jednotece Kamila Braunera ukazuje jeho majitel Franta
Kratina z Honie, ¢len LME Zehrovice. Fotka Bmila Braunera
je z unora 1951. S8OROLu byle v klubu 8, asi & jich ulétlo - a
to bylo tehdy kde létat!

® H ®

V uvedené ¢astce se rozumi narok na obdrzeni 7 ¢isel LL.
za. TOK. )
Upogornéni: Bylo odsouhlaseno, Ze prispévek musi obdrzet
pokladnik (viz adresa v tirdzi) nejpozdéji do konce led:ga
1997, jinak ¢islo 29 s jehoz vydanim se pocitd v prvnim
unorovém tydnu nebude neplatiétm odeslano.

Casopis I.L. -

k obsahu a formé zpracovani nebyly ze strany pf'itozmlych
pripominky. Pokud mdte podnétné navrhy vy ostatni, _s_de;lta
je nasemu redaktorovi. Za kazdy dobry napad jsme vdacni.

Zhodnoceni sout&#ni sezony 1896
provedl sportovni referent R. Cizek:

Pokud jde o zhodnoceni sportovni sinnosti, nebyly z
planovanyeh soutézf uskuteénény 3 soutéze. Jedna CRC pro
nedostatek prihldsek, posledni dvé soutéze volnyeh modelu
pro mimoPadné Spatné pocasi (dést, vitr, ve druhém pripadeé
hustd mlha). Byle odsouhlaseno, Ze pro nejisté pocasi
nebude vypsan daldi termin v letoSnim roce a soutaéze VO3 a
V04 se rusi. % tohoto divodu bylo rozhodnuto, Ze se Zadna z
kategorii  volnjch modelt nebude 2a rok 1906
vyhodnocovat.

« Korespondendni soutdZfe - nebyly vyhodnoceny, maly
zajem u clenu SAM 95, vice u SAM 78

+ Rdidiem Fizené modely:

+ Nsjoblibendjsi a mnejrozditengjsi je ARC, kde létalo
dohromady 29 ugastnikt s 35 modely. Létdni je na
urovni, nouze o pldnky neni.

. CRC-E - obliba stoupd a uz bylo videt nékolik péknych
modeld. Pro CRC-T (termika) se hledala optimdlni cesta
a posledni soutéz CRC, kde byly ovéreny nékteré body, ji
ukdzala (viz ddle).

« CRC-show - je stdle popelkou. Ukazala se potreba snizit
o 1 stupen hodnoceni (2 minima 5 na 4). Otazkou je,
zda pri vetsim podtu uastnikt bude moZno 16tat tuto
kategorii souéasné s CRC a CRC-E (mozné organizacni
problémy)s fre kvencami.

e« 1/2 A Texaco- vhodné molory nejsou v soucéasnosti na
trhu, ani mensi nddrie. Utast mald, prilis dlouhd doba
motorového chodu.

Pokradovini: str. 4
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« Franta Marik z Kladna ohlékl Eorduv Wakefiald do
kamufldze primo Hippies.

¢ Jednim 2z uspédnyeh motorovych
modeln %d. Andryska z Prahy 8 je
model ,FENIX* pohdnény Superatomem
« Jednim =z nephblibengdich motorovyeh historickych A 1.8 cem. |
modelt v Nemeecku je bezpochyby ,BRUMMER* z roku -
1939, Obrazek je jesté z Bad Neustadtu 1996,

& ARC vetron Mily Horavy = Kladna
vypadd v letu dost subtilne, ale léta
paradné. Barevné je V kombinaei
aervené, cerne a zluta.

Jak jste na tom se stavem vasl modeldfské stdje? Bruce Abell z Austriiie pise, Ze
ma ted k dispozici 32 modelll. celd Tada z nich jsou historiei. Na hornim i doinim
snimku predstaviye nekterd z nich: je tam Brooklyn Dodger, Fugitive, The Answer,
Interceptor. Clipper Mark II

Ligio Jédnim 2z prednich
italskych modeldri-“historika®, Léla

vetsinou s modely na gumu a moloraky
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MOTOROVY MODEL XL - 43

Nevim pPesné, kdy tovdrna Aerc ve Vysoéaneech,
respektive modeldfi odtud, v jejichz &ele stdl obétavy
modslaPsky pracovnik Tonda Zrna, zacala zkou3et, co tomu
feknou némecké \irady, usporadd-li fotbalovy oddfl 8K Aero
v zari modelarskou soutéz. Uréité to bylo uz v roce 1943.
moZna i dfive. Na tehdejsf dobu to byl opravdu odvdzny tah
o takové povoleni poZddat. Aeroklub byl totiZ po pPfichodu
Német okamzité zakdzdn a rozpustén a s nim soucasné
jakdkoliv organizovand modelatina, sdruzend tehdy v
Masarykové Letecké Lize (MLL). S8 napétim se vzdy dekalo,
zda povoleni této akce prijde, ¢i ne. Co vim, nikdy neprislo,
ale tyto akce také nikdy nebyly jmenovité zakdazdny. Byla to
doba, kdy si élovék mohl byt jisty jen jednou véci: ze si totiz
nemize byt jisty niéim - lidsky zivot se tehdy moc necenil.

Pracoval jsem tehdy v letovdcké konstrukei v Praze
- Dajvieich, brzy jsem zjistil, Ze Karel Dlouhy, Mirek Musil i
Jirka Matéjéek mame spoleénou slabost pro letecké
modeldafstvi. Byla to dobra parta, vymysleli jsme spolecné
nové modely, vétSinou motordky. Ja uz meél za sebou
uspédnou ,Miss A, model ,Limau* a tak mné Mirek Musil
domluvil, Ze je ¢as, abych se zutastnil koneéné i ,zdvodu“.
Tak jsemn si nakreslil kabindéek s dvojitym lomenim kridla
X1-43. Neodpoutal jsem se od predehozich ndvrhu: pouzil
jsem pro kfidlo opét osvédéeny profil Clark Y a pouzil jsem
opét (jiz troehu vybéhany) motor Letnd 6,3. Konecné, tady
nebylo z éeho volit, jé stejné jiny motor nemsél. Mél jsem ve
vsi jesté dva miadsi kamarady: Tonika Vordcka a Milu
Cermdka. A ti rozhodli, Ze by na tu ,Aerovku® jeli taks.
Bylo jim tehdy neuveéritelnyech 28 lst (dohromady) ale
modely postavili. Tonik také XI-43, ale Mila uz msl
rozdsalany vetsi model a ten dodélal.

Létalo se v Kyjich, vychodné od Prahy. Jestli se
nepletu, bylo to v nedéli 12, zdari - v mistech, kieré tam uz
dnes ddavno v puvodni podobé neni. Byli jsme z toho vSichni
tPi ndramné vykuleni, tolik modelu a tak péknych jsme v
zivote pohromadé nevidéli. Létaly se jen motorové modely.
Let byl pouze jeden a to na pridelené palivo. Dostali jsme na
motory 6,3 presné 3,6 cem dvoutakini smési. Mél jsem
motor namontovan invertné, tedy bhlavou dolu. Byl cely
gchovan v ladném krytu. Men3i odpor, ale horsi
nahazovani, motor se sndze ,prechlastal*, jak jsme fikdvali.
Tonda upevnil svij motor uz hlavou nahoru a cumak
modelu byl trochu jiny.

Moe slavy jsme tam neudélali, zkuSenosti vedkeré
zadné. Ani uZ nevim, kolikdty jsem byl, ale vezl jsem si
domu svoji prvni trofej: Konec skuteéného vrtulového listu s
smblémem Aera. Za co jsem tu cenu dostal, nevim. Bud jim
néjak zbyla, nebo aby nds snad poradatel navnadil na prist{
roénik. Uvédomil jsem si, Ze je XL-43 sice dobry na
poletovani, ale soutézni model Ze to neni. Inspirovan vsim,
co jsem na Aeru vidél, pustil jsemn se ihned do pomérné
revoluéniho navrhu a stavby: hornoplodnik s eliptickym
kridlem posazenym na vytahlém trupu, opst Letnd 6,3, ale
pouze jednokoly odpruZeny podvozek a kormidla se dveérmna
smerovkami. Létal lépe nez X1-43, ale den pred ,zdvodem*
Aero 1944 se mné podarilo .ukopnout® cely predek modelu
0 mez. Spatné schnouci lepidlo zpusobilo, Ze jsem model ani
do pulnoei neopravil a ucast jsem musel vzdat. Ale to uz je
vilastné jind historie, trochu predbihdam.

S X143 jsem poletoval ja i1 Tonik Vordtek v unoru
1944 na snéhu, vyrobili jsme obdobné lyzZe, jako pro Miss
A. Zachovalo se i pomérné dost fotek modelu v kostFs,
hotového modelu i z létdni na snéhu. BohuZel uZz ne
negativy. Ostatné ani s fotkami to nedopadlo dobre: kdyz

jsme zagali s hnutim SAM prohrabl jsem trfi velké krabice s .

fotkami a usoudil jsem, ze mimo jiné i fotky X1-43 by se
mohly hodit. Peélivé jsem je ulozil do samostatné obdlky, to
aby se neztratily. Jen jednu fotku jsem néjak prehlédl a tu
dnes mam. Kdo poradi, kam jsem tak ,dobre‘ ulozZil tu
nestastnou obdlku asi se Sesti fotografiemi? Ale pevné
verim, Ze se nékdy necekané objevi. Pri pravidelnych a
celkem ¢astych skartacich si prece jenom davam pozor, co
trhdm. Taky se vam to stavd? Dnes, alespon jako dukaz a
pPedmét doliény existence X1.-43 otiskuyjeme i kdyz ne
perfekiné ostrou fotku X143 v kostre.

Néco o stavbé:

Model mal komplet 860g, na vSem jsem Setrfil. Bylo to
véetnd ploché baterie, kterd samotnd reprezentovala 110-
120g, podle typu. Hlavnim materidlem byly smrkové a
lipové lidty, preklizka. Balsou byla pouze ordmovand kridla
a kormidla, vyplné krytu a trupu za motorovou prepazkou.

.plechy, jejichz

—

Trup a podvozek:
Prufez trupu byl ovdlny s rozsffenim pro sedlo kridla.
Podélniky trupu byly lipové listy 3x3 a 1,5x3, prepazky
byly vypiznuty z lmm preklizky. Podvozek byl dvoudilny,
spajeny. vzdy ze dvou noh 2z ocelového dratu priunéru
2,6mm. Puvodni kola byla dokonee jen celuloidovd prameéer
60mm, vyztuZené disky oboustranné preklizkou. Pod
kormidly byla k trupu privazana a zalepena ostruha.
Podvozkové nohy se zasouvaly do otvoru 2,5mm,
vyvrtanych do bukovych hranolku zalepenych k trupovym
prepazkam.

K¥idlo:

Bylo postaveno v celku, nedélené. Méle hlavni nosnik a
nosnik pomoeny. U korenovyeh 2zeber, kiera nebyla
vylehéenda byly na stojiny a Zebra nanytovany uhbloveé
konce tvorily oka, kitera wvystupovala ze,
spodnfho obrysu profilu. Tato oka méla tvory odpovidajicim
kulatym Spejlim (na jiternice). Témi a boénicemi trupu se
provliékaly tyto 3pejle a drzely ktidlo na trupu. Poéitalo se s
usmyknutim 3pejle pFi horsim pristani. Jestli to opravdu
fungovalo, nevim, model pPi malé hmotnosti a dobrém
sefizeni nikdy nehavaroval. Jakkoliv toto upevnéni kridla
vypada dost filigransky, fungovalo to dobre. Profil kridla
jisté neni nejvhodnéjsi pro lsty na ¢as, ale pro CRC kategorie
bude vitany.

Kormidla

Smérovka navazovala na zakonéeni{ trupu, byla pevna.
Vydkovka eliptického tvaru byla jednonesnikova. Ram
smérovky i vyskovky byl balsovy, Zebra byla z lipovyeh list
1,8x3, predohybana do tvaru profilu a 2z obou stran
prilepend. Ve smérovee byl pevné zalepen bambusovy kolik
pruméru 4mm, ktery nesl samostatné poloviny vysSkovky.
Tomu odpovidala  papirovd trubitka steiného vnitPniho
pruméru prilepend na nosnik vyskovky, kterou se jednotlive'
poloviny vyskovky na kolik mnasouvaly. K nosu krajniho
zebra vyskovky byl pPivazan a zalepen hlinikovy drdal 2mm
zakonéeny oky. Témi se vySkovka nasazovala na pomoceny
bambusovy kolik. Zajisténo gumovym otkem. Serizovdni
vyskovky (jen pro prvni zalétdni) se dalo prihnutim
zminéného hlinikového dratu.

Model byl potazen papirem Diplom (kPidlo a trup)
a papirem Flumo na kormidlech. My model byl cely
gerveny s bilymi doplnky a model A. Vordcka mél trup
éervenobily.

Uvazuji o rozkresleni planku do skuteéné velikosti,
ale az podle odezvy a nebylo by to drive nez koneem
1.kvartdlu 1997.

R. GiZek

e e o
SNEM SAMU - polradovini

7 pohledu nedostatku, které ukdzala sezdna 1996
byle nutno zvazit, zda trvat na usneseni z roku 1995, zZe
platnost pravidel potrvda do konee roku 188%. Bylo
rozhodnuto, Ze oddilenim potrebnyeh zlepSeni a potrebou
zaveést a jinak specifikovat i nové kategorie, hy se zbytecneé
ztratil 1 rok, a proto byl odsouhlasen ndvrh na drobné
upresnéni pravidel.

Upravy pro rok 1887

AV 1 - v souladu s obdobnou kategorii létanou ve svété se

predehazi 2 max. rozpéti 1200mm na 1270mm (B0*)

« mozZnost zmendovat tyto modely z AV 3 bylo zamitnuto

« moznost vzletl pomoei gumipraku se zamitd, doporuceno
pouzit kladku.

AV 2, AV 3, AV S -
nic se nemeni.

Polkradovani: str. B
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SNEM SAMU - pokradovini

BY -

byla ustavena nova kategorie BV 25 létand rovnéz v cizine

.pro modely o rozpéti do max. 635mm (28%). Fevny

podvozek dvoukolovy, volnobézna vrtule jejiZz prumér nesmi

byt vatsi nez 1/3 rozpéti kfidla. Je povoleno zmensoval pro
tuto kategorii modely z BV 2, pfipadné BV3.

= Pro vsechny kategorie tPidy BV plati, 2ze hmotnost
svazku neni{ predepsdna, je ddna puvodnim stavebnim
plénkem.

« Vazlety jsou povoleny s desky i z ruky. Létd-li se s desky,
je povinnen pofadatel ji dodat. Reditel soutéZe mda pravo
uréit zpusob wzletl, ale musi tak uéinit bud jiz v
pozvance, ale nejpozdéji pred zahdjenim soutéze.

BV 1-
specifikace zustdvd, méni se pouze maximum ze 60s na

90s. Neni dovoleno zmensovat planky BV 3. Plati pro BV _

la, BV 1b.

BV 2a, BV 2b -
maximum se sniZyje na 120s, jinak beze zmeény.

BU 3 -

makety na gumu: pro maly zajem zrudeno. S {émito modely,
pokud plinky byly nakresleny a modely létany do konce r.
1954, 1ze létat v BV 25.

CcVv -

tato kategorie se sice v roce az na jediny vykon vubec
nelétala, ale z duvodu uplnnosti kategorii volnyeh modelt ji
ponschivame a zUstdvéd beze zmén.

ARC -

radiem Tizené termické veélrone:

doplhky:

od 1.1.1987 jsou moznosti valetu tyto:

« Snura 180 metri - pipadné pfes kladku

« Qumiprak - nejvy3e 30 metru tazné gumy, zbytek do
180m silon.

+« Motorovy navijdk se vazddlenosti vratné kladky 200
metri.

e Pristini: schvileno centrické vlozeni .étverce* 15x15m
do étverce 30x30m s bodovym ochodnocenim 40b.

+ Organizace wvzleti:K dosavadnimu zpusobu spoleéného
vzletu ze startovisl se zavadi i novy zpusob: proudovy
vzlet, jedno kolo po druhém pri respektovani frekvence
vysilagu.

s+ Pracovni 8as - se sniZuje na 8 minut, pPi proudovém
zpusobu kontrolyje Gasomérié druhymi stopkami
kazdému soutézicimu

byly dcohodnuty tyto

CRC a CRC-E

s Obé kategorie létaji spoleéné, chod motoru v obou
pripadech 90s, ale vyhodnoecuji se samostatns.

« Po CRC-T neni kubatura motoru omezena, pro CRG-E
plati dosavadni limit ,600%.

s Hodnoceni pFistini - stejné, jak uvedeno u ARC.

s Trend- umoZznit 1é6tat \ispésné i pro kabinacky.

CRC-ghow

« Ponechdva se v ptivodnim znéni, pouze s tim, Ze nejnizsi
udélitelnd zndamka neni B, ale 4. Duvod: malé bodové
rozdily neodpovidaji rozdilum ve kvalité obrati.

1/2 A Texaco

s Vyhled je dan tim, Ze na nadem trhu budou béhem roku
spravné motory Cox. Prognoza je, Ze ano. Tedy i s
nadrzemi Beem. Pro rok 1997 se pripousti létat s
jakymikoliv motory Cox 0,8cem. Budou-li koneem roku
podminky, prejdeme od ledna 1998 na mezindrodni
pravidla.

_CRC - Atom ]
Zavsdi se v SAM 95 nové od 1.1.199%7.. Obsah palivové
ndadrze 10ccm. Pracovni ¢as 10 minut, lé6tané maximum
7 minut. Model musi pfistat v rémei dodateénych 30s po
dosazeni maxima, ale kazdopddneé pred ukonéenim
pracovniho ¢asu. Pristani stejné jako u ARC a CRC.

Obecné platni ustanoveni: )
+ Vevdech kategoriich je dovoleno létat nejvy3e se dvéma
modely, pPiemz tyto musi byt rozdiného typu. Kazdy
mode] je hodnocen samostatneé.
Po viechny radiem 7izend modely plati, Ze pristane-li
model od nejblizfho rohu vyznadenéd pristdvael plochy
vice nez 150m (délka dnury), let je anulovan.
Vyhodnoceni volnyeh kategorii dle umisténi stejné jako
u RC kategorii, kde se vysledky prepoéitavaji na ,1000%,
které obdrzi vitéz.
« TUvedens maximsa u volnyeh modelu AV, BV, CV muZe
feditel pred zahdjenim soutéZe s ohledem mna pocasi &1
letovy prostor snizit az o B0%.

Dohodnuto, #Ze koncepee pravidel zustdva v
platnosti i pro daldi léta pokud Sném z vazZnych duvodu
nerozhodne jinak. V roce 1997 se mus{ praxi ovérit tyto
detaily:

« doby chodu motoru ve vdech kategoriich, pripadné
dopady viplného otevreni kubatur

+ overit gumiprak (120+30) a vzddlenost kladky u
motorovyeh navijagku od navijectho bubnu, u kategorie
ARC - viéi snure 150m.

« gzvazit rozporové véci, pokud se vyskytnou béhem sezony
1997

Pro prehled uvadime tabulku pravidel pro rok 1997

na, strané 6 (% %) (%

- KDY - KDE - CO - JAK
¥

|
se bude létat v roce 19979 '*‘ ‘ ¢
Je konec zaPi a ¢as za pat minut dvandct, aby se
nase soutéze SAM 95 objevily ve Sportovnim kalenddfi
ModelaPského svazu CR. Je dobre, Ze uz skonéily debaty, jak
to ma byt. Jednomu je to moe soutdsi, protoze hodld zavitat
jegté kamsi jinam, druhému se zdd pocet soutézi naprosto
nedostatedny. Tretimu vadi létani v prubéhu dervence a
srpna: .jsou dovolené*, jako by ji kazdy mél téch deveét
tydntl Jediné dobré pofizeni je s témi, co nic nelétaji. A tak
se ,sportovni referent® stivd hromosvodem, ktery chytd
rany a jehoz funkéni povinnosti je fo néjak neutralizovat.
Nekdy se mné zda, Ze je sestaveni statntho rozpodtu pri
nedostatku penéz stdle je3té proti naSim problémim
prochazkou v razovém sadé. Podobné jako s kalendarem je
to i s diskusemi, jakd forma pravidel by byla nejlepsi. Jeden
to vidi tak, druhy onak, treti se divi, proé pro jeho motor
neni ustavena samostatna kategorie. J6, ten hromosvod.
Posluzte si. uz jsem si zvykl. Nejsteli si jisti, posilnéte se.
Jinak se prijimaji mavrhy, jak se zavdatit viem. Ale
sumarné si myslim, Ze i pres to sem tam preskoceni jisker
jame se prokousali zase o kousek dopredu.

Takto je to naj ovino, zaj eno a odeslino:

+ Volné modely

v o1 29. brezna letisté Slany Fr. Tichy,
Vitéznd 1861, Slany

v 02 13. zari letisté Slany Tr. Tichy
Vitéznd 1561, Slany

Vo3  27. zari letigta Kladno  Fr. Svarc
Klikorova 2186/19 Kladno 2

Vo4 4 rFina letisté Slany Fr. Tichy,

Vitéznd 1561, Slany

Ve vdech pripadech pujde o AV, BV, CV, informujte
se 14 dnu predem u Teditele dané soutdze a véas se
prihlaste pro danou kategorii .(bude-uvedeno v ¢. 28 -nebo
29).

+ Ridiem Fizené modely :

RC 01 8. kvétna letisté Kladno ARC
Vlad. Kostecka, K Jorddnu 114

Kam. Zehrovice
Pokradovéni: str. &
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RC 02 31. kveten letidte Kladno ARC MS se létd od 18, do 24. srpna. Hlavni letoveé dny
1. cerven N CRC jsou pro FlA, F1€ a F1B:20., 21., a 22.8., dalsi den je
Rad. Cizek Zilinskd 160 reserva. Tesné pred MS se leti v rdmei Svétového pohdru
Eam. Zehrovice (World Cup 1997), kategorie F1G, F1H, F1J, F1K. A nejen
to! Poleti se 1 vEechny vwolné kategorie historiki dle
RC 03 5. cervensc letisgté Kladno CRC pravidel SAM 9B, platnych pro rok 1997. A to bude v
Frant. Broz patek 1B. srpna. Myslim, Ze za toto muZeme predevsim
Karlovarska 180, Tuchlovice podékovat naSemu élenu Jirkovi Kalinovi, ktery timto chce
podehytit zdjern zahraniénich modeldft, kieri budou bojovat
RC 04 30. srpna letigté Kladno ARC nejen o mistry a vicemistry svéta, ale radi si skoéi pri této
31. srpna letidgté Kladno CRC prilezitosti i s historiky. Bude to oboustranny svatek. Pro
Rad. Gizek. Zilinska 160 igastniky MS (nikdo jim to nikdy nenabidl), ale i pro nas,
Ram. Zahrovics budeme si moei v §irsim méritku ovérit, do jaké miry jsou
i nase pravidla dobra. Tézko, nebo jen vyjimeéné, se nam
Neni nasim zdjmem poradat vie na letisti ve povede zalétab si za uGasti modelatl z jinyeh zemi.
Slaném, nebo na Kladné (ac je zds SAM 95 registrovan), je Zazil jsem osobné 6x MS a vim, co to organizacne

vitand jakakoliv iniciativa v tomto smeru, ale uz prvni  ODnési Proto sek vam abracim s timto: Prijedte 16tal. Nebo
pokus uspofadat jednu ARC na Toéné u Prahy se setkal ze se alespon podivat. Kdyz uz se budete divat, tak nejlépe se
strany tamniho Aeroklubu jako meprichodny. Nejde jen o stopkami v rukou, nebo pritom délejte jinou modelarskou
misto k 16tani, i kdyZ je to podstatns, ale i o organizasni  2ivnost. Pomoe je vidy moc a moc potrebnd pro hladky
zajisteni. Nekdy chybi to, jindy ono, nékdy oboji. Zatim se prubéh l6tini. Ano, casy miZe méfit dle SAM reguli 1
musime tedy spokojit § tm, co je. Ale jo vas dost, kterf jen ~ Souper, ale bude se létat kolem 10 kategoril a to Jo vidy
prihlizite, jisté si napresrok najdete chvilku a pridste  kolem co délat. Rekl bych to na zéver takto: Nochtejme, aby
Femos, 5o 50 ke | ner ndo ie svell ergniioval do posldad niky e
K termintim zivérem: nepiste mnaé, ze budete pristi rok 4. Tt In L + L BV TEOn
cervence na Krété, nebo na Kanars':ych ostrovech, zda sigliisajlef olexy BAM G5, 316 faks abasy 4 BAMUFO'S 1aks
vl b d: . nemohly naknm phelodit, Homphl, peliele, | LL0CoITe, KUoH Sy mapson wikis, ale wmi 3 oRiE DomoT).

; Gitke ai - p ; Hlavni organizdtori - Jirka Kalina a ing. Ivan Horgjsi
listek a uziite si. nemuzete byt na dvou misbech' najednou. budou it starost! a% na vreh hlavy. ~
% N[ISTROVSTVi SVETA VOLNYCH E{amozf*ejmé: do srpna je jesté daleko, ale je to ten
3 % spravny &as, abyste se ¢ tom dozvédéli uz ted a mohli si
MODELu 1997 néco postavit, pry bude dlouha zima. Také proto, abyste se
Po 30 létech se vracf na Sazenou opét MS velnyeh jako na potvoru nerozjeli ngjakou cestovkou treba na Kypr,
modeli. Naposledy se zde I6talo v roce 1967. Tehdy modely to ndm nedslejte! ) »
vypadaly 1iplné jinak, nez dnes, Inu Gas se nezastavil, rok Toto je prvnf informace, budou dalsi a dime veéas

196% je viasing tak troechu také uz modeldrska historie. - vedet. JE + RC



