B prak:

CERVENEC (7) 1996 /4

Vychizi 7x do roka pro cleny SAM 9B rdarma

Prezident: Jifi BALEJ

Libudina 194, 273 09 Kladno-Svermov
Pokladnik: Viadimir KOSTECK A

K Jordinu 114, 273 01 Kam. Zehrovice
Bedaktor a sport. referent:

Radoslav CIZE K

Zinsk4 180, 273 01 Kam. Zehrovice
Spoluprdce: Jana BALEJOV A

Jifi BALEJ

Uvodni slovo - viceméné omluvné.
Ne, nerikejte, 2Ze se Vam . péladvacitka* libi.
Alesponl mné ne. nemd proporee - slovo neni vyvazené
fotografiemi. Te mné moe mrzi. Nikdy prediim se nestalo,
aby cislo neobsahovalo negyméné stranku fotek. Tentokrat ale
lextu bylo tolik a to casove vazangho, Ze to odsunout do &.
26 neslo. Zv14ast asi budou trpét ti, ktefi jsou vic zdvisli na
fotkach a ndkresech, protoze desky neumi. Mohu jen slibit,
Ze tento dluh v ¢. 26 vyrovnam a bude to éislo zajimavé. To
bude ve 2. poloviné zari, pracevat na ném zaéinam ted v
cervencl. Neopomente si v tombo éisle precéist o cesté k
vylepseni pravidel pro nase létani - zvazte navrhy a
vyjadrete se - s oduvodnénim. Precététe si podminky pro
mezindrodni korespondenéni soutéz a doufam, Ze dosl éleni
SAM 95§ SAM 78 se zuéastni. Napiste si o startovni karly!
redaktor a sport. referent SAM 95
Rad. Cizek

Neprehlédnete, komu a do kdy je tPeba se prihldsit na soutéz

ARC 02, CRC 03, AV, BV, CV. Casoméricéi vitani.

ARC 01 dne 19. kvéina na kladenském
letisSti.

Prestoze pisi nejraddji o pravé prozité uddlosti ,za
tepla®, rozhodl jsem se tentokrdt podéitat nejdrive do deseti a
trochu se uklidnit. Mdme-li vitbec ¢o hodnotit musime vidét
klady i zdpory. Na tuto soutéZ je tfeba se podivat ze dvou
pohledi.

7 hlediska pripravy byla tato souté: zajisténa jako
malokterd predtim. Iniciativni Vlada Kostecka, ktery msl
vie na starosti vyvinul velké usili se sehmdnim nékolika,
sponzoru, vyrobil na ddlku viditelnou Gasomiru pro méreni
pracovniho ¢asu, se zdvésem &isel skupiny, kterd ma
pripravu. Debrfe fungovala pruzné dopisovansd vysledkova
talule v kompetenei Richarda Metze. Nelze nepFfipomenout,
Ze jeden 2z masich zaklddajfcich ¢élent - Fritz Soltner z
Norimberku opétné vyrobil vkusné kovové medaile a to
nejen pro tuto soutéz. Nie se nedd vytknout trem trojicich
casomericl: Ing. Stfftesky + pani StPiteskd, Parkos +
Vyskotil, J. Spacek a V. Valenta st.

Startét Pepa Viasak se vyznd, ale s megafonem by
byla jisté snazsi domluva pri vzletech daleko od pristavaci
plochy, kam soutézici odehnal stdle se tocici slaby vitr. Za
takové situace je kladensky 200 metrovy pas lstisté pro
180mm vleénou 3hliru opravdu maélo. Celd Fada modelu
musela byt vytazena v dusledku slabého vétru pres kladku.
Tézko tomu zabranit, ale vystfelovani modelt 1lépe slusi
kategoriim RC V2 &i F3d, neZ nadf ARC.

Prubéhu soutdZe se ale dalo lecos vytknout. Byl to
predevsim stdle se toéiel slaby vitr, kupodivu v rozsahu az
B70st.. Za té situace byly 6as od ¢asu i zamotané Shiry, coz
vedlo ku ztraté édsti pracqvniho ¢asu. Hladky pribsh
narudila i mimorddna aktivita klademského Aeroklubu
pristivanim motorovych i bezmotorovych letadel pres nas
letovy prostor. 8 tim se ale neda nic délat. Modelari jsou na
letisti hosty pro néz respektovani letového provozu je
zékladni pravidlo. Je potésitelnd, Ze negjen startér, ale i
modeldri pozorné sleduji oblohu a véas hldsi _pozor, érol*.

Celkem 32 radiem rizenych vétronn startovalo na
trech, nechténé pohyblivych startoviStich. Vezmeme-li v
tuvahu, ze nékolik modeldru létalo se dvéma modely, Ze
skorem polovina pokust byla opakovdna, byli vlekari i
pomoeniei (navraty Shur) vytiZeni vice nez na 100%. Potom
platilo, Ze jen dobre spolupracujici .tymy* mohli uspét. Ne
ti, pro které nékdy =za této situace nebyl viekar. To se
netykalo jen zahraniénich uéastnfkl (tfem bylo pres 70),
ale 1 jedineu odtud. To byl jeden ze zadrheln, ktery prubéhu
soutéze rozhodné meprospél. Trochu se asi zapominalo, Ze
vaichni jsou éleny naSeho SAMu 95 a majf narok na pomoe.
Tak to vzdy platilo a bude: platit. Dobre furlujici éinnost pro
sebe pracuyjicich tym se jisté promitia kladné do vyslednych
vierin, Mdme-li v SAMu ale krédo, Ze létdme prevazné pro
radost, musime to dokazovat i v praxi a nejen o tom mluvit.

Stavalo se, Ze v8ichni byli zaneprdzdnéni v3im a
centralni rPizeni vypadlo sem-tam ze hry. Ale i ty
nepodarené véci jsou k nééemu dobré: vime jak k nim doslo,
vime, éeho se vystrihat. Dvé zdkladni véci je nutné zménit s
okamazZitou platnosti a nelze o tom diskutovat:

a) Teditel souléze nemuze létat

b) do 1 kategorie nagjvyse povolit 1 model

: Nemyslime, Ze podet souléZicich by po odbourdni

druhého modelu byl vyssi. Létani na této soutézi byle trochu
umorhd, vzdyl tato 4 kola trvala od 9,30 do 16,30 hod. Jak
uz ale bylo reéeno, dost eéasu bylo ziraceno ¢éastym
premistovanim startovist.
Shrouto:
pres snahu mnohyech muZeme byt spokojeni tak napul,
mozZnéd o néco vice. Soutéze stdle zajistuji stejni lidé. Pro ty
ostatni, bydliel pobliz: Prijdte napriste také pomoei, prace je
vZdy dost.

303898983838

- 8 dovolenim pretiskujeme fotku ze SAM NEWS, ktel_‘m)
zaslal Bill Cooksey. Jde o dva 10° (asi 3050mm) mobor:_a,ky
COMET CLIPPER postavené podle planu od Johna Ponda.
Vievo je Lon Turner s modro-zlutou verzi vybavenou
motorem obsahu asi 12,3cem a vpravo autor snimku s
modelem prevazné Zlutym s bilou kombinaci. Tento model je
vybaven motorem Supertigre 11,6 cem. Oba modely jsou
potaZeny Monocotem a vazi kolem SkE.

363636303HE R

« PFihla3te se do 24. 8.96 na soutdZ A 02 - ARC
Korespondenénim listkem nebo osobné u reditele soutéze:
Frant. BROZ, Karlovarskd 180, 273 02 Tuchlovice .

Pouze 1 model. Druhy model . smi byt jen ,Kdné* pro letos
konéfel [Kané Cup”. Létd se na letidti Kladno - dolni dil.

« PFihlaSte se do 30. 8.98 na souté&% C 03 - CRC,
kterd se 1étdi v neddl 8.9.98 na Kladneském letistd,
osobneé, korespondenénim listek, nebo telefonicky: (0312)
658 009) na R. Cifek, Zilinski 160, 273 01 Kam.
Zehrovice.

Léta se? CRC 2, CRC-B, CRC show, 1/2 Texaco (nadrz
Geem). Udejte kategoriil
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Létali jsme v Némecku

na Memoridlu ,Horsta Winklera“
v Bad Neustadt.

Winkleruv memoridl je kazdorotne létdn na pamél
pionyra modeln veétronu. Horst Winkler =zaéinal s
modelafinou v roce 1930. Z té doby je zndamy jeho model
.Grosser Winkler®, ktery létd dodnes.

Letosni memoridl byl v poradi jiz dvandety. Létal se
ve dnech 21. a 22,6,1996 na modelarském letisti pobliz Bad
Neustadt/Saale. Drivejdi memoridly byly sice latany jako
svahova soutéz primo na kopei Wasserkuppe pobliz mesta
Fulda, ale posledni roky bylo na Wasserkuppe pogasi velmi
nemodelarské a tak se soutéz vidy stéhovala do Neustadbu,
asi 30 km jihovychodné. Letos byla tato soutéz do Neustadtu
naplanovand primo. Podivali jsme se i na Wasserkuppe
alespon na skok, prohlédli plachtarské muzeum. dJinak
znacéna zima (950m nad m), cary mrakd ndm pluly kolem
kolen a # krasy okoli nebylo prakticky videt mic. Jaky
obrovsky rozdil, kdyz jsme se vratili do Bad Neustadt na
létani motoraku! Zdejsi modeldrské letisté paiPi mistnimu
klubu, m4 sice mensi rozlohu, hlavné je dost 1zké, ale ma
stPihany travnik a ochranmou sit 2,8m vysokou, kuchyni,
rozhlasem a mistem pro posezeni. Je to ofieielne uznané
modeldrske letiste. i

Memorial H. Winklera je hlavnim nemeckym
podnikem roku. Ostatni jsou vicemnéns ruzni modeldrskd
setkdni, ¢i soutéze mensiho vyznamu. Létaji se ale pouze RC
vetroné a RO motordky, Nebudete vérit, ale pro volné
modely nikde misto pro létdni neni. A motoriky bez
tlumiéu? To prosté dovoleno meni. Pry to .zeleni* dost
sladuyi.

Letosni ueast SAMu 95 ve tridé Antik 1. byla zatim
nejvyssi. Létalo 7 modell, coZ bylo témér 20% z celkové
usasti v této kategorii. Vsech 7 tcastniku bylo z okresu
Kladno, dva. z LMK Stochov, 5 z LMK K. Zehrovice.

Organizace startl, kterou jsme se marngé pokouseli
den pred soutézi zjistit byla jind, nez na jakouw jsme zvykli.
V kategorii Antik I. (RC vétroné puvodni velikosti a tvaru)
se vzlétalo na dvou ,gumicukach*, které byly slozeny ze
100m silonu a 30m trubickové gumy prum. 7mm. Na kraji
|etigts vzlétaly makety skuteénych vatront (Antik 1) na
elektrickém navijdku. Domyslené to nebylo, mimoradné
veliké vetrone Antik 1. gumicuky neutahly, ale celd rada
lehéieh Antik II. (maket) by
problémi. Jenze ony nesmsély sem a ti drusi zase tam.

Poéitaé vylosoval 3-4 soutézici tak, aby frekvence
jejieh vysiflaéli byla bezpecné rozdilnd. Tito si po vyzve
vyzvedli vysilaé a kartu pro zaznam vykonu a Sli na start,
kde byly k dispoziei 2 dvojice Gasoméricu. Nebyl zddny
pracovni ¢as, ani pripadné 2. pokusy. Po ukongeném letu
kazdy odevzdal vysilaé a kartu a teprve potom vylosoval
podita¢ dalsi skupinu. AZ na pripad Viadi Valenty to
fungovalo dobre. Létal s aparaturou AM (coZ se v 8RN uz
nevede) na kanale 76. Pri pristdvacim manévru se jeho
Rané dostalo pod vliv vysilage Jirky Baleje leticiho sougasné
na kandle 77. Kane zajelo do horéiéného pole jen to
zahucelo. Byly sice ztraceny néjaké ty vierinky z letu a
mozna i body za pristdni, ale Vlada se vynoril s Kinétem z
horéicného pralesa bez jediné prasklinky na pofahu, i
_stanice* premavala dobre. Jenomze nestrefit se do kruhu
znamenalo: ztratu, ktera se létdnim nedala dohnat. Za
pristani do vnéjstho kruhu (o 30m 25 bodu, do kruhu o 15m
bylo bedti BO). Létalo se bez ndroku ma opravny let, s
maximem 180s.

Tento gzpusob létdni sice vyzZaduje navratovou
sluzbu paddckn, tschovmu a vyddvani vysilagd, ale je
rozhodné rychlejsi, neZ nad 2zpusob pracovnich &asi.
Problémem pro nds zustdvd guma.. Létalo se na cervené
trubickové gums o7, ale existuje jestée guma lepsi:
podobnd, ale hnédé barvy s pritaznosti az 100 kroku.
Vyrahi se do sedacek letadel a bohuZel meni vibec lacina.
Tdajné jde o dovoz z USA.

Jak jsme létali: gnovu opakui 3 lety s maximem
180s, za pristani bylo 50, nebo 28b (bez prevrzZeni, v kruhu
musel byt cely model). Na pristéni byl po dosazeni maxima
mrtvy* éas 60s, domnivdme se, Ze az moc. V3e se pocitalo.

Hned v prvnim kole zaletél naplno Libor i Frantisek
Dvorakovi, ktefi zaletéli ve druhém i tretim kole opét plna
maxima s pristanim v malém kruhu. Jak se pozdé)i ukdzalo,
byli jedini ze B3 soutézicich. Franta Dvordk své tretl

‘maximum doslova vyskrdbal az za fPadou niZsieh stromi &

na gumicuku vzlétla bez

pri findle na pristdni pry 2 kormidel jeho Mosweye
opadavaly vetvicky kefiu pres které se prehoupl tak troshu
gilou vile. Vdechna tri pristdani za B0 mél i Jirka Balej, alg
jodno maximum nedolétl. Umistil se jako sedmy. Jako 8, 56
umistil R. Cizek sice se vierni maximy, ale prilétl na cil
prebytkem vysky, udélal koleéko navie, ale model se zaruzl
pred velkym kruhem o &astetné matazenou vlecnou Snury,
Jako 9. skongil V1. Kostetka, ktery letal se SOKOLEM a
nedolétl jedno maximum. Tésné za nim se umistil na 10
misté Fr. Broz s modelem EKONDOR od Neuberta. Jeste na
dopingni: vitéz Libor Dvordk letél steme jako otee s
MOSWEYEM, Jirka Balej s KANETEM, R. Cizek s modelem’
ZEHROVICE I

Druzstva sice vyhodnoecena nebyla, ale domnivams
se, #& k nasim 6 mistum z prvnieh 10 netPeba komentare.

Nebylo dobfe mozné pPi soucasném létani sledovat

detailné ostatni kategorie, ale neékolik slov k motordkum jo
treba dodat.
Telegraficky: 3 lety, maximum 180s, motorovy chod max, 2
minuty, zbytek kluz a pristani bez motoru do stemnych
kruhi, jako u vétronu. PPi prevrzeni modelu na zada, nebol
jen jeho preklopeni na nos = O bodd. Nekteri soutezici si v
prvni minuté motorového letu poletovali jako na promenade
a teprve potom vystoupali do vysky. I tak to ale stacéilo na
maxima. To jenom podporuje tvrzeni Paula Huckeho a 1
jinyeh z AMD, Ze to naprosto nesedi a praveé opaény Zpusob,
tedy 1 minutu motorového chodu a 2 minuty kluzu by byl
_to pravé, ofiskoveé” - jak Pikdva Vifa Lacina.

Tento systém umoznuje pouziti nejen ruznych Lypu

model, ale i pouziti riznych motori. Chei tim rici, ze to us
neni vyluénou zaleZitosti krkatych modeln. Videli jsme
spoleané 1&tat obrovity model ,Preussen® s motorsm Kratmo
30, model ,Goldhahn* s motorem Kratmo 10, ale i malé
modely s motory mensi, nez jsou 2,5 em3.
A Vae ostatni bylo organizacné stené jako u velronu.
Zadny pracovni &as, na start se chedilo jiz s bezieim
motorem. Vzlétalo se = ruky i se zeme, jak to komu
vyhovoval. V misté pristavacich kruhu byla siee k dispezici
asfaltova valetova draha, ale mnozi, aviasté ti s veisiml
koly vzlétali primo se stfihaného travniku.

Tato soutéz nam v mnohém poskylla objektivnesi
nazor na mnohé body a te budiZ pro nds inspiraci pro
sestaveni opravdu jiz dlouhodobs platnych soutéZnich a
stavebnich pravidel, které byehom chtéli propracoval a
vytisknout s platnosti od 1,1,1997. Urychleni soutézeni
budiz pro nas vedouci myslenkou. '

akonec vysle e zkratee:

Kategorie: Antic 1 - vitron& v plvodnim provedeni
Létalo 32 soutéZicich.

1. Dvorak Libor - 690b, 2. Dvorak Frant. - 690b - oba SAM
95, B. Bussmeier Uwe Némecko - 681b, 4. Miinnich .,
Madarsko 668h, B. Pinter L. Madarsko - 65%b, 6.
Bussmeler Leo Nemecko - 658b, 7. Balej Jiri - 648b, 8.
Cizek Rad. - 640D, 9. Kostecka Vlad. - 896h, 10. Broz Frant.
- 895b, -.. 17. Valenta Vlad. - 510b - vSichni SAM 95, ;
Kategorie: ANTIC 1 - modifikované vétrond

Létalo 16 soutézicich. ‘
1. Buschor T. Svycarsko - 602b, 2. Kohler F. Nemecko -
597D, 3. Weber E.J. Nemecko (také SAM 95) - B60b.
Kategorie: Antic & - makety vétrofiu (historiclkyoh)

Létalo 10 soutézicich.

1. Schneider E. Némecko - 640b, 2. Dopf G. Namecko - 518b,
3. Genther A. Svyearsko - 480b.

Kategorie: Antic 3 - kachny, samok¥idla, tandemy.

Létalo 5 soutézicich. '

1. Eckhold R, Némecko - 405b, 2. Bussmeier Leo Némecko -
381h, 3. KEohler F. Nemecko - 381b.

Kategorie: Antik 4 - motorové modely -

Létalo 23 soutezicich.

1. Bussmeier Uwe Némecko 690b, 2. Bussmeier Leo
Némecko - 665b, 3. Buschor T. Svyearsko - 665b, ...

19. Pipek Jar. SAM 78 - 539b,

Kategorie: Antic § - elekiry

Létalo 12 soutézicich.

1. Bussmeier Leo Neémecko - 690b, 2. Bussmeier Uwe
Némecko - 665b, 8. Hofmann J. Némecko - 597b. -
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UZ ZASE
- poviddni a rozjimini nad pravidly. ...

Nezazlivim tém, kdoz se domnivajf, Ze Peci kolem
stavebnich a soutéZnich pravidel SAM 95 bylo az dost. Maji
i nemaji pravdu. Stdle néeo zkouSime co bude nejlépe
vyhovovat. Tomu nejlip porozumi ti, kteri akiivne létajl.
Naco se ukazalo jako dobré, néco se mepevedlo. Ze nelze
beze zbytkn prevzit pravidla SAM, tedy oficielni, které byly
vystavény jak se Pikd .na télo* na americké pomeéry, o tom
uz byla tec. Ale nemusime se za nic stydst, nejsme sami,
kdo hledaji optimdlni PeSeni. Jiné to bude v Italii, Madarsku
& wve Svedsku a jinde. Oficielni pravidla SAM mnakonec
nefikaji jak létat volné modely, nefikaji jak s modely
vétronu pizenyeh radiem. A nechtéjte po nékom, aby k vuli
jednotnosti ehodil v Africe v eskymdackém obleceni.

Ne, ze bychom mnechtéli mit pravidla overenad s
napsand napevno pro nékolik let. To hleddnf neni opravdu
nemae, jen z nouze ctnost. Jisté poznatky uz jsou, vime, co
je osvédéené, vime kde to je tPeba jedté dobrousit, vime
nejen co nechceme, ale také proé. I kdyz mohu s jistotou
Pici, Ze moZna vice nez polovinu élent SAM 95 toto téma
neszajima, protoZe patPi do skupiny dekateld na ,IL.*°
(nezlobte se)., tak nejen ti co 1étaji, ale i oni, také élenoveé
SAMu 78 se mohou vyjddrit k navrzené formé pravidel jak
je ddle ve gkrates uvedeno.

Jde mné o to, abychom se koneéné dopracovali do
stadia stability pravidel, abychom je mohli vydat s klidem,
7e jsme pro jejich kvalitu zvazili vSechny aspekty. kiers je
tfeba. Budou to moZna nékdy i zamérné ustupky néakému
snad lepdimu, jednodudsimu PeSeni, oproti tomu, kbteré by
Lylo presngjsi. Nehledame cestu, kterd by vedla ke slozitosti
pravidel a laké k naroénosti soutéZe pofadat. Jsou neékters
useky pravidel, které problémy neprindseji, jiné ano. V
uvahu musi byt vzaty i materidlové moznosti, logicks
pevnostni mndroky pPi prestavbé wolnych, pripadne i
upoutanyeh modeld na modely radiem Fizené.

Zmovu pripomindme, ze 1étdni s historiky muze mit
mnohé podoby, ale jen jedno zdkladni rozdéleni: pratelské
srazy a poletovani bez jakyehkoliv pravidel, bez soutézeni.
Jakékoliv dohody pritomnych v tomto smyslu jsou spravne.
Ta druhd podoba jsou soutéze majici urcily ramec a pevné
hody. které budiz 1castniky dodrzovany. Oboji je spravné a
dobré, jedno nevyluéuje druhé, ale nelze to michat, to by byl
gulds!

Chei vam nastinit trochu jiz konzultovansé navrhy s
nékolika létajicimi éleny SAMu 95. Budu se te3il i na vase
nazory, na to s éim souhlasite, s ¢im ne, ale potom rozvedie
proé. Vérim, ze pfipominky budou nad véei, Ze cllem nikoho
nebude hiat si viastni polivéidku. Pojdme tedy na vée:

1) Volné vétroné.

Zachovat rozdéleni AV1, AVR, AV3, AV4 jako dosud véetné
poctu letd i zapooti, véetnd maxim, délky vleéné Snury.
Nejvyse 2 modely pro kategorii i
Navrzené zmény a dopliky:

a) AV1 - mamisto limitovaného rozpéti 1200mm prejit na
1L=1270mm - coz je 50 palell a mezindrodné uzndvand
velikost.

b) Povolit linedrni zmen3eniny katedorie AV3 do kategorie
AV] (jen jako priklad: dvoutfetinové ,Kdané* by mélo prave
asl 1263 mm rozpeti kridla).

Duvod: oziveni kategori AV1.

Zadné dalsi zmeny.

2) Modely na gumu.

a) V podstaté je jasné, Zze zdkladni rozdeleni nma modely s
volnobéznou vriuli a modely se sklopnou vrtull musi byt
zvlast, vykonové rozdily v kluzu jsou znaéné. Toto rozdeleni
jako jediné meni ale Tedenim, protoZe by vedlo ke stavbé
prevazné jen velkych modelt. Osobni zdliba v daném typu
menséino modelu by hrila jen nevyraznou roli.

Navrh: (modely s volnobézkou maji index a, se sklopnou
vrtuli b)

BV1 - modely do rozpéti 685mm (25“) - uzndvand velikost
ve svete

BV2 - modely do rozpéti 915mm (36*) - uznavand velikost
ve svete '

BVS - modely nad rozpéti kiidel 915mm bez omezeni

Na makety na gumu jsem nezapomnél. Mohly by byt létdny
v ramei BV la s tim, Ze vykon by byl nadhodnocen
_nejakym koeficientem - moznd 1,5 ¢i méne.

hmotnost svazkt pro jednotlive Kategorie Dby urcens
nebyla. Je to sice mald litha presnosti, ale dulezitejsi )
jednoduchost, odpadnuti jakékoliv kontroly pokud jde o
svazek. Rozdéleni modeld do B skupin uz samo o S0b
limituje pouziti nadmérnyeh svazki. Nebo vite o nékorn, kdo
by do BV1 pouzil svazek tFeba BO gramiu? To se prosté samo
vyluéuje. Navic - kdybychom chtéli byl uplne presni, rmusell
bychom brat v potaz i kvalitu rizné gumy a to by byla
témér nepesitelna situace. tedy svazky: podle planku.
- muzete namitnout, Ze m4me ted ale 6 kategorii v modelech.
na gumu. To je sice pravda, ale znamenda to jen mozny
vybér. Nikdo nenuti poradatele, aby soutez vypsal pro vaech
6 kategorii, at si vybere dle svych mozZnosti.
N Zend, Imaxima:
Volnohezky - BV1a=60, BV2a=75, BV3a=100
Sklopky - BV1b=75, BV2b=100, BV3b=120 |
- V kategorii BV1b smi létal zmenSeniny BV3a i b, ale
zmensdeniny nejvyse do rozpali 635mm.
- Vzlety: BVla,b - z ruky, BVR2a,b i BV3a,b s desky _
- Celkem 4 lety, 3 lep&i se zapocitdvagi:
-V ka.?egorii BV1a jsou plastické vriule povoleny.

3) CV - volné motordky.
a) navrhujeme jen jedinou kategorii, mnikoliv deleni dle
motori.. To by se nezddlo s ohledern na poéet startujicich
ani trochu tunosné. Handikep motort s jiskrivou svickou,
nebo motoru samozdpalovych lze oproti Zhavikum pribliZne
grovnat délkou motorového chodu.
b) Obsahy motori:

jiskriva svicka - 10 cem
samozapalovy - 3,5 cem
zhavik - 2,6 cem

¢) Doba motorového chodu:
jiskFiva svicka - 458
samozapalovy - 358
zhavik - 288
U zhaviku plati, Ze motory nad 1,8 cem musi byt opatreny

vrtuli ngjméne o 220mim. 9—‘1
d) Zapocitavaji se & lepsi lety ze 4 pPi maximu 160s. Valety Mo
z ruky. ek
g) Modely v puvodni velikosti nad rozpéti 1600mm je Os!
doveleno lineirné zmensit pri pouziti motort do 1,5 cem. 17
4) ARC - radiem Fizené vétroné (termika) M
) zistava: stavebni specifikace, rovnes pocet letd i zplsob Ne
zapoctu, maximum 5 minut, ,mrtvy* éas pro priblizeni na 1:]
pristani 30, body za pristéni do étverce 30x30m 1 Ja
b) Navrh na zmény a doplnky: . Py
- Soutéziei smi létat jen s jedinym modelem. Organizacni _
dtvod, pri podtu soutézicich nad 30, i kdyZz se l6td na 3 3
startoviate, prodluzuje to soutséz.

- Pracovni cas se krati na 8 minut. Opél organizacéni
zalezitost, zamezeni 3, pokusu a zkraceni doby soulaze.

Neoperujte tim, Ze RCV- 1 i RCV 2 ma minut devet. Nesouvisi
to. Vzlétat nemusite ihned po otevreni pracovniho casu, je
dovoleno ,letét na druhé®. :

- za prevrzeni pFl Dristdini=0 bodu. Zjisténo, Ze to mdlo
Spatnyeh pristani je dano Spatnou pilotazi. Metr nad zemi se
zatatka nedéld] Otdzka: méla by i naddle rozhodoval Spicka v
trupu, nebo by mel byt ve &tverei “cely model?

- Specifikace  Gumicuku“ (podle S8AM 78 i podle Nemceu) -
30m gumy nejvyse + 100m silon. Tedy cely élen md nejvyse
130 v nenatazeném stavi.

- Pokud jde o zpusob- valetu, zvaZovali jsme i zpusob, jak se
1étalo v cervnu v Némecku. Jde o vzlety pomoeci dvou
JSumicuka* (30+100) pri sniZzeném maximu. Md to své
vyhody. ale i nevyhody. Predpokiddd to predevsim dodani
startovaciho zarizeni poradatelem, sluzbu pro vraceni
padagku sntr se strany poradatele, muze, ktery hlidd, aby
se snury nezapletly, odevzdavani vysilacu. Hlavni problém
je guma. Kdyby byla u nds v prijatelné cené k dostdni, bylo
by mozZné uvazovat i o této alternativé. Ale kupoval (nikoliv :
jednou koupit) ji v zahraniéi neni aZ tak legrace. I do SEN ;
jde o dovoz a podle informaci je cena 2 dilt 30m gumy asi

140DM. I kdyz by se S8etfila jen na soutéze (na cem potom
trénovat), opotfebuje se a jak je obeecné zndmo starne i kdyz

se s 1 nelétd. V kazdém pripadé jde o organizacni i finaneéni

zatizeni popadatele a to je v rozporu se zjednodudenim
organizace soutézi. Jesté jedno je tFeba vzit v uvahu: Poradi

startil vybiral poeitaé s respektovanim frekvenci. Nebyl

#adny pracovni ¢as. Nic nebylo, eo by mohlo nekoho primét,

aby letél, pokud ,to tam neni®. K tomu by mohlo dojit a

takovy vykuk by Dblokoval v8echny podohné frekvence a

poditaé by Jje mnevylosoval. Jisté, toto bylo trochu

-
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eliminovane nizkym maximem (pouze 1803), které nebylo
obtizné nalétat. Potom rozhodovalo, jak se kdo strefil do
dvou soustfedenych kruhi. Ale to snad neni nas eil. Na
zaver k tormuto problému: Presto, Ze nad SAM neni dnes
chudy, nemyslim si, Ze md (Jakdkoliv kategorie) sdam
zajisfoval tak nakladné polozky, jako je zminénd guma. Jde
o prece 1 jinak. Neni dost dobfe mozné si délat véei pro své
pohodli na iéet poradatele.

Na Zddost nékterych pilotii ARC byla pfed Gasem
stanovena vleéna Snura na nynéjsich 180 metrd. Nevim jak
kde, ale pro kladenské letisté, kde wveétsina soutézi ARC
probiha je to pri pricném wvetru moc. Letisté mad totiz sitku
jen 200m. Tézko cekat, ze zabihani do priléhajicich poli
muze hyt trvale tolerovano.

CRC - motorové modely Fizené rddiem.

CRC 1 - novy navrh:

- motory s jiskrivou sviékou- chod max. 60s., obs. do 10cem

- motory samozdapalové - chod max. 4Bs., obs. do #,5cem

- motory se Zhaviei sviékou - chod max.30s., obs. do 3,5cem
pro zhaviky nad 1,5cem, plati: primmér vriule nesmi byt
mens{ nez 2280mm.

- pracovni éas 8 minut pri ,mrtvém* éase na pribliZeni na

pristani.

- &0b za pristini do ctverce 30x30, model

prevrhnout na nos nebo na zada.

- letové maximum 8§ minut zustavd, zdpocet 3 lepsi lety

ze 4.

CR2 (show) - navrh:

pouze 2 z2meny

a) nelze 1étal s Jkrkatymi* modely

b) nemizsi zZndmku snizit z 8 na 4. Duvod: nevyrazné
rozdily v bodech neodpovidagi rozdilu kvality 1étdni.

sg mnesmi

CRC - B
Motor ngjvyse 600"
sekund.
Ostatni stejné jako CRC 1.

1/2 A Texaco

Motor Cox O,8cem, nddrz nejwyse Scem, vzlet z ruky.
Nejvyse 3 pokusy na dosazeni 2 maxim po 15 minutdch. Let
pod 40s muze _soutéziel prohldsit za pokus, nebo ho uznat,
Jako lef.

- max. 7 ¢éldnkn. Chod motorn mx. 60

Piité ndvrhy a pripominky se zdivodn&nim nejpozddji do
31.8.1998.
R. Gifek

»ONTARIO 964

Tak jsme nazvali korespondenéni soutéz, kterou
vypisujl modeldri z kanadského Montredlu. V &. 24 IL., kde
jsou uvedeny zdkladni podminky je i pfislib, Ze se k soutédzi
v tomto ¢isle vratime.

Nsejdrive k modeltim na gumu:

T LANZO

Létaji se 3 lety s maximem 150s. Pokud bylo dosaZeno vice
modely Sx 150s, leti se rozlétdvdani, ale tak, Ze optimdlni
¢as je 7Bs, méfeno s presnosti na 1/10s. Vypoéftd se min %
chyba a tato odehylka uréuje koneéné pofadi.

*MODELY 28«

K jiz uvedenému v ¢. 24 1.L. doplhuji:

Letaji se 4 lety s maximy odvozenymi od rozpsti s
uvedenym zaokrouhlenim. Modely s maximdlnim rozpéti
maji maximum 100s a 1Wmérné méné modely mensi. Nejen
zajimavé, ale i spravedlivé.

Znovu pripomindme, Ze modely musf mit volnobéznou vrtuli
a pevny podvozek. Model této kategorie muZe byt
zmenseninou vetdtho modelu (ale létajiciho do konee r.
1950). Vzlety jsou z ruky.

V pripadé rozlétavani je to stejiné jako u formule ,LANZO* &
tim, Zze optimdlni éas je 50% z maxima platného pro dané
rozpéti modelu. Podet modelu v této kategorii neni omezen.

* VETRONE do L=5S0% (1270 mm)

Jde o modely puvedni velikosti, zmenseni velkyeh modell
povoleno neni. Vzlétd se BOm §hurou. 3 lety s maximem
1208. V pripadé rozlétavani se leti na max. 180s. Neni-li
rozhodnuto ani potom, leti se let bez éasového omezeni.
Poéet modelt v télo kategorii neni omezen.

OBRGANIZACH létani a vyhodnoceni.

* Ddlette poctive svoje lety merené zodpovednym a predem
informovanym ¢asoméricem. Potrebnd data vé. maxim pro
vas model uvedie v zdhlavi letové karty. Napidte si o ni a
prilozte zndmku. Poéasi si muzete vyhrat mezi 1. srpnem a
30. zari 1996.

* Vysledky a ostatni data na karlé podepsané Gasomépicem
zadlete na moji adresu nejpozdsji do 8. Fijna 1996. Jakékoliv
zajimavosti kolemn létdni jakoZ i pripadny maly tripohledovy
planek a fotka jsou vitdny, ale nejsou podminkou.

* Tezko dnes 9.7., kdy tyto radky pisi, fiei, jaky bude zdjem
u ndas. Mimo sebe zatim nikoho prihlaSeného nemdm. Ze by
napsani korespondaku byl vykon, ktery na vds nemohu
chtit?

* Leckdo by moznd letél, ale protoZe tato kategorie se u nds
dosud neléta, lze oéekavat, Ze bysie nemeli podle ¢eho model
postavit. Poradatel této kerespondenéni soutéZe Jim Moseley
vyhovel mé zadosti v tomto smeru a poskytl nam planek
modelu ,Prince Hal* o rozpéti 630mm. Je stavebné velmi
jednoduchy a udajné 16t4 v priméru az 70s. Zijemenm o
aktivni létdni (ne sberateltm) mohu ddt udélat kopii
Xeroxem (2x A3) za rezijni cenu + postovné.

* Neobavejle se, ze az model postavite a odlétate si tuto
soutéz, date ho nékam na skrin. To v Zadném pripadé. Tato
kategorie bude totiz obsazena v novyeh pravidlech pro
modely na gumu. Zrejmeé pod BVla. Musime ji od 1.1.1997
zaradit hlavné proto, Ze umezni létat na malyceh plochédch, a
to je prece rozhoduyjiei. g
* Jdste trochu do sebe, do 1.9. muzete mit nejen model
pohodlné postaveny, ale i dobre zalétany. Spolfeba gumy je
mald - asi jako na P-30.

Tésim se na prihlasky i vysledky.

R. GiZek

* Mike THOMAS 2z Etobicka z kanadského Ontaria predvadi
model KING HARRY patrici do kategorie modeli do 25*
(638mm) rozpéti. Dobre je vidét krdsné vypracovanda lipova
vriule. 8 takovymi modely se létd4 v srpnu a zari jiz
uvedend korespondenéni soutez. -

« PrihlaSte se do 5. 9.98 na soutéZ volnych
historickych modelt,

kierd se létd v sobotu 14.9.98 na Slinském letifti. Létaji se
véechny volna AV, BV, CV. Pisemné s uddnim kategorie na
Frant. Tichy, Vitézni 1661, 274 01 Slany.
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VYKONNY VETRON "STAR 13"
ze SRN.

Némeckd veétropdfsksd skola byla jiz pred wvdlkou trochu
odlisnd od nasi Koncepénd to byly pohledné konstrukce cdstecns
podsprené hohatymi teoretickymi poznatky (Namol méli radu
vyznatnych aerodynamiku), ale pritom ovlivnéns estetickym
pohledem na model. Chol Ticl, zZe do teho tasto byly promitiny prviy
skuteénych vétrony. Je na misté postupné nékollk zdarilych
konstrukel uverajnit. Dnes se podivdine do Norimberka.

Vatron “STAR 18" a¢ létal jako termicky, je pojetim spiSe
svahdk., K.H. Stadler z Norimberku pouzil pro ndvrh tohoto vétroneé
koncepcl modelu svého bratra Georgs, jehoz zminény vétron uletél v
roce 1943 vzddlenost 18 km.

Model "STAR 13" je postaven vyhradné z tuzemského
materidln. Trup eliptického priarezu mad ve sveé vodorovné ose
ndstavce s prechodem pro upeviovaci jazyky. Tyto jsou soucdsti
eliptického, dvounosnikového kiidla s jsou stavény jako skrin. Kridlo
je dvounosnikové se trofim lomenim do -V- Vyskovka o rozpétl
1000mm je dvounosnikovi, rovnéZ eliptického tvaru. Je nasazena na
steven smérovky, nad irupem. Reéeno jedinou vétou: "STAR 13" je
pinokrevnik pro rédiové 16t4ni na svahu. Ale anl v termice by svofi
velikosti nepfisel prilis zkrdtka.

Uvidi se tato data a ony:

Rozpati kridla - 3440mm
Deélka trupu - 1840mm
Plochy - 7B+18dm2=93 dm?2

Pit hmotnosti 1B00¢ je ploéné zatiZeni 20¢4/dm2 kridla.
Profil kiidla je podobny profilu RAF 32. Také profil vyskovky fe lehce
nosny. Nabéh ktidla k ose trupu je + 2.5 st., vyskovka mi minus
0.5 st.

Ze 100 metrové shury létal mode) 5-5 minut. Dosavadni
neflepsi 6as byl 2.8 hodiny, pritem2 model odlétal 12 km daleko. Slo o
voloy let, samozrejme,

e e T
/frl—:;rT( ﬁTﬁ—;—.—:“m
LYy o W

= 3
Rumpfsegelflugmodell  STAR- 13" l_ ?
<~ & LT T T ot
Ris o

diee

A R

ZAJIMAVOSTI Z DANSKA

® Vite jak venikly A-dvojky P

Na myslenku specifikovat kategoril vétrond, jako byl pro
modely na gumu “WAEKEFIELD CUP" prisel fiz v roce 1944 predni
ddnsky modeld¥ Per Weishaupt. Jeho myslenka byla pouzila prl
vzniku skandindvskych pravidel v roce 1846. D4 se tedy ricl. Ze A2
se zrodily v tomto roce. Tato specifikace byla pouZivdna od roku
1946 az do roku 1880 pro mezinarodni soutéZz v Trollhitten ve
Svédsku. Rok poté - 1981 adoptovala FAI tuto specifikaci pro MS
bezmotorovych modeltl. Uz je to neuvéritelnych 485 let.

R

® DANSK MODELFLYNE VETERANKLUB (D

dosud we sdruzeni SAM organizovan neni. Pozddaji o &lensivi &
doufafi, 2e obdrzi evidencni gislo 1938. To Je rok, kdy Per Weishaupt
zaloFil v Dénsku prvni modeldPsky klub.

F Py

® Model A 2 "SUOMI"

navrhl Morgens Erdrup v roce 1848 u prilezitosti prvniho
sampiondtu Skandindvie, ktery se kopal v témze roce ve Finsku. Byl
to jak vidite z obrdzku model s velmi malou 5tihlosti kiidla pil rozpéti
pouze 1480mm. V roce 1947 byly k dispozici stavebnice a model byl
postaven v mnoha exernpldrich.

FrF

. "D M 'v "

shdni prostfedky na zalozeni WEISHAUPT GLIDER CUPu, ktery by se
lé6tal kazdoroéné podinaje letodnim rokem s modely A2, vzniklymi v
rozmezi let 1948 - 18953, Bude se létal 1. éervence ve Svédsku,
protoze jak niam sdahyje nas spolupracovnik Erik ENUDSEN, v Dansku
bohuzel nejsou dostateéné velikd letisté pro volny let. (Pozn.: kde
dnes jsou?). Jisté ndm Erik néco o tomio setkdni starych A2 napise.
Budeme se tésit

* 8vahovy vétron CF-17 si postavil Paul
Hucke z Némecka a 1étd s nim yspésné ||
i v termice.
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