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Proé se neohlédnout?

wem 2 tech, kberl treba o pilnoei dovedou 2ze sebe
vyehrlit najaky uvodnik, o Uvodnicku ani nemluve. Hraveé szhodnoti
sitiact v Dolni Lioté se stejnym prehiedem jake v Ruanda Urundi &l o
téni ledovey v Jiani Antarktide. Mne takovy tikol nijak sosdny
neptipadd. Uvodnicky je ale iPeba psat, takova mald pozastaveni, jak
jsme na tom. Tak se pokousim, s ohledem na bligiel se uzaverku .16
mné ostatné nic jiného nagbyva, stene to za mne nikdo nenapise.

Byl jsem Yo j&, kdo vas hecovel k zimnimu 1éténi, ele sdm
jserm makonee nevylétl, Duvodu bylo vice, ale urcité jsme meli jeden
spolecny, MiOZeme se radoveb, Ze ndm snad letos nenamrznou
merunky, ale snfh ani nevytvoril pofadne celistvou vrstvu a byl spise
jen berevnym efektem lrajiny. Tedy alespon zde we strednich
Cechach. Mraziky, kieré patif k véci hyly obratem stiidany oblevou &
desti a vitr zeslabl jen zcela vyjimecne. Spad jste byll nékiert
sfestnéjsl. Ted uz se plSe brezen. Zima nas muze Jjeste pozlobit, ale feji
bo) se slunickem je tradiené beznadémy. Tek 2Zadné to naplnovant
prenostiky, Ze "2a kamna viezem ..*| Je totiz tak nejvyssi cas oprasit
své stroje, aby néds jaro nezaskocilo. Volndckdre zviast. protoze biesen
a duben jsou nade poslednf nadéje. v kvélnu uz se v polich behat nada.
Jisté je vam vsero jasné, 2e lonske predsevzeti, co s vsechno pras tu
zitnu postavite se roziyva)l jak mihy nad blaty. Tak alespon dodélat co
je rozdélens, opravit lonskeé skrébance, pokud jste tak neudinill jiz
drive.

Malé ohlédnuti zpatky ném rikd, 22 jsme uz davno meli mil
véiohni zaplacené prispévky na rok 1098, protoze musi prece nase
"Informasni® z neceho zft. e vy, téch dosud zbywvajicich 10% jste na
to v rdmei jiného placeni jaksi pozapomeil? Tak honem to napravie.
Cislo 16 jestd dostavate vsichni, ale ¢. 17 uz priide jenom tém, kdo
budou mit, prispévky v poradku. Takovy je zivot. Slibili jsme vam za
minuly rok tech 42 stranek SAMackych pohledd na trochu uz
zapomenuty modeldpsky svet formeu plankn, fotek a ngjakych téch
zajimevost!, TotéZz nabizime i pro tento rok ve stgmé forme. Je na
misté podékovel véem, kdoz nacim do tohoto obsabhu prispeli v case
minulém | budoueim. Je | na vas, jak budou I.L. zajimave.

M=alé ohlédnuti zpatky je i radostné. Nejen tim, Ze dnes. kdy
piéi tyto PRdky ma nés neinoveisl élen ¢islo 98-101, ale predevamm
tim, ze Franta Tichy ze Slaného vyvedl ty tri kupata ve véku 15-17 let
& tim manme ve Slaném B clend SAMu. To neni plan, ale realita,
dodalavail AV 2 a objevi se jiz s témito medely na jernim kidnf

Nechf je SAM svoji éinnost! cstravkem modelarské pohody.
malou nepotopitelnou lodi, jak se rikd, kierda uhs&ji nase mala
blaznovstvi, nas svét radosti.

Nemohu zakonéit své duesnf povidani jinak, ne2 vélou z
dnesniho Frantova dopisu:"S8AM mé& vrdtll zpét do n
modeldFského HMvota". Mysiim, 2Ze to rika hodne. A slova, jsou-ll
vyslovena majf fikat vzdy co nejvice. Budiz tedy Frantikav vyrok
jukymsi mementem. Nejen pro tenlo mesic, nejen pro tento rok ..
Rad. GiZek
r* Uz fste vidali néco podobného? Tento Gt
Ivelekus se jmenuje SUPER ZOMBY s postavil
joj Bud Romak (Morago-Ealifornie - USA) .

(Fotiu poslal Bud. L, #&—~H ,,,L L
_. v Il -*‘ﬁ T &
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MALA JAZVKOVA POMOC NASIM PRATELUM V ZAHRANICI

IN FOREIGN

COUNTRIES _
UNSERE KLEINE HILFE FUR DIE MODELLFREUNDE IN
AUSLAND
BROUSITI schleifen LEPIDLO Klebstoff
sand adhesive
HRIDEL Welle ASIL ca.- etwa
scharft approx.
TLUMIC Sohalldampfer 0BA Achse
silencer axle
LISTA Leiste TYS, TAHLO  Stange
stripe. lath: bar.rod
ZDVIH hub LOZISKO Lager
stroke bearing
POVRCH Oberflache CEP Bolzen
surface bolt
SABLONA  Schablone KERABICE Kasten, Kiste
termplate hox
ZAVIT Gewinde ZESILENI Verstarkung
thread brace, bracing
ELUZAK Gleiter KRYT KABINY Kabinenhaube
gider canopy
SKUTECNA YYRIZNOUT schneiden
VELIKOST  Masstab 1:1 carve
o 0SA Mittellinie
NaDRZ - Kunstofftank RIDICE GARA center Mmie (CL)

clunk tank

e ——EEE
* 8e dvousvazkovyr Wakefieldem s krizovymi kormidly 16tal v srpnu
1953 na "Zawodach Elasy Mistrowskiej” v Krakové nestor polského

modelafstvi Jan BURY 2z Poznané. Rozpéti modelu 1180 mm, délka
1160 mm. Na 8 lety nalétal celkern B58s. Pékne.

® Co vim brani -

zucasinil se mezi 8.4. az 50.4. 95 korespondencni souteze
SAM 78 v kategorii vatronn skupin AV 1, AV 2, AV 3, AVS 7. 1£ia se
podle pravidel SAM 78, tedy pouze 3 lsby, dva lepsl se zapoeitdvajl
Stavebni pravidla, jak jisté vite jsou shodns s pravidly SAM e8.

Vysledky posilgjte 8 uvedenim s jakym modelem jste jétall
do 14.5.98 na adresu: Ing. Milan DRNEC, Husova ctvrt 1088, Rosice u
Brna 665 01.

Kdoz jste “volni" vetronari, podporte rosické Bamaky, je to
dobra chasal

¥ KORESPONDENCNI SOUTEZE AV, AVE a AHC hlasi ne poslednf
chvill Alois SILD (95-8%) z Rousinova. jsou Lo soulaze ¢ 336, 340,
341,
S terminy v pofadi:
1-14/8, 4-18/6, 2-18/7. Prayidla SAM 85,

8 vysledky, kde je Lheba uvést i druh modeln a rok vaniki,
je treba zaslab K& 10,- ve znamkach na adresw:
Alois 8ILD, OSLA 38, 683 01 Rousinovy

Dopisy zaruceneé dojdou i kdyz CSLA uz davno nemame, ale
takova ulice v Rousinove opravdu je.

0000000000000 O000OOPO00000000
Nepfehlédnéte

Soutéz V-01 planovana na 286. biézna se pro krajné nepriznive pocasi
neuskuteénila a byla prelozena na 16. dubna opel na letlsté Kladno.
Zahsjeni soutéze je v 8.30 hodin.

Prijdle.
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Na pripojend - malo povedene fotogralil j@ raplika medeaiu " TORPEDO
1i.* postavens Donem Blackburnem na moter Ohlson.60 (10 cmd).

= |

Jaka balsdam na dusd must psobit na kazdaho, kdo se upsal
wodelaring tento vzneseny vilet *SUPER CLIPPERA", ktery pidil John
. na soutezi v Tefi (USAD. Modeai j2 vybavet: ctyrtzktem 08 B0

Motorovy model "TORPEDO II."

Nakresll asi v roce 1837 Leslis M. Adsms 2 Atlanty-UBA. Inikaz
najdete v rocance F. Zajoe z tehoz roku. Tim se nevyluce, ze model
muze byt jesté o néco starsi V kazdéem pripadé jde ¢ jeden 2
pritkopnickych modeli 3 pooatku roavoje motorovyeh modela v USA.

Model ma na svo)i dobu velmi Ciste acrodynamicks resent,
yretemovity trup kruhoveho prifezu, vetknuta kridia,
dvausmercvkove ocasniplochy adokonce ma i kapotovans kola.

Trup ma priblizne tvar profilu M-3. po cala délce ma blavnl dva
borove nosniky #x13 dazadu zeglabenyeh. Jsou od pedku trupu a2z po
edtokoviku kiidla rovnobazng ve vzdalenosti odpovidajicl Siree karteru
trupy, nrotoze siouzl sonéasne jako motordva loza. Na tyto hlavni
podélniky 1sou navieceny kruhove prepazky trupu. Jsou %
mahagonove preklizky 1.6 mm. V obryse prepazek Jo zalepeno ]
balsovych podsini 5x8. Pres tuto kostru je cely trup potazen meket
balson 1.6 min a pres te hedvabnou tkaninou,

Kfidlo ma jednoduché V-lemeni 10'stupnu. Pougit by! profil Eifel 400,
Dvounosnikovy gystem mal vaeehny listy z tvrdsi balsy 4.8x4.0 mm.
naAbeznnu % a odiokovou 6,3x31mn. Cblouky kridia byly
luminovany ze o vrstev belsy 1.6 mix., Vzdalenost Zeber = 63.5 mm.
Hlcubka kifdiz byla 284 min, Kridlo byl propoieno spojkasni a k
hlaynim pesnik trupi byle pripeviovang g 1. Srred kridle byl
prekryt odni nym Krytem horii poloviny trapu sahajfcim od
motory 2z ¥ odlokoves kfidle. Viz rez trupem na vykresku vievo
nabore.

Vyskovka abdslnikoveho Yvaru mels 2 nosniky s lstami Sx3, nabezku
6.3%6,3 & odtokovku 3x19, Pod vyskovkon na konel trupu bylo
umisteno osiruhové kolecko. VySkovka mala dve male trimovaci
Klapky pro‘ssrizent lefq - nezapomente, ze 8lo o volng 1etajicl model,

Smérovky mely symstricky profil, ovalny ram byl 2 tromasobne
Jamdnovans belsy 1.6,

Podvozek el dvoitou nohu 2 oceloveé stvuny prumer & mm. Mezi
obema draty hyls zeprofilovans balsova viozks, Celek byl pak potazsn
bedvabim. Kola méla prumer 89 mm. Kapoty kol byly @ vrstvene
Balsy a ravnsz potazens.

mior & vrtuli pramar 388 mm & stoupant Asi
pst asie 1440 g, teziste bylo ve ©
7e nejdeisi dosazeny cas byl G min & 25

Motor byl pouzit Brown j
20 mm. Model mol b
Hiouliky kifldla. Uday
sek, naoonmi kapat
Puvednl modal byl cerno-zlaty.

ap inch.
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TECHNICKA DATA:
g ROZPET 2398 mm
DELKA 1480 mm g[ 2
37d CELKOVA PLOCHA 60,75 dim? 2
HMOTNOST 73049
"o - ZATIZEN] , 12gjdm?
0 PROFIL K IDLF\ G- 501
2 PROFIL VY Clark ¥/ RAF 32
7) g
pedig 2
2398
= e I ' e
i _ = :
_T\,!
g o L ’ : » v :
5 VYKONNY VETRON
<
ZEHROVICE:
NAVRHL A POSTAVIL:
2 ul‘,

KAMENNE ZEH ROWCE
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SAM 95 - BOHEMIA

Vykonny vétrofi "Zehrovice"

Kdy% v roce 1948 Zasaly modely *Rané" houfné vyhraval na
soutezich, (to jesté ani nebyl planek vydan), rozhodl jsem se jesté v
témze roce "Kané® vylepsit. Tvazoval jsem, Ze ke zlepseni vykont
(rogumi se bez Vlivu tarmiky) bude treba "Kane® zvetsit, zZvysit
Stihlost kpidie, zahustit vzddlenosti 3eber a zjemnil tvar trupu - 1 kdyz
to posledn! byla zdlezitost spEe estetickd, 2 dnesnfho pohledu bych
byt na tikor stihlosti volil jesté o 10 mm hlubsf kridlo, to by vylepsilo
Re dfslo. Ale dopadlo to tehdy tak, jak to dopadlo a to tak jak ukazuje
tifpohledovy planek.

Pokud se pozestavyjete nad nazvem modslu *%ehrovice ", neslo ani
tak 0 nazev mé rodné obee, jaKo O nazev naseho klubu. Ale prece jen
néco malo na vysvétienou, jak yibee toto jméno vzniklo: UZ nékdy ve
14. stoletd byla vetsina obyvatal kameniky. Lamal se tu piskoveovy
kamen, pozdaji zveny “Zehrovék®. Pry byl pousit jak pri stavbe
Narodnmo divadla, tak Karlova mosti. Bern jak jsem “koupil® ve
staré kronice. Kamen se limal ve velkych blocich pomoci
ohné,*Zehem” jak se rikalo. No & uZ je to jasné, 20.

Pri zatizeni 12¢/dm2 to byl “papfrak®, létal velmi pomalu &
opadani bylo velmi priznive. Model se sice pri soutézich nijak vyrazne
neprosadil, 1 pil Celostatni v Kralupech byl béhem latant poskozen.
fiada zkusebnich letu ale potvrdila, 2e jde 0 model 8 vybornymi
letovymi vlastnostimi, rozhodné lepéimi. nez mely puvodnf "Kana“®,
“Delfin* & "Orlik" 2 ma stdje Srovnatelny s nim byl snad *Lundk " .
trochu leps! byly modely yyrazné ( plosné) vetst: "Sokol™ (1= 2.7 m)
a* Zehrovice II* (1= 2,5 m).

7 modelu "Kane® jsem prevzal systém kormidel do *T*, kterd
pusobi priznive na stabilitu modelu - vyskovka pracuje v nezavirenem
prostiedi, Tekeé smeérovike umoznuje dobre usporddani pro modely
skupiny ARC. coz v praxi vyzkousel uz v roce 1984 Vlada Pergler 2
Prahy.

Trup je sestaven 2 18 prepazek & 23 podélnikn, ktere jsou vpredt
zapuitény do lipove hlavice. Usporadani podélnfky ukazyje rez A-A na
vykrese. Sedlo pro kridlo je vytvoreno ®serfznutim” horni linie trupu

2 gesflenim hornich podélnfii. Celou predni éast aZ pod kridlo vaze,

preklizkové ostruha (letecks pieklizke 4mm) 86 zarezy mejieimi
funkei hacku pro zavés krouzku viecne saury. Dvé dolni podéina pole
a2 k prepdace 7 byle vylepena preklizkou O,8Bmm, eby se zabranilo
protrhavani potahu pri pristavani do terénu. Dalsi vylepeni byla
balzon 1.5mm & sice hned 2a hleviei, pred kridlem & pred kormidly
pro zesflenii trupu protl ¥rouceni. Zadni podélniky prechdzely plynule
do smerovky a nekteré koncily jiz u prepések 12 a 15 (ob jednu). AZ
na 2 ety ( v 0se Ltrupu) smrk 2x4, byly ostatnl gty pouze 2x3. Pred
nabezkou a za odtokoviou cridla byl trup rovnesz vylepen preklizkon v
misté kde prochazely bambusove Xoliky pro vazaci gumu.

KFiflo - bylo dvounosnikove, s dvojim lomenim v 5O % rozpéti a bylo
dvoudiiné. Spojky cbou polavin Kofile byly volné suvné z preklizky
Bmum. ¢e samoziejmsé, e pro usporadani ARG j@ treba posiit Ltyto
spajky duralovou viozkou tl. esi 1,Bmm. Tedy Bmm preklizka +
1,Bmm dural. Kridio u ARC je pri vleku 180m siurou daleko vice
nemahano, nez u modelu skupiny AV pri vieku BOm snurou
poéatesni rychlost yleku u padisks musi byt toliz vySsL Pro ARC 1nusf{
byt take zahusteny stojiny nosniki (pr.0,8), u korena kridla alespon
prvod 4 pole musi byt plna. potom ot jedno pole. D& “pehu” také ob
jedno pola , navic staci stojiny @ sirce 1/2 pole (asi 28mm).

7ebra kridle byla vytezana z 1mm preklizky & vylehtena. Eoncovy
ohlouk byl z pediku o 4mm. Korenové pole krfdla bylo oboustrana
vylepenic balzou 1,5mm. Na ndbézne i odtokova listé byly privézany
hagky 3e spendliki & obé poloviny keidla se k sobé stahovaly gumou,

Smérovka byla beaného provedent. pres nosnik byly prilepeny predem
namagkané ohnuté sty s. 5x%. Sedlo vyskovky, jim2Z byla smérovka
nahore uzavrena bylo slepene 2 balzy 4mm (Jcta paprie) s postavenim
obou polovin do vzepsti 0 malo vatafm. nez bhylo vzepétl vyskovky.

Vyikovka byla stavéna veelku, byla jednonosnikove, bézného Lypu.
Habezng i odtokova lista byla smrkova, Zebra byla z balzy 1,8mym,
koneovy oblouk z pediku.

Potah a zharveni

Kifdlo & vyskovka byla polazens svétlym papirem ‘Flumo®
(prodavala ze valky firma. Jar. Vyskocil v Praze na Latmé). trup byl
potagen papirem Kablo strednd Hlousticy.

Trup byl lakovan cervenym nitrolakem s vyjmkou hiavice a velkyceh
pismen “KZ° ne smerovoe (oboustrannag). Hiavics i pismena byla
stribrnd, Kridlc mélo éerveny Das az k 1. nosniku, vzadu byle pouze
éepvend links v §ifoe odtokove Lsty. Ve zlomu kridia (na leve poloviné
shora a na pravé zdola) byle modre fKZY (80xBOmm kazds
pismeno) Lek, ze "K* bylo na uchu a ze zlomern bylo "Z*.

Je samozieimé. Ze model tohoto Lypu ¥ usporadani ARC bude
potifeboval vétsi vylepenf trupu Belzou (1,.B-2mm), upravu pro
"kabimu®, vylepeni pred kormidly. A samozreyme i funkoni smeérovku
g vyskovku. 8 Wm uz si musite poradit sami. Nakreslll a popsal jsem
tento pidnek tak, jak model puvodne pied 47 lety latal - tedy jako
volny.

Pripomindm, a8 Pri pripadné zmana profilu kridla i vyskovky je
Lieba pro kridlo pouzlt profi priblizne stejné  pomerne tloustky. Pro
vyskovku lze pouatt | profil symstricky, nejmense viak 9 9% tlusty.
Létani s velmi nosnym profilem u aviadané vyskovky nenl prijemne
pro znasne vatlakove rozdily pii potlaseni & nataZent.
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Nepoehybugi, Ze se tyto poslednf radky nebudou libit Skarohliddam
stiesfcim nedotknutelnost pouzitého materialu, ¢i profilh u ARC (u
yolnych jsme za jadno), ale jinak to opravdu nejde, pokud nechceme
letat jen cizf svahové modely. Duvody iz sme sl vylogili: chesme S
ARG 16tat, ne couvat, je-ll vitr nad Bm/see.

Rr. Ci%ek

# vétron "ZEHROVICE" v letu.

¥

¢ Druhy postaveny

vatron "ZEHROVICE".

* N4s clen TomAs URBAN (80) postavil repliku viteznsho Wakefielda
Richarda Kordy (USA) & roku 1939, Modely tohoto typu jsou jedny 2
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* 7denék Formdnek, élen Aeroklubu Kladno,

byl jako modeldf ponejvice zndmy vetroném
“SIRCHAN". Kdybyste si dobfe prohledl

$ Jarda ROZENY z Kiadna byl jednim =
nefuspésnajsich modelafu Zehrovické party.
Létal nejen vyborné vétroné, ale 1 Wakefisldy
a také motoracky. Na snimku je s modelem
viastni konstrukoce pohdnénym bud

¢ Tak tohle jsou "ZEHROVICE® v piné krdse.
Lap_51 sn.}‘mky se bohuZel nedochovaly. Je
Em)zné. ze tento snimek je z EKralup. z
celostitnich” - ale jisty sl nejsem. )

RN RN R R RN ENE)

Drobshoft Challenger

SAM 95 RULES - SINCE JANUARY 1995

SAM 95 WETTEEWERES BREGEL -

AB JANUAR 1995

Prod tlskneme stavebni a sout&ini pravidia op&t na strdnkdch "LL.?

Myélenka vytisknout pravidla jako samostatny sesit se ndm
puvodné zddla vhodnafsi. Tak jsme se rozhodli koneéné i na schuzce v
Zehrovicich loni na podzim. Odezva na tuto myslenku vsak byla velmi
sporadicks., zdjern neumérné maly. Proto se vracime k pivodnimu
zaméru a tiskneme je na strankdch “IL.*. Ztratill jsme slce trochu
dasu timto zavahinim. ale di se to jesté napravit tim, Ze zacindme
fhned. V ©.16 tedy najdete kompletni pravidla pro volné modely AV,
BV, OV, v &.17 bude ARC a CRC a moZni jedna dalsi kategorie.

Ma kazdou soutés sl tedy noste ovérovacl doklad, zda model
vyhovuje propozicim dle pravidel SAM 95. MozZna, Ze bychom jei mohli
do b\:'c[!;;lusna. nahradit jednoduchou evidenéni kartou. kteréd by doklady
nahr: ..

STAVEBNI A SOUTEZNI PRAVIDLA
HISTORICKYCH VOLNE LETAJICICH
MODELU
Kategorie AV - bezmotorové modely

Jde o bezmotorové modsely (véetné samokridel a kachen). jefichz vzory
létaly v roce 1854 s diive. Model musi byt postaven ve stejné
vellkost! a tvarové shodnosti véetné profild kiidla a vyskovky, jako
puvodni modsl. P71 hrubém nesouladu nemusi byt soutézici do soutéze
poradatelem prijat.

Povolené odchylky:

- pii stavbé je povoleno pouZit libovolny materidl s ohledem na to, Ze
nékteré materidly jsou dnes nedosazitelns.

- je povoleno pouzit jakykoliv determalizitor, { kdyZ jej piivodni model
nemel,

- je povaleno pouzit smérovou klapku ovigdanou od vletného hdéku, 1
kdyZ na puvodnim modelu pouzita nebyla.

. Je povoleno vnitini zpevneéni konstrukoce, ale neplankovani kiidel
trupu a kormidel

- je povoleno ovldddni smérové klapky pro krouzeni pornoci lanka.,
nikoliv viak "krouzivy hdcek" of podobné upravy

2. Stavebni podminicy:

nejvetsl priumét celkové plochy = 180 dm2

nejvetsi hmotnost = B000 g
. nefmensi plipustné zatizeni = 12£/dm2 (s vyjimkou nizstho zaliZeni
u modell s jednoduchym potahem

| B

Superatomem, nebo Envédkem. Zadné doklady
se nezachovaly, "KoZenii" bohuzel uZ nezije.

ndvrhy jeho sportovnich motordckn, zfistill
byste podobnost s dnesnimi "TUltralighty" vic
nez piibuzenskou. A to bylo nékdy pred 38
léty. Jenze tehdy o nécem itakovérn L jen
premyslet snad ani nebylo povoleno.,

Pozor: mooddl na snimiu m:a]} Sir -Chan -

3. Podklady:

Za doklad, Ze jde o historicky moedel v souladu s uvedenou specifikaci
v hodd 1. a 2. je zodpovedny soutézici. dJako doklad predlozi
tfipohledovy stavebni pldnek, nebo jeho kopil, nebo alespon
tripohledovy pldnek 2z @&asopisu. V obou pripadech s potrebnou
specifikaci pokud jde o rozhodufici data. Déle prediozi doklad o tom.
kdy modsl 1étal.

4. Rozd&leni kategorie:

S ohledem na rozdilng vykony malych & velkych modelu, & jefich
specificnost se kategorie AV dali takto:

AV 1 - bezmotorové modely do rozpéti kiidla = 1200 mm
AV 2 - modely do celkové plochy = 34 dm2

AV 3 - modely s celkovou plochou vétsi nez 34 dm2

AV 4 - modely samokfide] a kachen bez plosného omezeni

6. Podet modelu:

Soutezici se muZe zucastnit v kazdé z uvedenych skupin (AV 1 -AV
4), nejvyse se dvéms modely. Tyte modely viak nesmi byt stefného
typu. Kazdy model fe hodnocen zv14st.

6. Vzlety:

Modsly vzlétaji pomoci vietné EnUry dlouhé B0m (nezalézuje se),
kters musi byt opatfena pred zdvesnym krouzkem dobre viditelnym
praporkem, nebo padickem. Druh materidlu vleénd snury predepsino
neni. Model vlege soutézici. Jen v pripade zdravotniho omezeni
soutéziciho, muze teditel soutéze udelit vyflmku a potom smi
vytdhnout model pomocnik.

7. Podet letl a jejich trvini:

Ve viech skupindch (AV 1- AV 4) md soutézici nsrok na vykondm 4
letl. Mérensa maxima jsou tato:

AV 1 = B0s., AV 2 = 120s., AV B = 180s., AV 4 = 60s.

V pripadé. ze model zalétne ve viech % prvnich letech maximum, leti
se 4, let na zvysenéd maximum o 30s.

8. Pokus a platny let:

Za pokus se pocitd let kratsi nez R0s. Odpadne-ii béhermn letu souddst
modelu. jde rovnéZ o pokus. Stane-ll se tak pil drubém pokusu, let =
0. Pil druhém pokusu je zaznamendn jakykollv tas Jjako platny.
Neodpoutdll se od modelu vledna snura, jde rovnéz o pokus.

Platny let je let s Gasem rovnym, nebo vyssim nez 208,

9. Hodnoceni:

Pro konetné hodnoceni se sditaji éasy dosazend ve tPech nejlepsich
letech. V piipadé rovnosti celkového éasu plati pro poradi cas 4. letu
Pokud anl takto nebude rozhodnuto, rozlétivaji se soutazici dalsimi
lety s ¢asem vzdy o 30s. vyssim.

10. Zpisob méfeni:

Je pripustné, aby let méril jeden znaly casometic. Let se mefi na
calow dokongenou sekundu, Mépend zaéind odpadnutim vledné Snury od
modeli & kongi prvnim dotykem modelu se zemi nebao s pirekdzitou 8
ni spojenou.

11. Organizace sout&Zi:

Poradatel muge zvolit bud létani po kolech, nebo volng (od-do). Cas
vymezeny pro jednotlivdé kola. nebo trvéni souteze celkem, musi byt
soutazichm oznamen nefpozdgfi pied zahdjenim soutéZe. Soutéz muze
byt prerusena, dosihneli vitr v narazech 8m/s. Rozhodne feditel
soutéze.



SAM 95 - BOHEMIA

SAM 95 - STAVEBNI A SOUTREZNI

SAM 90 - o LlAVEDANS A &

PRAVIDLA
Kategorie BV - modely na gumu.

1. Specifikace

Jde o modely, jefichZz vzory vzlétly nejpozdéji do 31.12.1984. Model
musi byt postaven ve stefné velikosti, tvarové shodny, vielné profilia
kiidla a vyskovky, jako puvodni modsl. Rovnés druh podvozku (pevny
jadnokoly, &l dveukoly. sklopny) musi byt stejny. Vrtule musi byt
steipého  druhu, jsko mal puvodni model (sklopnd, volnobéznd,
Jjednolista, dvoulistd). Hmotnost svazku nesmi byt vatsi, nez mél
plvodni modsl. Vicesvazkovy systém muZze byl pouZit fen u takového
modelu, ktery takovy systém mal.

Modely viech nize uvedenych skupin (BV 1a, BV 1b, KV 2a, BV 2b)
musi byt schopny samostatného vzletu ze 5 bodl.

Povolené odchylky:

~ptl stavba je povoleno pouzit i finé materidly, nez na plinku puvodné
uvedsné, s vyjimkou novodobych materidln (plastik, uhlikovd vidkna
a pod.)

- je povoleno pouzit jakykoliv determalizdtor 1 kdyz jim puvodni model
vybaven nebyl PotFebnd uiprava trupu je povolena,

- modeld skupiny BV la je dovoleno pouzit i plastikovou yriuli
odpovidajiciho prumeru ( +.-, 10%).

_ vye viech skupindch je povoleno nahradit lipovou vriull vriuli
balsovou & naopak.

2. Rozdéleni kategorie:

s ohledem na velkeé rozdily vykond mezl modely s pevnou,
volnobéznou vrtull a modeld s vrtuli sklopnou, 1 na rozdiné vykony
dané velikosti modelu ( & tim samoziemeé | hmotnost! svazku) se déli
kategorie BV na tyto skupiny:

BY la - charakteristika:
Maximalni rozpétl kridla 914 mm (86"), pevny podvozek,
volnohésns vriuls. Letové maximum = B80s. Pokud neni v
soutazl tato skupina vypsdna zv1&st, je mozno s modely
této skupiny létat i v BV 1b, BV 2a, BV 2b.

BV 1b - charakteristika:
Maximalnl rozpéti kridla = 815 mm 36"). vriule sklopnd,
plosné zatizeni nejméné 12g/dm2, letove maximum 90s. 5
modely tato skupiny 1ze 16tat { v BV 8b.

BV £a - charakteristika:
Jde o modely stejného charakteru jako u BV la s im, Ze
musi mit rozpéti kiidel vétsi nez 014 mm (36"). plosné
zatizeni nejméné 12¢/dmsa. Modely mohou l&tat ve skuping
BV 2b. Maximum =120s-

BV 2b - charakteristika:
Jde o modely s Tozpétim vatsim nez 914 mm (38"), se
sklopnou vriuli, plodné zatizeni nejméns 12g/dm2. Letové
maximum = 180s. V této kategoril smi 1état | modely viech
ostatnich skupin.

Poznimka k BV 2a a BV 2b:

Modely téchto veliicosti 1ze postavit take linedrné zmensensd tak, aby

yyhovovaly skupiné BV la. pripadné BV 1b. 7menseni se tykd i vriuli

a svazK.

3. Podklady:

Zs to, ze jde o historicky model ve smyslu ustanoveni v bod@ 1
zodpovidd soutézici. Tuto skuteénost je povinnen dolozit tisténym
dokladem.

4, Podet modelt:
Do soutéze muze kazdy soutézicd pithlasit do kazdé z uvedenych
skupin nejvyse 2 modely. Tyto véak nesmi byt stejného typu a kazdy

je hodnocen samostatng,

B.Vzlety :

Modely mohiou vzlétat z Tuky, nebo se zemé (s desky). V druhém
pripadé je poradatel povinnen zadistit odpovidajici vzletovou plochu.
Pil pouziti desky nesmi byt tato umisténa nad zemi vyse nez 30 ecm.
Zpisob vazletu uréi poradatel soutéze v propozicich soutéze. Svazek si
natsfi soutézici. V pripeds fyzického handikapu sl se svolenim
Paditele soutdze svazek natoéit pormocnik (ne vypustit modell).

@. Létani a hodnoceni:

Modely vsech uvedenych skupin maji nirck na 4 laty, na kazdy let
jsou mozné nejvyse 2 pokusy (viz. bod 7). Letovd maxima Jjsou
uvedena v boda 2 u kazde skupiny zv1ast. Dosahne-li model ve viech
% prvmich letech maximum, je méfen jeho 4. let v prodlouzeném
maximu o 50s. Cas 4. letu viak plati pouze pro posouzeni poradi.
Nenili ani tak rozhodnuto. rozhodne se tozlétdvanim, kdy v kazdém
dalsim kole se zvysufe maximum 0 30s. Pro vysledny vykon se soitd
¢as S meflepdich leld ze 4

7. Polcus a platny let:

Za pokus se potitd as kratil nez 20s. Odpadne-lt z modelu béhem letu
feho b4st, jde rovnéz o pokus. Odpadne-i souddst béhem opakovaneho
pokusu, 1et se hodnoti nulou. Platny let je let s Casem 205 a VysSim.
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8. Zpisob méfeni:

Je pripustna, aby let méfil jeden znaly Sasomeéric. Let se méf D&
celon dokongenou sekundu. Méreni zabind vypusténim modelu Z rukou
soutdéziciho a konéi prvoim dotekem modelu se zemi, nebo &
prekdzkou s ni spojenou.

9. Organizace goutdZi:

Poradatel muZa zvolit bud léténi po kolech, nebo volné: od-do. Cas
vymezeny pro jednotlivd kKola, nebo fas zahdjeni & ukonéeni soutaze
musi byt soutéZicim sdélen: nejpozdéfl pred zahdjenim soutéze. Soutsz
muze byt prerusena, dosahne-ll rychlost vétru 1 tfeba jen v ndrazech
8m/s, nebo v pripadd deitivého poéasi.

STAVEBNi A SOUTEZNi PRAVIDLA

MOTOROVYCH MODELU
1. Specifilkace: Kategorie CV

Jde o volné létajicl modely pohdnéné vybusnymi motorky
Chenzin-diesal-iha.vﬂc). jefichz vzory létaly v roce 1084 a drive. Model
musi byt postaven ve stejné vellkosti a tvarové shodnosti véetné
profila kridel & kormidel jako puvodni model. Pii hrubém nesouladu
nemusi byt soutdzict poradatelem do soutéze prijat.

Povolené odchylky:

- pii stavbé je povoleno pouzit libovolny materidl s ohledem na to, Ze
plivodné pouzZité materidly nejsou dnes dosazitelné.

- je povolerio pouzit jakykolv determalizator 1 kdyZ jej puvodni model
pemél. Upravy potrebné k funkai d/t jsou povoleny.

2. Stavebni podminly:

- nejvetsl promét celkové plochy = 150 dm2

- pefvétai hmotnost = B00O g

- nejmensi pripustné zatizenl = 12g/dm2

- model musi byt schopen vzletu ze 3 bodd

- nejvatsi obsah benzinového motoru je povolen 10 cm3, ale pokud
rmodel prifkazné létal 5 motorem mensi kubatury, plati toto omezeni

- nejvetsl obsah motori 5¢ Zhavici svickou je 2.8 cm3, pricemz
prumér pouzité vriule nesmi byt mensi nez 200 mm. ObSah diagel 2
max. 3,5 Cm}

3. Podklady:

7a doklad, ze jde o historicky model v souladu 5 uvedenou specifikaol
v hodé 1. a 2. ja zodpovédny soulézicl. Predlozi bud plvedni stavebni
plinek nebo jeho kopil. Dale predlozi doklad, kdy model poprve létal

4. Rozdéleni kategorie:
Neni, vykonovy handikep motorit Je Fefen rozdilnou dobou béhu

motort takto:
benzinovy - 30s.. diesel nebo ghavik - 20s.

6. Podet modeli:

Soutézici se muze zudasinit v kategorit OV nejvyse se dvéma modely.
ale za predpokladu, Ze jde © modely Tazného typu. Kazdy model je
hodnocen zvidst:

8. Vzlety:

Modely vzlstaji bud 2 Tuky, nebo s zema (start.desky) dle rozhodnutl
faditele soutéze. Zpusob vazletu viak musi byt uveden ¥ propozicich
soutdze. Model vypousti soutézicl, ale je pripustné. aby motor natocil a
seridil pomocnik.

7. Podet letd a jejich trvini:

Soutézici mi narok na vykonani 4 latn, Mérené maximum je 180s. V
pripadé, ze model zalétne v prvnich 5 letech maxima. lati se 4. let na
maximum 180s.

8. Pokus a tny let:

Za pokus se poditd lel kratsi nez 20s., odpadne-ll béhem letu souddst
modalu, jde rovnéz o pokus. Na kazdy let jsou povoleny 2 pokusy. Pri
druhém pokusu je zaznamendn jakykoliv Gas jako platny, pri
odpadnuti souédstil prl druhém pokusu je let hodnocen 0.

Plany let je let s casem ToOVIRYID, nebo vyssim nez 20s.

9. Hodnoceni :

Pro koneéné hodnocent se séitajl casy dosazené ve % nejlepsich letech.
V pripadé rovnostl casu plati pro poradi as 4. letu. Pokud ani takto
neni rozhodnuto. rozlétdvajl se soutézici o poradi dalsimi lely se
stejnym maximerm, ale motorovym chodem o 5 sekund kratsim.

10. Zptisob méfeni:

Je pripustné, aby mefil jediny znaly gasomeérie, ale dobu chodu
motory mu médl pomocnik. Je ale | mozné, aby si chod motoru
kontroloval piimo Gasomeric, ale musi mit pro tento ucel druhé
stopky. Lety se méfi na celou dokoncenou sekundu. Maéreni zabind
uvolhénim modelu z Tuky soutéziciho & konoi dotykem modeli se zeémi
&l's prekazkou s ni spojenou.

11. Organizace sout&:i:

Pofadatel muze zvollt bud létani po kolech nebo volné (od-do). Cas
vymezeny pro jednotlivd kola, nebo po trvdni soutéze celiern musi byt
soutéziciom oznimen pred zahdjenim soutéze. Soutéz muze byt
prerusena, dosdhnel rychlost vétru v narazech 8 m/sek. Rozhodne
teditel soutéze.

fias chodu motory pro dany model musi mit zapsin éasoméfié na jeho
karte.
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