CERVEN

Vychazi 6 x ro¢né, pro ¢leny SAM 95 zdarma

Prezident: Vladimir KOSTECKA
Pokladnik: Vladimir HORAK
Sportovni referent: Frantisek BROZ
Redakce IL: Petr VALTERA

Clen vyboru: Petr SVOBODA

UVODEM

Za okny je takové divné 1éto a v mé skromné diln€ se toho moc
nezménilo. Vlastné néco ano, pfibylo dalsi ¢islo IL
a v zasobé jsou pripraveny dal§i ¢lanky a zajimavosti do
pristich IL. A také diky V. Kosteckovi ptibyl model PEE-WY,
ktery ¢eké jen na zalet. Snad uz také koneéné potahnu Cizkovu
SLUKU.
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klubu, tj. Memorialu R. Cizka, kterou pro IL napsal
V. Kostecka. Dnes jsem dal také prostor pro nazor na historické
modely, proto budu rad, kdyz se sejdou i jiné nazory a budeme
diskutovat o historickych modelech. Nazort je urc¢ité¢ hodné
a tak se nebojte diskutovat ¢i napsat Vas nazor! Vybér dnesnich
modelt je takovy fekl bych jiz pro mé klasicky. Prvnim
modelem je Buttercup od Dicka Struhla, publikovan v Flying
Models, duben 1952. Rozpéti modelu je 30in (762 mm). Jako
pohonna jednotka je doporucovan motor o objemu .020-.049
cui (0.3 - 0.8 ccm). Dalsimi modely je takovy spiSe piehled
vétront a jejich konstrukei z let 1950 — 1959.

Petr Valtera

SEDMY
L MEMORIAL RADOSLAVA CIZKA*

Kazdé vétsi soutézi predchazi spousta piiprav, jednani
se sponzory a samoziejm¢ i obav, aby celd pfiprava nepfisla
nazmar, tieba kviali Spatnému pocasi. Pred letoSnim
Memoridlem nestalo pocasi za
nic. Cely tyden foukalo
a prselo. Obavy o to, jak to
bude s pocasim o vikendu se
stupniovaly s kazdou podanou
ptihlaskou a s kazdym
telefonickym  dotazem.

Z Memorialu se kone¢né stava |
velka soutéZ, na kterou
set kilometrové vzdalenosti. S8
Nejdale to k nam mél Ulf WS
Mett, ktery pfijel z témét Ctyfi §
sta  kilometri ~ vzdaleného
némeckého Suhlu.

V sobotu rano jsem kontroloval kazdou c¢tvrt hodinu pocasia
nechtél jsem véftit vlastnim oéim. Pocasi jako na objednavku,
témef idealni. Rychle jsem nalozil do auta, co jesté zbyvaloa
vyrazil na leti§té. Nékolik kamaradt, uz bylo na misté a s jejich
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PLANEK MODELU BUTTER CUP
VETRONE 1950-1959

pomoci jsme dokoncili posledni pfipravy a piesné podle
naplanovaného programu jsme mohli zacit s hromadnym
startem. Na startovni caru se postavilo tentokrat devét
soutézicich s modely vybavenymi motory SPEED 600
a dvouclanky. Po odlétnuti dvou startii, nastoupily malé modely
s motory SPEED 400, kterych bylo deset.

Jako tieti se zacala 1état kategorie OPEN, tedy modely
se stiidavymi elektromotory. Téchto modelti bylo dokonce
Sestnact. Po odlétani prvnich startt elekter, nastoupili soutézici
se spalovacimi motory a elektroletci mohli jit nabijet na dalsi
starty.

Prvni  kategorii

modell se spalovacimi motory byla
CRC - Classic, tedy motorky
o obsahu 0,6 ccm. Bylo jich devét.
v kategorii ATOM, ktera
nasledovala, byly piihlaSeny zase
jenom tfi modely, stejné¢ jako vloni
. a bohuzel na prfiStim ro¢niku asi
Atomy nebudou. Posledni sobotni
kategorii byla kralovska kategorie
TEXACO. Nadherné velké
motoraky, vétSinou s brnénskou
| desitkou a na startu jich bylo osm.

Hromadny start se stal po zasluze
koftisti kladenského Milose Hoftavy,
s modelem Medium. Na druhém
mist¢ se umistil Libor Dvoftak
ze Stochova, s modelem Letmo 17 a treti Ing. FrantiSek
Pavli¢ek z Prahy s mnohokrat diskutovanym modelem Vega 7.
Ve ctyistovkach dokazal Libor Dvorak, Ze je jeden z nejlepsich
pilot modelaid u nas a zvitézil s plnym poctem bodd. Druhy
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byl Frantisek Broz s modelem Jerry tfeti Ing. Ladislav Vyskocil
s modelem PEE — WEE. Vic nez tisic bodd mél jest¢ na
¢tvrtém misté Ulf Mett z Némecka
s jeho ETB 42.

V kategorii CRC — OPEN, se
rozlétavali dva soutézici
s plnym poctem bodl a zvitézil |
Ing. Frant. Pavlicek s modelem
R. Cizka AMA 54. Rebel Miloge %
Hofavy se tentokrate musel &
spokojit se druhym mistem a na
ttetim Milan Dubsky s modelem
Miss A. I tady obsadil Ulf Mett |

¢tvrté misto, kdyz ve tietim startu
zapomnél piepnout ve vysilaci
model a po havarii soutéz [
dokonéil jen se dvéma platnymi §
starty. Skute¢né¢ paradni byla
kategorie CRC — Classic. Z deviti modelii na startovni listing
jich nakonec mélo osm plny ¢as a méli se rozlétavat. Jan Tyc
z Kladna 1étal se dvéma modely, a protoze rozlétavani
se konalo formou hromadného startu, musel si vybrat jen jeden,
se kterym rozlétavani poleti. Sedm modelti tedy na pokyn
startéra vzlétlo a bojovali o to, kdo vydrzi déle ve vzduchu.
Maximum nebylo urceno, letélo se kdo déle. Petr Svoboda
s novym modelem JU 2, nakonec zvitézil pfed Frantiskem
Brozem, s modelem Drupie, o pouhé dvé sekundy. Tieti byl
Jan Tyc z Kladna s osvédCenym Super Phoenixem. Patou
kategorii byly Atomy. Vyhral Jaroslav Machacek z Dobfichovic
s modelem Start, pfed Jaroslavem Netdhlem s modelem Raketa
5, Vladimira Hajka. Tteti byl Ing. Radko Loukota z Plzné,
ktery tentokrat jako jediny plzeiiskou partu zastupoval.
Kralovska kategorie TEXACO se po rozlétavani stala kofisti
Jaroslava Machacka s modelem Cumulus. Druhy byl Jaroslav
Vagenknecht ze vzdalenych Hofic s nddhernym modelem West
Wind. Tteti misto obsadil nas host a jediny zahrani¢ni tiCastnik
UIf Mett s jeho oblibenym ETB 42. V sobotu létalo celkem 55
modeld, po tfech startech, to je dohromady 165 starti. Kdyz
vezmeme v Uvahu, ze TEXACA maji maximum 15 minut a
ostatni kategorie 10, resp. 7 minut, neni divu, Ze jsme odjizdéli
do svych domovt, kdyz slunce uz bylo hodné nizko na zapadé¢.

V nedéli nas cekaly vétroné ARC a ARC — A2, doplnéné
modely kategorie BRC —E-W. Ve velkych vétronich ARC
se 1éta o putovni pohar Radoslava Cizka, ale i ostatni ceny byly
diky sponzorim na vysoké urovni. Uz tradicné hlavnim
sponzorem byla obec Kamenné Zehrovice, firma Classic
Models z BeneSova, také uz tradicni sponzor, vénovala
stavebnice ze své produkce a Richard Metz, vénoval Almanach
konstrukci Rad. Cizka. Do sponzoringu se zapojil i na§ novy
Clen, byvaly akrobat, Jifi Hvézda, ktery bohuzel tentokrat
z cCasovych duvodi nelétal, ale jako majitel firmy, ktera
zpracovava dievo, ale i balsu, privezl tohoto materialu poradny
balik a doplnil ho specialnimi lepidly, o kterych jsme zatim ani
neslyseli.

Velkych vétronu bylo tfinact. Tady jsem neodolal a ptihlasil
jsem se také a ted’ mne to trochu mrzi. Malinko zaskiipala
organizace a to nedéla dobré vysvédCeni jakékoliv akei.
Na druhou stranu bylo kladem snad jeSté lepSi pocasi nez
v sobotu a termika se vyskytovala mnohem castéji. Myslim,
ze je nutné, podékovat Aeroklubu Kladno, ktery nam vysel
vstiic a upravil provoz jejich letadel, vzhledem k nasi soutézi.

Pod¢kovat také musim FrantisSkovi Marikovi, ktery
se s manzelkou vzorné staral o to, abychom netrpéli hladem

a fadné dodrzovali pitny rezim. O hlavni cenu, tedy putovni
pohar se rozlétavali dva soutézici, vitéz minulého ro¢niku
Vladimir Pergler z Prahy
a Miroslav Mackti z Model
Klubu Lipence. Vyhral
Mirek, s modelem Taxi VI,
ktery vyrabi jako stavebnici
pravé firma Classic Models
z BeneSova. Vlada Pergler
\ asi doplatil na to, Ze moc
chtél zopakovat vitézstvi.
Ja jsem ve druhém startu
ztratil Sest sekund a to
znamenalo tfeti misto pro
i moje Zehrovice 1. A dvojky
g vyhral Zdenék Pucholt,
& s modelem Saturn B, ktery

je nasim clenem teprve
mesic. Druhy byl Petr Svoboda s modelem Hélios. Vlada
Pergler je specialista vétronat a dokazal to tfetim mistem
s modelem Expe. Posledni kategorii byla BRC-E-W, tedy diive
Wakefieldy, nyni elektry s motorkem fady 300, opatienym
ptevodovkou. M. Hotava doka-zal, Ze je vSestranny modelaf
a zvitézil s plnym poctem bodd. Druhy Ladislav Vesely Iétal se
stejnym modelem jako Hofava, tedy s Ostravanem
L. Muzného, ale ztratil na MiloSe vice nez minutu. Jaroslav
Netahlo 1étal s jeho Slukou poprvé a spokojil se s tietim
mistem.

Co fici zavérem? Ze vSech ro¢nikd, které mame za sebou, byla
zatim nejvetsi ticast. 81 modelt. Diky dobrému pocasi se oba
dva dny zvladly, ale musime se zamyslet nad tim, jestli
by nebylo dobré, malo obsazované kategorie vypustit a ziskany
Cas vénovat tém ostatnim. Pristi rok, bude nas klub SAM 95
Bohemia slavit dvacet let své éinnosti to znamené zacit
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nez ten letosSni.

Fotografie z Memorialu najdete na:

https://picasaweb.google.com/104168578403640057051/7Me

morialRadoslavaCizka#

Vladimir Kostecka

SOUTEZ ARC - KLADNO

V sobotu 2.6. se konala na kladenském letiSti soutéz ARC.
Jesté v patek vSak nebylo jasné, zda se vibec bude konat,

protoze predpoveéd pocasi nebyla pfili§ prizniva. Rano vSak
tyto predpovédi nepotvrdilo a soutéz uspéSné probéhla za
proménlivého pocasi a narazového vétru.


https://picasaweb.google.com/104168578403640057051/7MemorialRadoslavaCizka#
https://picasaweb.google.com/104168578403640057051/7MemorialRadoslavaCizka#
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Termika se moc nevyskytovala, coz je vidét vysledkové listiny,
kdy plného casu se docililo pouze v 6-ti letech. Naopak se
skoro zadnému soutéziimu nevyhnul pofadny klesak (nékteti
ho méli snad pokazdé) nebo narazovy vitr, ktery nékdy
nedovolil modelim pfistat do vyhrazeného prostoru. Startovalo
se proudovou metodou pomoci dvou 100m gumicukii.

Nejlépe se s témito podminkami vypotfadal Mila Hotrava
se svym osvédéenym modelem Kondor. Velmi vyrovnanym
soupefem mu byl Miroslav Macki s modelem TaxiVI. Za
vitézem zaostal pouze o 3vtefiny. Na tfetim misté se umistil
Vlad'a Pergler s Archeopterixem. Soutéze se zucastnilo 9
soutézicich s 13 modely. Zbrusu novy model Ballestrucio
predved] Vlada Kostecka , ktery mél (a nejen on) tuto soutéz
jako generalku na blizici se ME na Slovensku.

a Honza Tyc, za coz jim d¢kuji.

Honza Stiitesky
Vysledky jsou nasledujici:

ARC
1. M. Hofava  Kondor 300 182 293 211 804
2. M.Mackli  TaxiVl 300 300 201 140 801
3. V. Pergler Archeopterix 300 242 233 154 775
4. V.Koste¢ka Ballestrucio 144 300 127 190 634
5. V.Koste¢ka Zehrovicel 270 196 145 147 613
6. F.Broz Pjerri 69 300 121 188 0 609
7. M.Mackia  Orlik 231 201 100 116 548
8. M. Dubsky  Delfin 15 95 300 0 510
Z.Pocholt  Sluka 137 152 0 221 510
10. M. Dubsky  Lufak 165 156 100 67 421
11. F. Broz Sluka 0 131 126 124 381
12. I. Rach Rytmus 45 0 144 140 329
13. J. Stiitesky ~ Kondor 120 92 78 122 334
POWERHOUSE

Pohodovy historicky motorovy model méritku 1:1 a miy
pohled na problematiku historickych modelii

Témet 20 let jsem clenem klubu SAM 78 a pozdgji
i SAM 95. A¢ nejsem pamétnikem Uplnych pocatkl Cinnosti
naSich SAMU, velmi zahy jsem se stal jejich Clenem.
Historické modely se mi vzdy libily, neb jsou

ptikladem  klasického

tvurctho nadSeni jednotlived 2
nebo  modeldfskych  skupin. k
Klasickd stavba je potom
odrazem manualni  zrucnosti

a celé tady  dovednosti.
Vsichni, kterym ucaroval
klasicky  zptusob  funkéni

modelafiny, realizuji prostfednictvim  téchto modell, svoje
klukovské sny, touhy po vzdjemné soutézivosti. Jisté se mnou
budete souhlasit, ze to je néco zcela jiného, nez zakoupit ,,Ciflan
z polystyrenu®, nebo S$pickovy model z uhliku .... Historik
zkratka prochazi nasi dusi, vkladame svoji pracia nadéje do
jeho letovych vlastnosti a vzdy si myslime, Ze ,,nam pteci bude

Iétat 1épe™ nez pred 60 a vice lety. Sentiment, zkuSenosti
a mysleni stale mladych klukt jsou ndm hnacim motorem.
Stejn¢ jako fada dalSich ¢lentt SAMi , jsem i ja prosel urcitym
vyvojem: Z pocatku jsem uplné netuSil,co vlastné cinnost

klubu SAM znamend, postavil jsem nékteré ,spiSe
nehistoriky®, pozdé&ji 1 pfi pomérné vérohodnosti vysledného
modelu jsem odbocil do slepé ulicky tzv. ,historickych
elektroletu. Citite tu absurditu vyrazu?? Nékdy v této dobé
jsem se vratil na uplny zacatek a precetl si nulté Cislo
Zpravodaje SAMu 78. Doporucuji to kazdému! V tomto
okamziku se wujasnil mdj vztah k historickym leteckym
modelim. Lidsky Zzivot neni zkratka tak dlouhy, abych
jej naplioval ,volnou tvorbou“ nikdy neexistujicich,
zmenSenych, zvétSenych, fadné nezdokumentovanych a nikde
nepublikovanych, konstrukéné zménénych modelt, o kterych
se jenom domnivame, ze jsou historickymi replikami, ale
ve skute¢nosti to jsou pouze jakési ,,retromodely*. Bohuzel,
vétsina klubi SAM se ubird smérem, ktery mas pivodnimi
idealy jen malo spolecného. Spolu se stejné smyslejicimi
,»posetilci® jsme se nejprve stali Ceskym piivéskem SAMu 122
a po dozrani a sjednoceni ndzort jsme zalozili vlastni klub bez
napojeni na SAM. Protoze jsem bylv minulosti na strankach
Informacnich listd oznacen za jakéhosi hlasatele cizich nazoru,
tak povazuji za nutné vyjasnit situaci. Zkratka kazdy se néjak
vyvijime, nebo nevyvijime??

Zhruba v poslednich 5 letech stavim jiz modely pouze jako
tzv. autentické repliky. Tento vyraz pouzivdm vyhradné pro
historické modely postavené v pivodni velikosti s pivodnim
charakterem pohonu, pouze s minimalnimi konstrukénimi
zménami slouzicimi pouze k instalaci RC ovladani a zastavbé
motoru. Rovnéz charakter potahu musi byt zachovan a byt
totozny nebo napodobovat material ptivodni. Stejny piistup
voli jiz vice nez tficitka modeldid a proto byla vytvofena
stavebni pravidla. Tato pravidla jsou mnohem pfisnéjsi, nez
v SAM klubech a naopak nijak neomezuji pouziti modelt pro
soutéze SAMu. Pifesto jsem citil, ze stile ,,néco* chybi.
Samozfejme¢ autenticka replika by méla nejen zachovavat
charakter pohonu, ale i charakter zvuku motoru.

V modelu Powerhouse jsem tedy poprvé pouzil autenticky
motor Anderson Spitfire z roku 1948. Tento model se v mé staji
tedy stal vlastné prvnim velkym, opravdu autentickym
modelem, ktery léta s motorem, se kterym byl v historii urcité
provozovan. Soutézit s nim lze v SAMu v kategorii OTMR B.
V minulosti jsem jiz podobny model postavil. Je jim Antares
s motorem BE-4, které se mohly v minulosti potkat.
Pro souté¢ze OTMR-A vSak pouzivam motor K-16 konstrukéné
z roku 1947, pro jeho vétsi vykon.

Casta namitka oponentti v SAM klubech zni: Kde
sehnat dobovy motor, zadné se neprodavaji, nebo
jsou drahé. Neni tomu tak. Mlj Anderson jsem
vydrazil na portalu E-Bay za 170 dolari a je ve

skute¢né skvélé formé. MVVS 10 D s tlumicem stoji kolem
5 000,-K¢ a lze s motorem 1état pouze v kategorii Texaco, ktera
je zejména po posledni Upravé pravidel velice

problematickou a to nehovoiim o
B skutednosti, Ze Casto zvétiované
modely zde pouzité, v honb¢
za vykonem, vlastn¢ nejsou
modely historickymi, ale retromodely,
Casto nezachovavajici ani ptivodni konstrukéni schéma. Je
to v souladu s pivodnimi zaméry klubi SAM?? Kazdy necht’
si vybere...


http://www.ebay.com/
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Pro vlastni stavbu modelu jsem pouzil existujici vydany plan
upraven podle

Jaromira Pipka, ktery byl pro RC ovladani
puvodni dokumentace
a je podlozen publikaci
v dobovém  Casopise
Model Airplane News
¢. 11/ 1939. V poslednich
dnech se mi podafilo
ziskat dalsi Clanek a plan
modelu publikovany
v roce 1943 v casopisu
Air Age Gas Models.

Ve své dobé¢ 1étal model s
celou fadou benzinovych
motord  Ohlsson .60,
Super  Cyclone .60,
Forster .99, pro ktery byl §
specialn¢ konstruovan
a nepochybné i s prvnimi
modely Andersonti. Dobové samo zfejmé nejvice modelu sedi
desitka Ohlsson anebo jesté starsi legenda- Brown Jr. .60, ktery
mam také ve své sbirce a v modelu jej zprovoznim po ME na
Slovensku. Ma pieci jen mensi vykon. Dulezitym momentem
pfi rozhodovani jaky model postavit, sehrdla samoziejmé
i skutenost, Ze Powerhose je stavebné jednoduchy, klenuty
profil kiidla napovidal, Ze kluz modelu by mohl byt pfijatelny
a chovani modelu ve vzduchu piijemné. ProtoZe jsem nemél se
starymi jiskfivymi motory doposud zadnou zkusenost, chtél
jsem hlavné prostorny trup, aby se vSe pohodin¢ a prehledné
veslo. Rozhodl jsem se pro uUplné oddéleni okruhu napéjeni
radia od okruhu zapalovaciho. Viele doporucuji. Desku
zapalovani jsem fe$il jako vyménnou, motor je rovnéz
vyjmutelny se svym loZzem.

Vlastni stavba modelu probihala rychle, dle planu vse pasuje,
nic neni tfeba vymyslet, nebo meénit. K potahu jsem pouzil
stary dobry Modelspan a po nalakovani a napnuti jsem pouzil
nabéznou hranu kiidla. Intuice mi fikala, ze to takto musi letét
samo. Protoze jsem s jiskiivymi motory nemél dosud zadnou
zkusenost, nezbyvalo, nez ji ziskat. Plivodn¢ jsem si myslel, Ze
vydrzim a model zalétam spoleéné s Lad’ou Kulhavym, ktery
jej také stavél. Nakonec mi to nedalo a zkusil jsem motor
nastartovat sam. Prosytil jsem jej palivem, zapnul zapalovani
a po protoceni vrtuli motor okamzité ,,bafnul®. Jako laik jsem
usoudil, Zze vSe v elektrickém okruhu funguje. Po nastaveni
palivové jehly a pfedstihu se mi motor podafilo sefidit asi
béhem 5 minut k pravidelnému chodu. Byl jsem piekvapen
vykonem. Otacky s vrtuli 14/6 stabilné kolem 7800/min a tah
na digitalnim mincifi neskute¢nych 3 — 3,3 kg ! Skvély
historicky motor! Vlastni zalet probéhl asi o tyden pozdéji.
Motor dokaze model tahnout vzhuru asi pod uhlem 45 stupnu,
za 35 sec. motoru dostupuje do vyse asi 120-150 metri. Velmi
zalezi na ,,polozeni modelu v zavéru stoupavé faze. Zde lze
hodné ziskat, nebo i ztratit. Doba kluzu se pohybuje kolem
5 minut a let je opravdu pohodovy. Model nikam nepada,
pfesné reaguje na fizeni. Je ideadlni jako prvni model
na skute¢né historicky motor a navic krasny kabinak ze ,,Zlaté
doby* leteckého modelatstvi.

Veifejné jsem model poprvé piedstavil na Otevirani nebe
v Bolesinech a na 1étani v Zichlicich. Zde vsak model neletél
ve stoupavé fazi, motor mél malo paliva. Pfi¢ina byla kuridzni:
pti vyméné palivové hadicky se v nadrzi sesunula z trubicky
hadicka s bimbatkem a ve stoupavém letu, nebo pii rozjezdu

a pohybu paliva v nadrzi se pfisaval vzduch a motor byl
»chudy“. Po opravé a upravé je opét vSe OK. Vykon motoru
je tfeba nastavovat na zemi pod
uhlem pfiblizn¢ 45 stupiiti, aby
mél ve stoupavé fazi dostatek
paliva. Pro soutéze jsem do
Powera opatfil jest¢ druhy
motor. Posledni typ vyvojové
fady, Anderson Spitfire .65,
ktery chci pouzit pro soutéze
OTMR-B dle pravidel SAM.
Jinak predpokladam pouziti
modelu na soutézich Klubu
historickych modelti a motort:
»,ha 1 min. motoru“, ¢i na
,Historickou  pétiminutovku®.
Vice informaci najdete na
www.historicke-modely.cz.

; : ; Je samoziejmé, Ze tento model
nedosahuje vykonnosti na pylonové modely této kategorie, ale
o0 to pieci ve skute¢né historické modelafiné nejde. Jde o radost
z letu vémné repliky, porovnani vyvojovych fazi leteckych
modeld a poro-vnani vyvoje motord. Jde o to, byt $tastnymi s
tim, co mame radi, nefalSovat historii a neSvindlovat s
podklady. Jako ¢élen SAMu a zaroven Klubu historickych
modelil a motort si vas dovoluji pozvat na akce Klubu. Pfijd’te
se podivat. Létat vSak na téchto akcich mohou pouze modely,
které spliuji kritéria klubu. Ale i tak bude jisté zazitek vidét
pohromadé 40 — 50 modelt, v méftitku 1:1, které se na téchto
akcich obvykle schazeji. VéEtSina nadSenct neni Clenem
zadného SAMu a to je, pro kluby SAM, bohuzel Spatné
vysvédéeni. Ale o tom vSem jsem jiZ psal.

Jsem si védom, ze tento ¢lanek neni ani tak o popularnim
historickém modelu, ale spiSe o smyslu historického leteckého
modelarstvi, ale to bych nebyl sam sebou, kdybych se
nepokusil ,,nazvat véci pravym jménem* a jako ¢len SAMu 95
na to mam stejné pravo, jako vsichni ostatni, ktefi maji pravo
moje nazory kritizovat. Pfeji vSem péknou modelaiskou
sezonu.

Karel Slupsky
INZERCE

Hotovy model bez vybaveni,
pfipraveny na nainstalovani
elektromotoru a RC aparatury.

Cena asi 800 K¢

Bliz§i informace poda
V. Kostecka, tel. 777 676 586

Motory:

Webra Speed ,,20“ 3.5 cem — 500,- K& MVVS 6,5 RC
(karburator) — 500,- K¢&; Enya 1,6 RC (karburator) — 300,- K¢
Blizsi info velc@quick.cz, tel. 731 105 407, 312 263 106

Model Schweizer
rozpéti 2,5 m
cena 1 500,- K¢
Info: V. Kostecka
777 676 586
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