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Balej

8. ME histerickveh RC modelii, Jesenik 2010

ME bylo tentokrat naplanované do péti dni. Zacinalo se uZ v Gtery
29.6. klasicky piejimkou meodelit a ubytovanim soutézicich
v blizkém penzionw. néktefi méli pokoje ptimo v letiStni budové a
velka v&t3ina volila jako svilj doasny pribytek stany. Na vecer jeSté
nékteii nedotkavci potrénovali a po prvnim tropickém dnu na letisti,
posedavali s kamarady z jinych klubti i zemi u lahodného moku a
probirali, co vdechno se udalo za ten rok, co se nevidéli.

Ve stfedu rane bylo slavnosini zahdjeni v feci ¢eské a anglické, a
pro Italy pfekladal jesté Domeniko Bruschi ze San Marina, do
italstiny. Na stfedu byly vyhlaseny dvé kategorie volnych modeli,
jako vloZena soutéz. Volnych modela bylo jedendct, Ctyti vétroné a
sedm modelii na gumu. Ve vétronich byl nejlepSi Vit'a Lacina ze
SAMu 78, druhy Viadislav Matal, rovnéz z Ceska a tieti Viliam
Valent ze Slovenska. Kategorie gumaki, se stala kofisti Itala Marko
Gialanella celkovym ¢asem 505 vtefin. Na druhém a tretim misté nas
Adam Jakes$ nalétal 379, resp. 360 viefin. Volnasky Iétali asi 500m
od véZe a u ni zastal prostor pro trénink. MoZnd by byle dobré.
kdyby se vtomto prostoru odlétaly nékteré soutéZni starty RC
modeli, asi by v dal3ich dnech nebyla takova honicka.

Na ¢&tvrtek byly vyhlaseny dveé kategoric. OTVR. coz jsou
vétroné a ELOT. ledy elektry slibovolnym motorem. Na start
vétroni se postavilo 68 modeli, rozdélenych do péti skupin. Kazda
skupina méla na jeden start jen 25 minut. Podet startt se zkratil ze
Sesti na (Fi a viechno se potitalo. To se mnohym souléZicim nelibilo,
také proto, Ze¢ témér na kazdém metru Sitky letisté byl nataZeny
n&jaky gumicuk. Z obavy, Ze gumicuk soutéZiciho, ktery pravé
odstartoval, se zamotld do ostatnich a diky rozmotivani se nestihne
start v daném kole, se startovalo pfekotné, hned po vyhlaseni
zaCéatku kola, naprosto netakticky a mnozi soutézici na to doplatili.
Nemd cenu se rozepisovat o zpusobu Iétani a kontrole. NeEkteri
soutézici pouZivaji na modelech hacky, které zaviraji dalfim servem
a pii pfiznivém vétru, jsou schopni létat na gumé krouzZivy viek.
Velice rozumnou véc udélali soutézici z MK Alka, ktefi se posunuli
trochu stranou a vyhnuli se tak problémim, se zamotanymi
gumicuky. Vloni. kdyZ jsem psal o ME v Suhlu, jsem na né tak
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trochu zapomnél a tak bych to rid napravil. Je to parta od nictiletych
aZ po ty, ktefi uZ jsou seniory néjaky ten rok. Jejich hlavni kategori,
které se v&nuji v3ichni, jsou vétroné a pfesto, Ze Iétaji s mensimi a
jednoduchymi modely se jim zadafilo. Ota Sykora ziskal
s Musilovym Tygrem 17. misto a Martin Kostyal dvacité ctvrté, To,
Ze jsou Mad'afi ve vétronich vybomi jsme v&déli a potvrdil ndm to
Kiélmér Gelenczér, ktery si vybojoval vrozlétavani prvni misto.
Druhy byl znamy Ital Rower Mersecchi a tfeti dal3i Ital Filippo
Bezzi. Z naSich byl nejlepsi Bohuslav Heczko na étvrtém, ktery se
jako jediny z nas dostal do rozlétavani. Do prvni desitky se veSel
jest& Petr Svoboda ze SAMu 95. My ostatni jsme tentokrdt zistali
trochu dluZni, ale nenf kazdy den posviceni. Za zminku urcit€ stoji i
to, Ze ze 68 modeld bylo 19 konstrukce R. Cizka.

Kolem paté odpoledne, se zacalo soutézit v kategorii ELOT.
K nademu prekvapeni, vytihli néktefi soutéZici modely srozpétim
vét¥im neZ dva metry, Nadli malou skulinku v pravidlech a postavili
velké modely se stfidavymi motory a prevodovkami. Doba chodu
motoru, vtéto kategorii je jedna minuta. VétSinou se motory
vypinaji uZ kolem padesaté vtetiny, protoze modely uZ neni vidét
Velké modely se dostali za stejnou dobu moZné o 200 metri vyie a
byly stale vid&t. Asi ndm trochu ujel vlak. Z tficeti osmi soutéZicich
bylo 21 z Ceska, 6 ze Slovenska, 3 Madafi, po dvou z ltalie, USA,
Neémecka a jeden z Velké Britanie. DalSim ptekvapenim bylo to, Ze
kviili pouzivani vysilaét v pasmu 2.4 GHz, vypadla z pravidel véta
o tom, ze nesmi byt zpéind vazba mezi modelem a vysilatem. Pér
soutézicich toho hned vyuZzilo a pouZili ve svych modelech vario.
Zdalo se nam to trochu jako podraz a tak pfi pozdé&jsim jednéni o
novych pravidlech, se nam podafilo to, Ze pro pristi roky budou varia
zakézana.. Zvitézil Ulf Mett z Némecka, kdyZz v rozlétavini zalétl
¢as 18 minut, 11 vtefin. Druhy Rower Mersecchi z Italie nalétl 16
minut 44 wvtefin. Treti byl rovnéZz Ital. Roberto Grassi, kterému
naméfili 15minut 37 viefin. Jen tésné pod bednou zistal nés ing.
Gusta Bulin a paté misto ziskal Stefan Mokrafi ze Slovenska. Do
prvni desitky se znaSich vesli jeSté Ludvik Wylegala na Sestém a
Bohuslav Heczko na devatém.

V patek rano se zataly létat ctyfstovky. Dalsi problémova
kategorie. Dv€ minuty motorového chodu jsou moc. Modely nevidi
dobfe ani ti, ktefi maji dobry zrak, takZe na tuto kategorii
nastupovali pomocnici vybaveni dalekohledy. Jak je to nutné se
ukédzalo pii mém druhém startu. Asi po péti minutich jsem model
ztratil z dohledu a dalSich Sest minut jsem fidil jen podle niapovédy,
prava, prava, trochu levy. Patnacti minutové maximum, nuti piloty
létat na hranici viditelnosti. Z tiiceti osmi modelii zvitézil Centaur
exprezidenta slovenského SAMu 119, ing Dulana Sedlara, o pouhé
dvé wviefiny , pfed dalSim Slovakem, sympatickym Lubosem
Sladkem.. Treti byl Stefan Grilz z Némecka.. Ctvrté misto patii B.
Heczkovi a paté jsem obsadil ja. Z naSich se do desitky vedli jesté na
sedmém Lad'a Pazourek, klery se takovéto soutéZe zicastnil poprvé
a na osmém Ludvik Wylegala.

Sougasné se létaly jesté dvé kategorie motorovych modelit a to
NMR nostalgia a OTMR.

V nostalgii startovalo devét soutéZicich. dva ze San Marina, (i
[talové a Ctyti Némei. Od nds tuto kategorii nelétal nikdo. Rozdily
mezi prvnimi a poslednimi jsou zna¢né a vie je to o motorech.
Samoziejmé o drahych a vykonnych motorech. Ty ma asi nejlepsi
Niko Bruschi ze San Marina, protoZe obsadil hned prvni a druhé
misto. Na tfetim Roberto Grassi z ltalie. Pro daldi ME se zvaZuje
rozdéleni této kategorie s ohledem na pouZité motory. V OTMR je
to podobné, ale startovali pouze Etyfi. Zvit€zil pan Giovanni Ridenti
z Itélie, kterému uZ je vice nez osmdesat let, ale jeho modely jsou
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naprosto fantasticky propracované. Klobouk doli. Druhy Niko
Bruschi, San Marino a tifeti dal¥i Ital, Gianni Borsetti. Nabizi se
otdzka, zda ma cenu vypisovat tuto kategorii, kdyZ se zadasini jen
iyl soutéZici.

Celkem nendpadné se odpoledne odlétala jeste kategorie 1/2A
Texaco, tedy malé motoracky s motorem Cox 0.8ccm. Tady jsme
méli velkou radost, protoZe z jeden a dvaceti modeli, bylo nejlepsi
AERBO na¥cho Antonina Minafe a diky jemu, mame alespoii jeden
titul mistra Evropy. Slovensko ziskalo stfibro Stefanem Mokratiem a
na stupnich vitézii je do ftretiho doplnil Kélmin Gelenczer
z Mad’arska. Do desitky se ve$el jes§té nad ing. Vladislav Joska na
osmém misté, a devatou pficku ziskal Lubo Sladek pro Slovensko.

Na sobotu zbyla krilovskd kategorie TEXACO. Majestainich
motordka se tentokrat seslo hned 28, z toho 18 ¢eskych. Poradatelé
vyhlasili ¢as, béhem kterého se musely uskuteénit viechny starty.
Startovalo se zasfaltové dréhy a tam nastala docela tlacenice.
Chvilemi bylo na startovni ¢afe pfipraveno i sedm modelil najednou.
Na toto doplatil Ulf Mett z Némecka s modelem Goldhahn. Po dvou
pinych startech ho pred tfetim sestielil jeho krajan Grilz. Ulf mé&l
v soutézi dva medely, a s Playboyem se dostal do rozlétavani. Tam
musel vypit kalich hofkosti az do dna, kdyZ pfi rozletu jeho motor
zhasl po padesati viefinich. Bylo ztoho &tvrté misto. Zvitézil
Massimo Imoletti z Italie, v rozlétavani dal 20minut a jednu vieFinu.
Na druhém misté, také v italskych barvich pan Giovanni Ridenti.
Treti misto potédilo zase nds, protoze ho obsadil. stejné jako na
minulém ME v némeckém Suhlu, Petr Svoboda ze SAMu 95, a
potvrdil tak jeho dlouhodobou vysokou vykeonnost. Péaté misto ziskal
Jarda Netahlo ze stejného klubu a $esté Zdenék Sykora z MK Alka
Zatcany. Do desitky se vedel jedte jednou Petr Svoboda s druhym
modelem na devatém a Antonin Mina¢ na desitém. Velmi p&kné je i
sedmnécté misto mladého Michala Cupdka z MK Alka.

Na veder pfipravili poradatelé v nadherném prostiedi lazenského
domu Priznitz zivéreény banket. Tady se utvorfily skupinky, tak
trochu podle z4jmu, ale hlavné podle feéi, kterou dotyéni pouZivali.
Nam drive narozenym prece jen ta anglitina trochu chybi. 1 to se
vyfesilo, kdyz jsme zjistili, Ze mezi Americany jsou tfi, ktefi ovladaji
néméinu. Tak¥e my jsme mluvili s Ameri¢anem némecky a on to
piekladal Italovi do anglitiny.

Diky sponzorim se kolem desaté losovala tombola o zajimaveé,
samozigjmé modelafské ceny. O pil dvanicté odvezl Gcastniky
banketu autobus do mist jejich ubytovani a honem se $lo spat.
protoze nas rdano ¢ekalo jeSté jedndni o zménach v pravidlech,
slavnostni zakonéeni s vyhlaSenim vitézi a potom uZ cesta domi.

Co dodat zavérem? Velké podékovani  pofadatelam, za
usporadani IctoSnihe ME, Casoméfi¢im podékovani za vydrz na
tropickém slunci a za rok snad v San Marinu se viemi znamymi
nashledanou.

Vladimir Kostecka

byl Ing. Peter
Kapusginsky. Na snimku s modely s produkece jeho firmy.

Jednim ze sponzori Memorialu Radka Cizka

Memoriil R. Cizka po psté.

Pred letoSnim Memoridlem, jsem nékolikrdt odpovidal af uZ
telefonem, nebo mailem na dotazy typu ., kde to bude, miizeme prijet
pfestoZe nejsme Cleny SAMu a podobng. Nékolik téchto dotazii bylo
i ze Slovenska, takZe tfi dny pfed terminem Memoridlu , jsme
vyrazili vybaveni motorovymi kosami a jinymi sekacimi stroji,
zvetsit plochu vhodnou k zaparkovani u letisté¢ RC Klubu Kladno.
Chtél bych podekovat viem, kiefi se tohoto zadastnili, pfesto, Ze
nakonec celd plocha urend k zaparkovéni zase vyuZitd nebyla. Ze
Slovenska se predb&né hlasilo 3est lidi, nedostavil se ani jeden. Ze
zahrani¢i pfijel jen jeden soutéZici, zato velice kvalitni. UIf Mett
odviZi z kazdého ME néjaky pohdr nebo medaili. Nevim, zda to byl
dobry napad, udélat Memorial tésné pied ME. Asi jsem pfes sviij
vék stale jeSté naivni, ale veéfil jsem tentokrat ve velkou d&ast. Ve
viech kategoriich se na start postavilo 63 modeli. J¢ to hodné nebo
malo? Ka?dém pfipadé nam pralo pocasi i sponzofi, ti tradi¢ni, jako
Obac Kamenné Zehrovice, firma Classic Models z Benefova, Q-
pap, pan Richard Metz a nova firma Veka model. Ing Peter
Kapud€insky, majitel firmy pfivezl aZ od Pardubic dvé stavebnice
z jeho produkee. bohuzel o den pozdéji nez bylo tfeba, ale rodinny
problém, ktery musel Fe$it, musime v3ichni pochopil. Zato ndm po
ukonéeni nedé€lniho Iétani, ptedved! upoutanéhe el. Akrobata a
perfeking Iétajiccho RC Mustanga rovnéZz z vlastni produkee.
Mustang Iéta velice sviZnég, takZe asi jen mélokdo z nas by si troufl
na jeho pilotdz. Ale to jsem trochu predbéhl Eas.

Létat se zacalo v sobotu deset minut pred desitou, uZ klasicky
hromadnym startem. Na start se postavilo jedenact borcd. Po tiech
startech v8e ukazovalo na to, Ze vitézstvi si zase odveze klan
Dvofdki, jen bylo otdzkou. kdo bude prvni. Vedl Jakub, pred otcem
Liborem, ale borec je borec a tak nakonec zvitézil Libor o pouhy bod
pied Jakubem. Skoda jen, Ze zdravotni stav dédy Frantidka, jesté
nedovoluje, aby se zapojil. TakZe tfeti misto vybojoval Milo3
Hofava a €tvrité zastupce plzeiiskych, ing Jan Mritik.

Elektry vystfidali Classici, tedy spalovaci nula Sestky. Bylo jich
Sest a ja vim minimding jesté o trech, které mohly létat. T soutéZici
dosahli maximalnich €ast a po rozlétani se o prvni tFi mista podélili
takto. Vyhral, Jarda Netdhlo. pfed Radkem Loukotou a Jardou
Machackem. Moc hezka kategorie.

Po. nula Sestkdch se na start postavilo tfinact malych elekter.
tedy ctyfstovek. Tady se ukazuje. Ze pravidla. byt jim Fikdme
Evropskd, nejsou dobra. Malé modely mizi za hranici viditelnosti
davno pfed tim. neZ uplynou povolené dvé minuty motorového letu.
Maximum patndct minut je pfilis dlouhé a nikdo ze startovniho pole
jej nenaletél. Vyhral Libor Dvorak, pfed nasim hostem z Némecka
Ulfem Mettem a Frantiskem BroZem.

Atomy se¢ seSly jen &tyfi a jako uz skoro tradiéné, zvitézil J.
Netahlo, pred J. Machdckem a Pavlem Kelnerem. Pokud si nékdo
Setiil lep3i Cas na tieti start, m&l smilu. Hodin rychle pribyvalo a tak
jsme museli prikrogit ke zkrdceni celé soutéZe, ze tfech starti na
pouhé dva. Je to pouceni pro pfiSté, pokud budeme chtit létat Sest
kategorii v jeden den, budeme muset planovat tuto zkrdcenou verzi.

Kategorie CRC-E-OPEN. nebo podle evropskych pravidel
ELOT, byla tentokrat n&jak zatarovand, Lada Pazourck poskodil
svoje Letmo 17 jedté pied prvnim startem a rozhodl se pro opravu az
doma. Po (€ startoval UIf Metl, zapomnél si piepnout ve vysilati na
spravny madel a po osmi viefinach letu zbylo z jeho Playboye jen
trochu trisck. Ale pouénych. V rozlamaném kfidle se objevily
uhlikové trubky. KdyZ jsem se Ulfa ptal, jak je to mozné, iekl, 7¢
kdyZ je to pod balsou, tak to neni vidét a mizZe to byt. [ tak se daji
vykladat pravidla. Po Ulfovi jsem slartoval ja, model sprayné
navoleny. vSechny funkce 2zkontroloviny a  wyrobil jsem
z neznamych dilvoda stejné tiisky. Mo#na lepsi doma ne¥ aby se to
stalo v Jeseniku. Nejlepdi v této kategorii byl Milo§ Hofava. pted
Jardou Mrhalem a Fandou Hermanem z Plzné. Ctvrty byl Jan Safar.
ktery se zi€astnil nadi soutéze poprvé.

Kralovska kategoric Texaco méla pfihlaZenych neobvyklych osm
soutéZicich. odstartovalo jich jen sedm. Jediné maximum nalétal ve

Pokragovdni na str. 3
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druhém startu UIf Mett a stal se po zésluze vitézem.

Druhé misto patfilo MUDr Karlovi Slupskému, tfeti jsem ziskal j&
s Korzdrem, ktery byl po opravé na prvni souté?i. Jména
jednotliviich modelt a celkové vysledky, miZete najit na jiném
mist& IL.

Na nedéli byly vypsiny (fi kategorie. Hlavni kategorie
Memoriélu vétroné ARC, BRC-E —W, a jako dopliiujici , tieti, byla
naplanovand soutéz Karnat, tedy jakysi pokus o obnoveni Kdén&
Cupu. Véiroiith byvalo vZdy nejvice, tentokrat pouhych deset. Asi to
bylo tim, Ze se do létani zapojovaly A-dvojky, které jsme se rozhodli
tentokrdt vynechat, nebo lépe, nahradit je Kénaty. S Kanétem mél
soutdZit i Ed Hamler z USA, v USA je totiZ vyrabgji jako stavebnici.
Ed je momentdln& prezidentem pfes viechny SAMy a byvd uz
tradiénim G&astnikem ME. Nechci tomu Fikat kontrola shora, ale
nékdy to tak vypada. Ed mél Kané, ale pfijel ponékud pozdéji, a tak
ho poSetiil do Jeseniku. Jedinym kdo mél Kang& piihlaSené do
soutéZe, jsem se tak stal ji. Tedy néco, co se opravdu nepovedlo.
Kategoric byla zruSena a pfipravené ceny si budou muset pockat na
néjakou jinou soutéZz.

Po péti soutéZnich startech ARC jsme méli jen dva , tfi maxima
potiebna do Fly- of, tedy rozlétavani. J4 a Petr Svoboda. Petr 1éta na

- gumicuku ohromné vysky a mnozi jej nepravem obvifiuji, Ze jeho
guma je delsi. Do rozlétavani jsme odstartovali témér soucasné, Petr
mél opét vyiku minimilng o padesat metril vESi a odchazel
s domné&lou bublinou po vétru. V duchu jsem si uZ pfipravoval
gratulaci pro Petra a letél jsem proti vétru, co kdyby. Pomémé
daleko vpredu, kdyZ uZ jsem se chystal oto&it, abych viibec dolet&l
zpatky na letisté, moje Zehrovice jedna zaaly pomalu stoupat a za
velkého fandéni a hecovani se mi povedlo Petra ,udé&lat”. Putovni
pohir zistal pro tento rok doma v Zehrovicich. Petr druhy, tieti
Fanda Broz.

Posledni kategorii, o které jsem se jesté nezminil, je BRC-E-W.
Tedy modely diive na gumovy pohon, nyni na elektromotor fady
300 s pfevodovkou. Téchto byvalych Wakefielda byva vidy malo,
presto, Ze je to moc pékna kategorie. Ulf Mett mi navrhoval, Ze
bychom ji mohli prosadit do pravidel pro ME. Tii soutéZici na startu,
to je Zalostné mdlo. O pofadi se podélili takto. Mila Hofava prvni,
druhy Fanda BroZ a tfeti Zden&k Pasek. Pro piisti rok, Wakefieldy
asi v ramci Memorialu Iétat nebudeme.

Co rici zavérem? Velky dik viem sponzorim a Aeroklubu
Kladno, ktery nam umoznil na spodni poloving jejich letisté
uspofadat tuto akci. Bylo to uZ popéaté, takZe bychom méli mit
zkuSenosti a mé&lo by byt viechno dokonalé. To je bohuZel velky
omyl. Budeme se muset ucit i v dal3ich roénicich. Zatim jsem se
snaZil o to, aby bylo co nejvice soutéZicich a model. Tudy asi cesta
nevede. Zkusime tedy omezit polet kategorii a zkvalitnit prib&h
soutéZe. Skoda jen, Ze ¢as tak rychle prché.

V. Kostetka
Celkové vysledky:
Kategorie CRC-E-400 Sport
1. Dvoték Libor Vega 7 1068 sec
2. Mett UIf ETB 42 1050
3. BroZ Frantigek Jerri 1045
4. Horava Miloslav Guce of Herts 1014
5. Roubal Antonin President 945
6. Herman Franti¥ck Fenix 778
7. Veinfur Jiri PB 2 766
8. Mrhal Jaroslav Cochitan 711
9. Rach Jaroslav Playboy 707
10. Valenta Vladimir Vega 7 681
11. Kostedka Viadimir Ciclone 650
" 12. Pazourek Vladislav Korzar 400
Kategorie Texaco
I. Mett UIf Playboy 1698
2. Dr. Slupsky Karel Cloud Snooper 1275
3. Kostecka Viadimir Korzar 1170

4. BroZ Frantiek Cloud Snooper 1085

5. Svoboda Petr Aerbo 1077

6. Hejra Wanderer 637

7. Veinfurt Jifi PB2 313
Kategorie CRC-E-HS

1. Dvoiék Libor L17 16 bodii

2. Dvofék Jakub Vega 7 15

3. Hotava Miloslay Medium 8

4. Ing. Mritik Jan Frisco Kid 8

5. Herman FrantiSek Raketa 3

6. BroZ Frantisek Junior 3

7. Rach Jaroslav Flamengo 2

8. Roubal Antonin Vega 7 2

9. Kostetka Vladimir Ichabod 600 2
10. Ing. Vyskodil Ladislav Cumulus 1
11. Veinfurt Jifi Viking 0
Kategorie CRC-Clasic

1. Netédhlo Jaroslav Raketa 5 840 + 439

2. Loukota Radko Crusader 840 + 401

3. Machacek Jaroslav PB2 840 +0

4. Kesner Pavel PB2 801

5. Veinfurt Jiii Kerswap 549

6. Svoboda Petr Ambition 400
Kategorie CRC Atom

1. Netdhlo Jaroslav Raketa 5 1002

2. Machéacek Jaroslav Sirius 961

3. Kelner Pavel Komir 11 894

4. Findejs Jifi Gas Bag 452
Kategorie CRC-E-OPEN

1. Horava Miloslav Sussana 1064

2. Mrhal Jaroslav DG-73 779

3. Herman Frantiek Red Zephyr 708

4. Safaf Jan Gas Bag 482

5. Macki Miroslav Gas Bag 414

6. Meit Ulf Playboy 8
Kategorie ARC

1. Kostetka Viadimir Zebrovice 1 720 + 360

2. Svoboda Petr Pjerri 720+ 227

3. BroZ FrantiSek Pjeti 653

4. Ing. Stiitesky Jan Kondor 623

5. Pergler Vladimir Archenopterix 585

6. Dubsky Milan Luiak 502

7. Hotava Miloslav Krkoun 501

8. Valenta Vladimir DG —42 488

9. Kostkan Pavel Sluka 421
10. PaSek Zdenék Lufidk 402
Kategorie BRC-EW

1. Hofava Miloslav New Yorkem 873

2. BroZ Frantidek Le Vibrant 851

3. Pasek Zdené&k Defender 653

Snuffy VI

Uvedeny model byl Sestym typem vyvojové fady konstruktéra
Boba Rotta. Tato 3estd varianta byla uverejnéna v bieznovém disle
roku 1942 v fasopise Air Trails. Zajimavym je feSeni trupu z
tvarovanych balzovych nosnikii.

Rudder Bug
Uvedeny model o rozpéti 1830 mm byl dal$im vyvojovym stupném
prikopnika RC fizeni Waltera Gooda. Planek byl uvefejnén v roce
1949 v gasopise Model Airplane News. Model byl pohénén motoren
DeLong .30
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Elektrolet ano,¢i ne 7?7?

Svoji ivahu na vyvoj elektro historiki zaslal Dr. Slupsky.Otiskuji
ji jako ziklad polemiky jak s elektrolety dale. Mate-li jiny nazor rad
jej uvefejnim.

Ve svém pfispévku Dr. Slupsky pie:

Napsino v Plzni 6.7.2010 jako pfispévek do Zpravodaje SAMu
78 a SAMu 95.

Asi dva mésice mim pfed sebou na pracovnim stole posledni
Zpravodaje SAMu 78 s polemikou jak dil s elektrolety pod
hlavi¢kou hnuti SAM. Moje aéast na pravé prob&hnuviim ME v
Jesenikidch byla privé tim okamZikem, ktery mne motivoval k
napsani nasledujicich fadek. Dovolim si k celé problematice pfipojit
sviij nézor, ktery je jednim z moZnych ahli pohledu a nedini si
Zadny jiny nirok, neZ aby vedl k zamy3leni, jak dal v na$i zalib&.

Sam patfim k t€m z nas, ktefi podlehli kouzlu elekiropehonu asi
pied 15 - 20 lety. Postupn# se viak zacinam vracet ke klasickému
zpisobu pohonu spalovacimi motory, zejména v historickych
replikach.

Prakticky kaZdy z nés elektropohon v historickém modelu
vyzkouSel, nebo jej provozuje.Vzhledem k mym dnefnim nazoriim,
pfistupu ke stavbé a provozovéni svych replik asi mnohé z Vis
pfekvapim: Nejsem dplnym odpiircem konverze.Umim pochopit
diivody, pro¢ zaménit spalovaci motor za elektromotor, protoZe se
mé to dosti tyka.Jako piiklady uvadim nasledujici ditvody:Profesni
diivody /poranéni rukow/, prostorové podminky, vék.neniroéna a
Cista obsluha elektromotoru, nedostupnost paliva. Upfimng si viak
viichni musime piiznat, Ze nejvétsim diivodem je prosté nale viastni
pohodinost.Umysing nepisi lenost, neb tato rovnice nemusi platit
vZdy.

Elektropohon v historické modelafiné a soutéZeni pod hlavickou
hnuti SAM, si vSak umim predstavit pouze za zcela jinych
podminek, nez jaké jsou nastaveny v souasné podobg, kdy se
modely milovymi kroky vzdalily smyslu, poslani a idealim klubi
SAM.

Die mého nazoru, je kromé nadi pohodlnosti, dal$im faktorem
zména méFitka pri stavbé modelu a tolerance k riiznym konstrukénim
dpravdm. Vysledkem je nevérohodny, mnohdy odpudivy
felektromotor piipoutany rychlosvorkou na hadici - to tedy fakt
nemohu/, nic nedokumentujici a nezachovavajici model, ktery s
idedly celosvétového hnuti SAM nemd nic spoleéného. Fyddvd se za
néco, &im neni !! Kromé nedcty k technické dovednosti, tradicim
leteckého modelarstvi, hovoii o svém majiteli a provozovateli vice,
neZz si vichni myslime.V uméni se tento “produkt” nazyvd obvyide
kyicem. Model, ktery predstird, 7e je n&&im jinym, nez ve skutecnosti
Jje, nebo byl, je prosté "nepovedenec"bez ohledu na idealy hnuti
SAM a upfimné modelafské presvédéeni majitele. Historickd a
dokumentacni hodnota takového modelu je prosté nulova...

Kde tedy vidim onu pomysinou hranici kyce za kterou nelze jit a
Jjak by méla vypadat a byt provozovéina vérohodné replika modelu s
konverzi motoru 77
Osobné& si umim predstavit pouZiti elektropohonu a provozovani
repliky pod hlavickou hnuti SAM za nésledujicich stavebnich a
soutéznich podminek:

I. Stavba modelu pouze v méfitku 1:1 dle zasad konstrukéni a
tvaroveé shodnosti. Mozné Gpravy jsou i ve dnesnich pravidlech jasng
vymezeny a definovany.

2. Pro soutézni uéely volit dvé velikostni kategorie:

a/ do 60 palcii - 2x LiPo . nebo 7x NiMh

b/ nad 60 palci - 3x Lil’o , nebo 8xNiMh

o/délku chodu motoru "davkovat" podle celkové hmotnosti
modelu.

3. Pevnd vrtule.

4. Druh pohonného motoru neni nijak uréen, prevodovka nevadi.

5. Motor musi byt zcela zastavén, aby nerusil a nebudil dojem
ky&e jiZ na zemi./pfimo vhodné jsou modely, kde byl motor invertné

v krytu/.

Samoziejmé si okamzit& uvédomuji prvni namitky po pFedteni

vySe uvedeného:Takto se nikde v Evropé nelétd a ja chei létat na
Evropé!!IA mé& se zase v mysli vynofuje dalii jizlivi otdzka:Na
evropském Sampiondtu kyde ???7?

Vy3e napsané je pouze mym osobnfm nézorem. Je to nizor
Eloveka, ktery ma rad tradiéni hodnoty, klasickou modelafinu a rid
by zachoval idedly hnuti SAM v co nejvétsi momé mife. Osobng
jsem se s problémem vypofddal. Z mého pohledu jsou dneini
“historické elektrolety"/vnimite absurditu tohoto spojeni ¥
nechténym ditétem z doby "okouzleni elekifinou". Je to ale naprosto
slepd vétev vyvoje a &innosti v klubech SAM, kierd deformuje
historii, degraduje pivodni hodnoty hnuti SAM, se kterymi byly tyto
kluby zakladény. Pro svoji nevérohodnost maji tyto modely velmi
blizko, nebo jiz jsou, modeldrskym kycem s nulovou historickou a
dokumentacni hodnotou.

Na ziklad€ pozorovéni modeli elektrickych kategorii na letognim
ME v Jeseniku si dovolim, Vam viem, poloZit nasledujici
otazku:Jak4 je historicka vérohodnost tzv.historické repliky, které je
postavena ve zménéném méfitku, vybavena stfidavym motorem,
skryt€ vyztuZena kevlarem s tvrzenim tviirce, e je to "hnéd4 nit'a
vybavena variem???Nesvédéi nahodou takovy model spife o
nevztahu k historické modelafing, o urgité neukojené osobni ambici,
kterd je vysledkem neschopnosti prosadit se v soudobych
elektroleteckych disciplinich napt.FSB nebo F5J ?? Zavér necht si
kazdy udéld sam. Znovu opakuji: model hovofi o svém autorovi a
provozovateli mnohem vice, nez si sdm mysli.

VySe popsany model necht’ je klidné stavén a provozovin
soutéZn€ i nesoutézné v béinych LMK Nepodstrkujme ale tyio
napodobeniny pod hlavicku hnuti SAM 1! Vidyt takovy model je
velikosti, konstrukci, pohonem a zpisobem letu "na hony "vzdalen
vlastni pfedloze a smyslu &innost klubi SAM. Znovu slysim
namitky oponenti:Vzdyl je to tak ve vétSiné SAMz 1 Ji
odpovidam:Nékdy a nékdo musi zalit vracet historické modelafiné
vérohodnost a jeji plivodni smysl a cil 1!! Proé ne zrovna my!?
Zemé& s obrovskou tradici leteckého modelaistyvi, technickou
vyspelosti a manudlni zruénosti nasich predchidet. Opravdu si tak
mélo vidZzime sami sebe, abychom &as ktery tak radi vénujeme
svému koni¢ku a kiery v Zivoté jiz nikdy neziskime nazpét, mohli
“zahodit"  produkci  tuctovych, bezcennych.historii  nijak
nedokumentujicich modeli 2227 Pro€ vlastn& jsme &leny hnuti
SAM ?? Vidyt' béinou modeldiskou stavebni a souté#ni &innost
miZeme provozovat neorganizované nebo jako élenové LMK.
Nemohu se néjak smifit s tim, Ze v klubech SAM nejsme schopni
dostatetné vérohodné interpretovat historii leteckého modeldistvi a
svilj um, Cas a talent, hrdost na to co umime, jsme ochotni
degradovat tvrzenim: Veyt' jinde to délaji také tak !!

Svoji tvahou nikemu nic nevnucuji a nenatizuji.Kazdy si musi

najit svoji vlastni odpovéd’ a postoj ke svému konicku , zaridit se dle
svého presvédéeni a jit svoji vlastni cestou. Dle mého nézoru je ale
¢lenstvi v klubu SAM uréitym zavazkem, ktery dobrovolné piijimam
a snaZzim se jeho cile naplnit v co nejvEtdi mozné mife.
Mym osobnim presvédéenim je, Ze stavajici evropské
"elektrické"sout€zni SAM kategorie nejsou historicky vérohodné,
nic nedokumentuji, idedliim SAM se naprosto vzdaluji. Jejich misto
je blize Einnosti béZnych LMK, nebo neorganizované modelafské
¢innosti. Osobné€ jiz nejsem ochoten tyto "elektrické historiky", na
mnou organizovanych soutéZich pod hlavickou SAM, podporoval
organizacné ani sponzorsky. Pokud se budou v Plzni Iétal, musi je
zorganizovat a zajistit jini.

Na setkani se spalovacimi historickymi motordky v roce 2011 v
Plzni se t&5i Dr.Slupsky Karel

Opustil nase Fady

Dne 28. dubna odedel navizdy do modeldfského nebe aktivni tlen
nadeho klubu Ing. Vladimir Valenta. Zemfel jen nékolik dni po
soutézi v Lanech, které se zidastnil. Cest jeho pamatce
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