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éERVEN 2010/3 motorem 60 sec.a maximem 420 sec.Létalo 9 modelatt, rozlétavani
Vychézi 6x do roka pro Sleny SAM 95 zdarma 5‘;2{33;‘”‘
President: Vladimir KOSTECKA 5 _ ; gﬁrﬁh@k ;:;.lnabod ;?; ::f
K Jm:dénu 114, 2_73 01 Kamenné Zehrovice 3. Toska Viadislav Korzir 540 scc.
Pokladnik: Viadimir HORAK ;
R 2173 01 Kamenné Zehrovice V Kategoriich motorovych historikii pozoruji jiZ delsi dobu pozvolna
Sport. referent:  Frantifek BRO , se zvétujici potet sout&Zicich, zejména v souvislosti s obnovenou
Karlovarskd 180, 273 02 Tuchlovice vyrobou motorii Classic 0,6 ccm. Skoda, %e se zatim nepodatilo
Redakee IL: Jifi BALEJ . obnovit vjrobu motord Super Atom, protoZe pofet zijemcti o tuto
) Libusina 194, 273 09 Kladno Svermov kategorii by byl znatny a urité je dostatek Iétavych a historicky
Clen vjboru: ~ Petr SVOBODA " . autentickych modelii, kieré lze stavét bez zmény méfitka.
Nad stadionem 347, 267 01 Krilav Dvir V Plzefiské premiéfe kategoric Texaco se sedli 3 soutéZici, v
kategorii Atomi 5 soutéZicich a nejvétdi ulast zaznamenala
, kategorie CRC-Classic, kde Iétalo celkem 9 soutéZicich, ktefi svedli
Uvodem napinavy souboj o novy motor Classic poté, kdyZz do rozlétavani
Ptatelé postoupilo 5 soutéZicich.
Vitdm vis opét na strinkiach IL. Sout®ni sezona se rozbéhla Vysledky:
slunym tempem, tak7e &ist &isla musime soutdZzim vénoval. Texaco:
Pod&kovat bych cht&él Dr. Slupskému za reportiZ ze 4. ro¢niku 1. Maché&ek Jaroslav Cumulus 1654 sec.
Plzefiského historika i za jeho Gvahu kolem ,,palivové formule®. 2. Svoboda Petr Playboy 1536sec.
Co se tyce planki vyuZivam poslednich zbytki z asopisi, kieré 3. Veinfurt Jifi PB-2 901 sec.
mi Radek Cizek vénoval na sklonku Zivota. Informadni listy jsou
pom&mé velkym Zroutem planku a jejich zasoby dochdzeji. Pokud CRC-Atom:
by jste méli n&jaké vhodné planky zajimavych modeld, pokud 1. Machééek Jaroslav Sirius 1200+439 sec.
moZno s néjakymi informacemi o modelu, zaSlete je na adresu 2. Netéhlo Jaroslav Vega 7 1200+282 sec.
redaktora. 3. Kesner Pavel Komdr 2 908 sec.
Balej
Classic:
P - o 1. Svoboda Petr Ambition 840+605 sec.
Plzeiisky historik 4.roénik 2 Netéhlo Jaroslav PB-2 840+509 sec.
a 3.Valenta Milan Tomboy 840+487 sec.

soutéz historickfch motorovyech modeli l.rotnik palivové
formule a pir Gvah kolem ...

Sesli jsme se, na dnes jiz tradi¢ni sout&Zi, jako obvykle dne 1.5.

2010 v Plzni pa firemnim letisti fy "Hofejdi model”. Piedpovéd
pocasi vypadala nepfilis pfiznivé, ale nakonec v Plzni pfestalo nad
ranem priet a po celou dobu soutéze nas veelku priznivé pocasi s
vétrem do 4 m/sec. neopustilo.
V letodnim roéniku byly provedeny zisadni zmény v organizaci
soutéZe, poprvé se letélo Texaco a novinkou byla zkouska jiného
zpiisobu 1étini podle pravidel tzv. palivové formule. SoutéZz jinak
probéhla podle pravidel plamych v SAMu 95 a SAMu 78. Létalo se
v blocich .které byly vZdy oddéleny divicky atraktivni kategorii
elekter CRC-EHS.

K vysledkiim jednotlivych kategorii:

V kategorii CRC-EHS se se$lo celkem 8 soutéZicich. Ve trikolové
soutéZi prob&hlo celkem 3est nddhernych hromadnych starti na 60
sec.motoru, ve kterych nebyla nouze o dramatické okamziky jak pfi
startu, tak pfi ptistani do ¢tverce. Ukazuje se, Ze tato kategoric stile
pfitahuje soutéZici a oproti minulému roku proZiva uréité oZiveni a
to prokazatelné vim i o dalSich modelafich z Plzng, ktefi letos
neletéli.

Vysledky:

1. Hofava Miloslav Medium 29 bodu
2. Mrstik Jan Frisco Kid 22 boda
3. BroZ Franti3eck Junior 15 boda

V kategorii CRC-E-Sport 400 se letélo na dvé souttézni kola s

Posledni souéasti soutéZzniho klani byla samostatné vypsani
soutéZ podle pravidel tzv.palivové formule. Tato pravidla nemaji
oporu v pravidlech SAMu 78 a 95.jsou "testovacim "navrhem v
SAMu 122. Je nutno fici, Ze pravidla by méla byt uréena pro modely
postavené v mé&fitku 1:1 ve shod& s technickou dokumentaci. Jinak
tato kategorie jako soutéZni postradd smysl, protoZe v&tsina modell
"pochazi” z jinych soutéZnich kategorii, kde neni omezeni pravidel
tak strikini. Jako organizitor a sponzor soutéze jsem se rozhodl v
prvni fazi testovéani netrvat na méfitku 1:1, abych dostal co nejSirsi
testovany vzorek motori. BohuZel letos na soutéZ nedorazili
modelafi z AMG Myto, kiefi 1étaji napf.repliky Kubitka.

Presto se do soutéze pfihlasilo 11 modelafi. SoutéZ probihala na dva
pokusy, lepsi z nich se zapofitaval. Maximum bylo 600 sec..do
rozlétavani postoupili celkem tfi modelafi. Sout&* potvrdila moji
domnénku, ke které jsem dospél porovnavanim modela, se kterymi
1étdme na nadem klubovém letisti:

Palivova kfivka az pfili§ zvyhodiiuje malé a lehké modely /dobie
sefizeny MP-Jet dokaze porazit Spickove pfipravené Texaco pro ME
a to jsme schopni Spitkové sefidit MP-Jet s neomezenou vriuli na
1,7 ccm paliva na chod kolem 3,5 min.Vitézny model byl pouze
standardné sefizen pro kategorii Classic/.

Motor se Zhavici svickou na uvedené mmnoZstvi paliva nikdy
nedosahne vysledku detonagnich motort potfebnou délkou chodu.
Cela sout&Z "palivové formule"prob&hla piekvapivé snadno a rychle,
diky dostateénému poétu Sasoméfici. Modely prakticky neustile
startovaly ze startovaci &ary, coZ bylo i dostateéné atraktivni pro
fotografy a divaky. Pokratovéani na str. 2
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Plzeiisky historik — pokrafovéini ze str. 1

Vysledky "palivové formule":

1. Netéhlo Jaroslay PB-2 600-+394 sec.
2. Svoboda Petr Playboy 600+363 sec.
3. Veinfurt Jifi KersWap 600+254sec.

Jsem presvédten o tom, Z¢ pokud méame v dnes$ni dobé
popularizovat a zaujmout svoji ¢innosti nové zdjemce, musime jit
cestou zachovani uréité napinavosti, atraktivnosti a neustdlého déni
na plote, které dokdZe zaujmout jak divaky "véci znalé"tak pouze
“okrajové pfiznivce".Zaroveii se nesmi vytratit onen jedinecny
"pkidél adrenalinu"pro soutéZici, ktery zcela neexistuje u dnes hodné
létanych "viemodeléfskych sletd", které za &as jiz nezaujmou
nikoho. Ale to, doufim, nebude problém historickych modeli, které
dnes, alespoii v mém okoli, proZivaji uritou renesanci. Na druhou
stranu pfedstava byt 3piCkového historického modelu s
nedostupnym motorem postavenym pfesné podle dobové
dokumentace je sice krasnym idedlem, ale nikdy nezaujme
sportovnéji ladénou &ast "historickych modelafi" a ani nepfivede
nové zijemce. Doba se zkritka méni a uspofadat atraktivni soutdz,
sehnat sponzory, skloubit v3e tak, aby nebyly prostoje, je neskutecna
prace, coZ v&di vSichni, kdoz to nékdy zkusili. Stoji to ale za to.
Pokud toto vdechno pofadatel zvladne, miiZe si podle mého nizoru
dovoelit zafadit do soutéZe i pravé takovou soutéz, jakou je "palivova
Formule". Jako pfiznivec SAMu 122 jsem soutéZ zaradil, protoZe si
uvédomuji, Ze slety sice s krasnymi a v&rohodnymi historickymi
modely , le¢ bez "soutéZni jiskry", jsou zajimavé jednou ¢&i
nékolikrdt, ale postupné pfestanou G&astniky bavit a celd snaha o
dobrou véc  skonti setkdvinim  skupiny "ortodoxnich
podivinii"/neberte to nikdo osobn & a to urdité nepfispéje k vétsi
popularizaci naSeho konicka. Jsem pfesvédten, Ze i Lubo3 Hmdar si
tuto skutetnost uvédomil a proto se snaZi uvést v Zivot novou
soutéZni kategorii, kterd byt s kompromisy, ale historicky hodné
autentickd, by mohla zaujmout. Tato snaha mi je sympatické a proto
se snaZim udélat "prizkum bojem"a v této snaze mu pomoci, i kdyZ
nejsem Elenem jeho klubu, protoZe mij ndzor tfeba na konverzi neni
shodny, ale naopak se ztotoZiuji s dodrzenim méfitka modelu a
technické shodnosti...

Reakce Géastniki po soutéZi urité nebyla negativni, spise byli
vSichni, véetné mne, prekvapeni rychlosti pribéhu soutéZe a jeji
jednoduchostl. SoutéZici skuteéné poctivé vyprazdiiovali néadrze,
Casoméfici kontrolovali mnoZstvi paliva v injekénich stfikackach.
V3ichni startovali prakticky soudasné ze startovaci Sary uréené pro
hromadny start. Urité to bylo zajimav&jsi, neZ ojedinélé lety ve
startovacim okné klasickych kategorii. Budoucnost ukéZe, jestli bude
tento zplsob Iétini "Zivotaschopny". J& se urlit® pokusim
zorganizovat tuto soutéz znovu, protoZe v naSem "elektroleteckém
klubu" za¢iné pfibyvat majiteli mensich detonaénich motora ze 70.
let, které si jesté pamatujeme a postupné z aéne pfibyvat i krasnych a
soutéZivych modeli, které dnes "nikam nepatfi". Zejména dvaaplilky
by zde mohly mit dobré 3ance.. TakZe v3ichni, koho soutdZ
oslovila, stavéjte na pfisti rok krasné historiky v mé&fitku 1:1 na staré
motory, které mate ve skfinich. Ji se budu zase pfisti rok snaZit
"uplatit Toho nahofe", aby vy$lo podasi alespofi tak jako letos.

Sponzorsky se na soutéZzi podilely nasledujici firmy a jednotlivei:
-Classic model vénoval zdarma drobné naradi a pomiicky, vriule, za
zvyhodnénou cenu poskytl stavebnice svych modeli a byl
dodavatelem spalovacich motori. Petfe diky!

-Hof¢j3i model s.r.0. poskytl firemni leti$té a vitézim pfedal slevové
poukézky na nikup ve svém internetovém obchodé.

-VN Dental s.r.o. a moje zubni ordinace zakoupily spalovaci motory
pro vitéze, elekiromotory pro elektrické kategorie, jednu stavebnici a
drobné naleZitosti modeld.

-Jifi Veinfurt vénoval stavebnici historika. Jirko diky!

-Milan Valenta v&noval do soutéZe mikroserva. Valentici diky!
Podékovéni patfi i Petru Flidrovi, ktery jiZz tradi¢n& zaji¥toval
obéerstveni. Diky samozfejmé patii i viem aktivnim ¢lenim

modeléafského klubu Plzef - jiZni sekce za pFipravu letidté, pomoc pii
organizaci a ¢asoméfidské sluzby. Velké podékovidni patii i Honzovi
Kube3ovi za navrh a zaji¥téni diplom{. Zvlastni pod€kovani patii i
mé Zené Zdence za dlouholetou shovivavost k mé modelafské
tinnosti a za administrativni pomoc.
Na shledani 1.5.2011 se t&8i
Dr, Karel Slupsky

P.S. Nékteré snimky ze soutéZe muzete shlédnout na
hitp:picasaweb.google.cz/frantabroz/100501 PlzenskyHistorik

Lanskd jarni 2010

SoutéZ historickych modeli se konala ve dnech 24. a 25. 4. na letisti
MKLény.

Potasi letos kone¢né piilo a to se projevilo i v podtu soutéZicich a
divéki, ktefi pfisli, nebo pfijeli i diky novému dobrému vjezdu k
letisti.

Sobotni létani bylo pro modely s pohonem na elektromotory .
Nejatraktivngjsi kategorii byla soutéz modelii s hromadnym startem.
Jsou to modely s motory stejnosm&émymi do velikosti 600. Osm
modeli odstartovalo vZdy najednou, po jedné minuté vSichni vypnou
motory a snaZi se dolétat 10min. Hodnoti se: kdo leti nejdéle dostava
nejvice bodi. Po Sesti startech zvitézil M.Hotava pfed A.Roubalem a
ing.V.Valentou.

Nejvice byla obsazena kategorie modeld s motory 400, kde bylo
jedendct soutéZicich. Léta se jednotlivé a kazdy ma pfidéleného
casoméfice, ktery mé&f celkovy let modelu a informuje souté&Ziciho
kdy vypind motor. Zde zvitézil Sakaf pfed A.Roubalem a
V Kosteckouw.

V kategorii se stfidavymi motory se zidastnili pouze tii sout&Zici.
V.Kostecka pielétal tésné F.Hermana, nejhiife dolétal M.Hofava,
ktery sviij model doridil pouze k lesu a pro poruchu odstoupil.
Zajimavou kategorii je l1étdni modeli s motory 300 s prevody,
pivodné modely

Wakefield pohénéné gumovym svazkem. Z péti soutéZicich zvitézil
M.Hofava pfed ing.V.Valentou a A.Roubalem.

Nedéle pattila modeltim se spalovacimi motory. Pocasi ani tento den
nezklamalo, pouze smér vétru od severovychodu nim nedal jinou
Sanci, neZ s témito historickymi modely létat timto smérem, proti
véiru, coZ ndm posvétil i starosta z Lén. I tento den nds piekvapil
pottem soutéZicich
Nejmen3i modely s motorem MP-JET-40 Classic o obsahu 0,6cecm
Iétaly na &as 7 min. Z jedenacti sout&Zicich jich 5 nalétalo maximum
na ncomezeny ¢as zvitézil R.Loukota pfed J.Netihlem a
Dr.K.Slupskym.
Kategorie s motory Super Atom 1,8cem obsahu s nadrzi 3,5cem, byl
pouze pro &tyfi soutéZici. Vyhral J.Machéacek pred Z.Andryskem a J
Netahlem.
TEXACO- kralovska kategorie, kde mnozZstvi paliva je pfidéleno dle
hmotnosti modelu. Impozantni vzlety téchto modelii obdivovalo i
mnoZ#stvi divaka, ktefise pfisli na leti$t€ podivat. Termika byla velmi
uzké a tak pouze dvakrdi dosdhlisoutéZici po maximu. Zvitézil s
piekrasnym modelem V.Kostetka, ale byl i nejvétsim smolafem dne,
kdyZ pfti poslednim letu se jeho Korzdr ztratil ve vydce asi 500 m
soti a ten po nefizeném padu skon&il v poli. Na druhém misté
J.Maché&ek pfed tretim J.Netahlem.
Velky dik patfi ¢lenim MK Lany a ostatnim, ktefi se podileli na
organizaci soutéze a obsluhovali gril a starali se o oblerstveni ke
spokojenosti G&astnikii.

Fr. Broz
Foto od ing. Ladislava Vyskodila naleznete vjeho galerii

http://picasaweb.google.com/ladavyskodil
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ARC

Za idedlniho slune¢ného a bezvétrmého podasi se 6.¢ervna Iétala
na kladenském leti3ti sout¥Z v&trofi kategorie ARC. Viekalo se 100
metrovymi gumicuky, letové maximum bylo stanovené na 240 sec a
piistivalo se do vyhrazeného prostoru. Za pfistini se body
neudélovaly, ale pokud model piistdl mimo tento prostor byl cely
start hodnocen nulou. Kazdy soutéZici mél k dispozici 5 startli a do
celkového vysledku se zapo&itavaly tfi nejlepsi..

Celkové vysledky:

1. Svoboda Petr Pjerri 712 sec
2. Hordk Vladimir ap 692

3. Ing. Stiitesky Jan Kondor 575

4. Hofava Miloslav La Moute 415

5. Dubsky Milan Luriak 404

6. Kostecka Vladimir Taxi 382

7. Pergler Vladimir Archeopteryx 373

8. Pucholt Zdenék Saturn B 270

9. Dubsky Milan Delfin 51

Buzzard Bombshel

Motorovy model Buzzard Bombshel zkonstruoval americky
konstruktér Joe Konefes asi vroce 1940 a jeho plinek byl poprvé
uvefejnén v &asopise Air Trails. Model byl pohénén tehdy
nejroziifen&jsim benzinovym motorem Brown Junior o obsahu 10
ccm. Buzzard byl ve své dobé velice Gsp&iny na v&8ing americkych
soutéZi. Dnes patii mezi americké legendy a pro svoji jednoduchost
a vyborné letové vykony je tastou pfedlohou pro stavbu repliky.
Model se vyznatuje na svoji dobu velice pokrokovou konstrukcei, na
rozdil od tehdy pouZivanych konstrukei trupu je zde trup sestaven
s plnych bo¢nic, coZ se pouZivd dodnes. Kfidlo o rozpéti 1828 mm
sdvojim lomenim je jednoduché konstrukce. Ocasni plochy maji
symetricky profil tvofeny pasky balzy.

The Answer

Zajimavy americky motorovy model sneobvyklou konstrukci
kfidla postavil vroce 1940 americky modeldt Gordon Murray.
Planek byl oti$tén v roce 1940 v Easopisu Model Airplane News.
The Answer byl pomémé velmi maly nebot mél rozpéti jen 1120
mm. Pohanén byl jednim z malych benzinovych motord o obsahu
3.2 cem. Model byl celobalzovy se zajimavou konstrukcei kfidla bez
nosniku s profilem prohnuté tenké desky tloustky 6 mm. Tvar
profilu drZela Zebra sbalzy 1.5 mm. Ob& poloviny kiidla se
uprostied slepily se vzepétim do mirného V a tak vzniklo elegantni,
lehké a aerodynamicky velmi 0éinné kiidlo, se kterym mél model
vybornou klouzavost. Trup byl klasické konstrukce s bodnicemi a
rozpérkami. Kormidla méla Zebra tvofené paskami balzy.

Od roku 1946 byl model vyrdbén jako stavebmice znamou
anglickou firmou Keil Kraft. Na rozdil od origindlu mél tento model
kiidlo klasické konstrukce s nosniky a s profilem s rovnou spodni
stranou. Tato skute¢nost miiZze pomoci pfi stavbé repliky.

Piqch Hitter

Tento model o rozpéti 1422 mm byl uvefejnén vroce 1942
v Casopise Air Trails. Konstruktérem modelu byl Paul Plecan jehoz
Mantu jsem uvefejnil v minulém &isle IL.

Konstrukce modelu je pom&mé jednoduchd. Zajimavosti je
vytvofeni osmibokého prifezu trupu nakresleného jako detail
v krouzku.Mezi boCnicemi je pfivazén kfiZ znosnikd a na jeho
vrcholy jsou ptilepeny boéni, horn{ a spodni podélniky.

Model byl pohdnén motorem Rogers 29. Letové vlastnosti modelu
byly idajné velmi dobré.

Néco fotografii z Linské jarni soutéze

R o

Takto dopadl Korzar Vladimira Kostetky po ncﬁmém‘sesmpu
svydky 500 metrd. Vzhledem ktomu, Ze model osvédEil dobré
letové vlastnosti je jiZ opraven a pifpraven k dal$im vitézstvim.

K vitéznému letu startuje Mila Hofava svého New Yorkera kategorie
Wakefiel s elektrickym pohonem.

=T

Elegantnfho Cumuluse provozuje v kategorii Texaco Jaroslav
Machacek. 1 kdyz mé& model ,nesoutéZni tvary pfelétal jiz
nékolikrat klasicka Texaca. Inu kdyZ se to umi tak to neni problém.
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