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President: Viadimir KOSTECKA
K Jordanu [ 14, %73 01 Kamenné Zehrovice
Pokladnik: Viadimir HORAK

K Ciheln& 432, 273 01 Kamenné Zehrovice
Frantifek BROZ
Karlovarska 180, 273 02 Tuchlovice

Sport. referent:

Redakee I1.: Jiri BALEJ
Libugina 194, 273 09 Kladno Svermov
Clen vyboru: Petr SVOBODA
Nad stadionem 347, 267 01 Kraliy Dvir
Uvodem
Pratelé

Vitdm vds opét na strankach IL. Toto &islo IL vénuji informacim o
Mistrovstvi Evropy RC historickych modeli. Rovnéz bych chtél
trochu ob3irngji pfipomenout 50 let, které uplynuly od historického
vitézstvi Ceského modeldfe na svétové soutézni scéné. Prob&hly i
dal§i soutéZze o kterych je dobré informovat, takZe na planky
zajimavych modelt nezbyl prostor. Slibuji ale, ¥e vie pfiSté
napravim.
Balej

Mistrovstvi Evropy historickveh modeli -
SUHL Némecko.

Ve dnech 10.-14.¢ervna se konalo v pofadi jiz sedmé mistrovstvi
Evropy, jehoZz poradani se ujal SAM 85 z N&mecka.

Na cestu jsme vyrazili ve stfedu dopoledne, abychom méli ¢as a
klid na prezentaci a ubytovéni. Na leti§t&¢ Goldlauter u Suhlu jsme
dorazili po poledni. Odjeli jsme se ubytovat do sportovniho stfediska
asi 2 km od leti3te.

Po zaregistrovani a zaplaceni 10 Euro za kaxdy model, jsme
obhlédli situaci a zkontrolovali kamarady, ktefi se zabydlovali ve
stanech a obytnych vozech.

Na to. Ze letisté se nachdzi mezi kopei a dost to profukuje, néktefi
trénovali.

Pfechod fronty v noci ze ¢tvrtka na pétek zanechal spoust na
rozldamanych stanech, které byly pfipraveny organizatory pro soutéz.
V3ichni co spali ve stanech rano vypadali dost vydéSené, protoze vitr
a dé3t nadélal v noci mnoho problémii. Poéasi bylo Spatné, mraky se
takika valely po plose leti§t&, takZe se Iétat nedalo.

Zahdjeni probéhlo v hangaru a létani bylo odloZeno na patek s tim,
Ze se zatne hned v pul devaté.

Odjeli jsme na ubytovnu a zahdjili program 2+2+3, kiery znamenal,
dvé hodiny spanku, dvé hodiny likvidaci zisob a to vie bylo
proloZeno tfemi lahvemi Whisky (doméci). To, Ze tento reZim na nas
zanechal nasledky v nabytych kilech, je na vrub kuchate, ktery pro
nés menu pfipravil.

Patek se moc nelisil od potasi ze &tvrika, nastésti nepriclo a tak
bylo vyhla3eno prvni kolo na vétroné od 10 do 12.hod. JelikoZ se
létalo na Sest kol, zkréitily kola na hodinu. Kdo dosahl tfech maxim
dostal se do findle, které se mélo 1état od 18 hod. Po néstupu na
rozlétavani se hlasovalo zdali Iétat hned, nebo nechat rozlétavani na
druhy den. Nastésti v poméru 6:5 se rozhodlo odlétat hned, Do 5ti
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minut museli vSichni odstartovat. Petr Svoboda s Taxi VI vystrelil
nejvySe, VI.Kostetkovi se start s Lufdkem nepovedl, nemohl se
odpojit od vletné a ztratil na vy3ce a pristaval jako jeden z pryvnich i
kdyz jeden moment se zdalo, Ze by se mohl chytit v termice, ale ta
na tomto letiSti byla velmi slabi. Dobfe si vedli Italové a Mad'afi.
Dobré umistnéni by mél i P.Svoboda, ale jeho pristani 30cm mimo
plochu letisté (0.3x0,5km), ho zafadilo na 10 pficku jesté s jednim
modelafem, ktery ale odiétl mimo letiSi€.Vitézstvi si odnesl
R.Mersecchi z [talie. Jak jsme se umistnili jsme se do dnednich dnu
nedozvédéli, protoze potadatel odnesl nedopsanou vysledkovou
listinu domu na secteni vysledku.

Na sobotu a nedéli se 1étaly ostatni kategorie. Méfeni East si nechal
kazdy méfit dle libosti od kohokoli. V sobotu bylo pak rozlétavani
pouze v kategorii ELOT. Se tfemi maximy se probojovalo Sest
soutéZicich, ktefi se rozlétavali po 18.hoding. Start byl urden do
jedné minuty. Modely se rozdélily do dvou skupin, tfi modely
vpravo nad svahem se snaZily zachytit se v termice. Jeji rozpad vak
dva z nich pfimél k postupnému klesani a plistani. V levé ¢asti pred
leti$tém se dobie zachytily modely italskych modelaii a vystoupaly
do velké vyiky. Tteti misto si udrzel G.Bulin, jediny z pravé strany.
Jako druhy se umistil R.Grassi a dalsi vitézstvi si vybojoval
R.Mersecchi a timto se stal i nejispéin&jsim soutdZicim za coz
obdrzel i velky pohar pfi vyhlaSovéni vysledki. My jsme si ze
soboty donesli pekné spalené obliteje, jelikoZ jsme ve zlep¥eném
pocasi a v zdpalu boje nevénovali pozornost sluneénimu zéfeni.

Na nedélni dolétani byl ¢as do 13 hod. Petr Svoboda se dvéma
modely na Texaco nemél jedté ani jeden starl a tak jsme jej zacali
nahanét. Na prvni start s Aorbem po 8 min. chodu motoru a
nalétaném maximu el na pfistini. Jeho nemoc na malé vychylky
viak zapfiCinila let po vétru a pii pfistini naraz na kiidlo, kterému se
odlomilo ucho. Spoj ucha bez zesileni, natupo pfilepené nosniky na
lomici Zebro, to se jen tak nevidi. Rychla oprava, vtefifidkem a
izolepou a druhy start opét s maximem. T¥eti start to samé a byl v
rozlétdvani, kde mé&l velké Sance na dobré umistnéni. Pfes domluvu
aby druhym modelem jiz nelétal, rozhadl se pro let s Playboyem. Po
startu model uhnul vlevo, prolétl tésné nad hlavami soutéZich,
nastésti nikoho nezranil a pokracoval stoupaje neovladatelny po
véiru. Rychly zasah do vySkovky a do premetu zpuisobil nastésti
zhasnuti motoru, ale model skon¢il na stromech za letistém. K jeho
sundani za pomoci kamaradii ze Slovenska se jej podafilo setfast,
pouze s ulomenym uchem a potrhanym potahem. Dnes jiz vime, Ze
pficinou byla odtrzena paka z osy smérového kormidla.

Rozruch, ktery nastal po rozlétani Sesti modelu kategoric 1/2A
clectric Speed 400, byl zajimavy v tom, Ze Mett Ulm, ktery se téZ
rozlétaval a dobfe by se umistnil, ale jeho pfistani bylo pred
startovni ¢arou a tam nebylo urfeno misto pfistani, bylo i selhanim
dalSiho soutéZiciho. Madar K. Gelencser vystoupal velice vysoko,
ale vitr jej odval daleko za letisté a vyvstala otdzka. jak se mohl z
tak velké vy3ky a vzdélenosti po vétrtu vratit zp&t na letisté. Nikdo
ale protest nepodal, kontrola chodu motoru je dost problematicka,
jelikoZz méfeni je na Casoméfidi, kterym je vétSinou kolega. Protest
byl podén na pfisténi pred startovaci ¢arou. Nebyl uznan a tak se VI.
Kostecka posunul na druhou pficku za K.Gelencsera.

Vyvrcholenim mélo byt rozlétavani tfech soutéZicich v kategorii
TEXACO.

Petr Svoboda proh#al motor, doplnil palivo na povolené mnoZstvi,
ale pfi startu podfoukl model lehce vitr a z ndklonu jej nebylo moZné
srovnat do pfimého letu, vzhledem k malym vychylkim na
smérovce, které Petr pouzivé a model skongil v kotrmelcich ihned po
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startu. Komisaf fidici [étani nepovolil dal$i start, profoZe v
rozlétavani nejsou opravy. A byl teti. DalS§im kdo 3el na start byl
Petr Knob, ale motor mu zhasl po jedné minuté. Vitézem se pak po
zdafilém letu stal ital M.limoletti.

Vyhladeni vysledki probéhlo opoZdéné vzhledem k FeSeni
podaného protestu, ale velice rychle podékevanim pofadatelim a
pieddnim diplomi prvnfm tfem z kazdé kategorie.

Fr.Broz

Celkové vysledky:
Uvéadim nejlepsi 3 v kazdé kategorii + umisténi ¢lent SAMu 95

OTVR — iétalo 36 soutézicich

1. Mersecchi  Itdlie 900 + 1196
2. Berko Mad’arsko 900+ 820
3. Hochhofer  Rakousko 900+ 800
6. Kostetka Cesko 900+ 557

11.SvobodaP. Cesko 900

20. Joska Cesko 693

23. Broz Cesko 571

Y A Texaco - létalo 11 souté¥icich

1. Mokrai Slovensko 2401
2. Grassi Ttalie 1574
3. Svoboda K. Cesko 1483

OTMR - 1étali 3 soutézici

1. Ridenti [télie 1283
2. Gianati Italie 1204
3. Trier Némecko 1115

EURO 75 — 1étali 3 soutéZici

1. Mett Némecko 943
2. Bussmeier  Némecko 443
3. Bruschi Itélie 224

NMR - iétalo 6 soutéFicich

1. Bruschi Italie 1080
2. Mett Némecko 200
3. Borsetti Italie 795

Elot — 16talo 28 soutézicich

1. Mersecchi ltalie 1800 + 2329
2. Grassi Italie 1800 + 2197
3. Bulin Cesko 1800 + 1348

12. Kostetka Cesko 1574

13. Svoboda. P.  Cesko 1740

14. Joska - Cesko 1461

15. Mrhal Cesko - 1427

24, Joska Cesko 904

Texaco - létalo 14 soutézicich
1. Imoletti Ttalie 2700 + 411
2. Knob Cesko 2700 + 347
3.SvobodaP.  Cesko 2700

9. Broz Cesko 1867

Y A Electrie — létalo 20 soutéZicich

1. Gelencser Mad'arsko 1800 + 529
2. Kostetka Cesko 1800 +482
3. Torok Mad’arsko 1800 + 468
4. Joska Cesko 1800 + 467

13. Broz Cesko 1180

14. Mrhal Cesko 1001

15. Svoboda P.  Cesko 926

g ¢ it Tk
i L2

Snimek krasné vybarvenych Zehrovic 11 poslal Jarda Vrabec. Ke
snimku pridal i krétky dopis, ktery se dovoluji ocitovat. Jarda pise:

Po zhlédnuti krasného zdbéru Radka CiZka s jeho oblibenymi
Zebrovicemi v IL, mne napadlo poslat snimek mych Zehrovic. Také
mdm Zebrovice rid. Létal jsem stimto modelem piivodné jako
volnym. Lofiského roku, kviili vadnému ky&elnimu kloubu, jsem
pfehodnotil své moZnosti k volnému 1étani a uznal, Ze uZ t&mto
krasnym velkym ériim prestivam stadit. Provinil jsem se hrub& a
namontoval do Zehrovic radio a elektromotor, kviili snazsi dopravé
modelu do vzduchu. Nahofe to éro po vypnuti motoru uz 1ét4 samo.
Odménou je mi jeho majestdtny pomaly let. Po Gpravé zatitky neni
tfeba jej jiz Fidit,

Jsem rad, Ze mohu byt ¢lenem klubu s legitimaci podepsanou
Radkem Cizkem. Cest jeho pamitce a dik za jeho krisni éra.
Postavil jsem jich hodné. od malych kluzakii az po velké véironé.
Nebylo jediné, které by neud&lalo mné radost a &est jeho tvirei.

Se srde¢nymi pozdravy Jarda Vrabec

Opustil nase rady

Se zpoZdénim jsem se dozvédél, Ze v dubnu nefekané opustil
navzdy nase Fady
Mirek Potii¢ek z Jesenice u Prahy ve véku 71 let.

Cest jeho pamétce
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Létani v Olomouci

Na spanilou™ vypravu se dne 4.7.2009 vypravili do Olomouce

nasi ¢lenové Zd. Andrysek, J. Machagek, J. Netahlo a J. Kypta. Toho
dne poiddal po del3i odmlce na letisti v Olomouci — Nefediné pan
Karel Kotrla soutéZ historickych modeld podle pravidel SAMu 78.
Organizatorovi se podafilo zajistit dostatek tasoméfidu, kiefi odvedli
skvélou praci na Zhavém slunci a pri teploté asi 30° C.
Po startujicich bylo vybrano startovné 80 K&, za které jsme obdrZeli
obloZeny chlebicek, dovezeny az na startovi§té a guld$ s kivou
podavany v poledne. Dosti mé prekvapilo, Ze se pfijela podivat fada
modelafi aZ z Ostravy. Mezi nimi i osmdesatnik pan Besta.

SoutéZz se pofadala v kategoriich Texaco, Atom, Clasic a
vétroné. V kategorii Texaco se sedlo nejvic soutézicich od doby kdy
se tato kategorie u nas zacala létat. Pokud jsem dobfe potital,
chybély jen tfi.

Nejvétsim smolafem v Texacu byl ing. Petr Svoboda ze Dvora
Krilové. Pti prvnim startu s Bomberem nechténé zavadil prstem o
tocici se vrtuli. Pfesto odstartoval a dosahl skoro maxima. i kdyZ
krev s prstu Kapala na vysilal. Pri druhém letu ve velké vyice se
utrhlo nejprve ucho a pak i celé kfidlo. Zbytek modelu zapadl do
bujné vegetace a kiidlo se bohuzel nenaslo ani z letadla. Nejvétsim
modelem v Texacu byl HrnCiartiv MG — 2 o rozpéti 114, nejmenSim
pak Cyklon Petra Knoba o rozpéti 1400 mm pohanény detonaénim
motorem Letmo. TakZe se znovu potvrdilo, Ze i s malym KaSparkem
lze hrat velké divadlo.

Celkové vysledky:

Kategorie Texaco
1. Netahlo Jaroslav Muira 2700 sec
2. Hanétek Zdenék SV 23 2160
3. Ing. Svoboda Petr Playboy 2138
4. Hrn&iar Lubomir Lanzo Bomber 2040
5. Knop Petr Airborn 1736
6. Knop Petr Cyklon 1353
7. Andrysek Zdenék Playboy 1310
8. HosSek Petr Westerner 1290
9. Hméiar Lubomir MG —2 1256

10. Ing. Svoboda Petr Lanzo Bomber 878

Kategorie CRC Atom
1. Netéhlo Jaroslav Raketa 5 1444
2. Machacek Jaroslav Sirius 1395
Kategorie CRC Clasic
1. Machagek Jaroslav PB-2 1243
2. Minéf Antonin Super Boba 1100
3. Minaf Antonin Aerbo 1084
4. Netdhlo Jaroslav Raketa 5 1051
5. Andrysek Zdenék Fenix 877
6. Kypta Jan Start 698
Kategorie ARC
1. Kostyal P. Taxi—6 708
2. Wylegala Ludvik Lundk 633
3. Sykora Zdenék st. Ptacek 493
4. Ing. Heczko Bohuslav Sluka 374
5. Kostyal P. Sluka 257
6. Sykora Zdenék ml. Rhén 348
7. Sykora O. Tyer 339

Byla to hezka soutéz, létana v pratelském duchu. Proto jedté jednou
dik viem pofadateliim a v&fim, Ze budou i v pitim roce pokratovat,
Doufém Ze i v naSem SAMu se najdou dali &lenové, kiefi pfijedou a
spoji tak soutéZ s hezkym vyletem na Moravu.

Jan Kypta.

Retro 09

Soutéz historickych modeli pohanénvch elektromotory se
konala na lefisti modeldfského klubu RC Kladno dne 27.¢ervna
2009. Pocasi, za kterého se soutéz konala, se umoudfilo a dopfilo
nam hezky modelarsky den.

SoutéZ byla zahdjena hromadnym startem Sestistovek. Nékteré
modely dosahuji neuvéfitelnych vySek na motorovy let. Termiky z
potatku soutéze moc nebylo, nejhife bylo, klesl-li model do
zAvétrné asti lesa, od kieré tentokrét foukalo. I pfes dobry vykon v
letové Casti se v kazdém kole naSel nékdo. kdo s modelem nepfistal
na vysekanou plochu letidté. Tyto vypadky rozhodovaly o konetném
pofadi, protoZe za to je 0 bodia. Nejlépe si vedl M.Hofava
pronasledovany K.Vitnerem, ktery v patém letu dolétaval desitou
minutu priletem pres celou plochu, ale skonéil t&sné vedle letisté
¢asem 601vt. Ja jsem pfistal vzdy jako prvni za nejmén& bodi.
Poégasi nam dovolilo odlétat viech 3est kol.

Kategorie CRC-EHS

1.Hofava Miloslav Medium 5.5.0.3.5.6=24
2.Vitner Karel Vega 7 4.3.5.5.0.3=20
3.Roubal Antonin Vega 7 0.4.4.4.04=16
4 Herman Frantisek Raketa 0.2.3.2.42=13
5.Broz Frantidek Junior 3.1.2.1.3.1=11

Dalsi kategorie kterd se Iétala byly modely s motory Speed
400.Létalo se na tfi starty, hned po druhém kole hromadného startu.
Zde nebylo na velké taktizovani moc ¢asu ani moZnosti. Dobu chodu
motoru jsme si dohodli na jednu minutu, s maximem letu na sedm
minut. I zde platilo, kdo se dostal vysoko nad les m& moZnost
zachyceni termiky a dosahnout dobrého &asu. Nikomu se nepodatilo
dosdhnout maxima.

Kategorie CRC-E 400

1.Hofava Miloslav Sassary 773
2.BroZ Frantifek Jerri 742
3.Valenta Vladimir Vega 7 720
4.Herman Frantifek Super specidl 621
5.Svoboda Petr ichabod 320
6.Roubal Antonin Prezident 301

V kategorii modelit Wakefield opatfenych elektromotorem ttidy 300
za pouZiti pfevodovky jsme létali na pét starti s pé&liminutovym
maximem pfi minutovém chodu motoru. Zpestfeni se podafilo mné,
pfi taktka nalétaném tetim maximu, kdy jsem sestupoval z viky a
pfi snaze srovnat model se odlomily kiidla od trupu a ten jako o3tép
zmizel v lanu vzrostlého pSeniéného pole. K¥idla dopadly na plochu
letisté, zato trup se hluboce zabofil v obili.

Kategorie BRC-EW

1. Veinfutr Jifi Vega 3 1443
2. Loukota Radko Red Dump 1123
3.Horava Miloslav New Yorker 1084
4. Broz Frantisek Le Vibrant 600

SoutéZ modelii se stfidavymi motory se nelétala, jelikoZ byli pouze
dva sout&Zici.

Dékujeme P_Marefovi - Classic models, za ceny, které vénoval pro
tuto soutéz.
Modely z této firmy maji dobré umisténi na soutéZich historickych
modelii.
Snimky z této soutd¥e najdete na strankdch www.sam93.wz.cz
WebPhotogalleri

htip://sam95-photo.ic.cz/gallery.php .
Fr.BroZ
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Mistrovstvi svéta kategorie Wakefield 1959

Devatenactého Cervence uplynule presné padesat let od
okamzZiku kdy chlapec z malé visky FrantiSek Dvofak prelétal celou
svétovou Wakefildovou §picku a stal se historicky prvnim Ceskym
modeldfem, ktery ziskal titul mistra svéta.

Dovolte mi, abych tuto vyznamnou udalost pfipomnél s pouzitim
reportaze kterou uvefejnil casopis Letecky modelaf po mistrovstyi
svéta. V reporidzi se pise:

Letosni mistrovstyi svéta model( na gumu uspofadal Aéro Club
de France. SoutéZ o titul mistra svéta a putovni pohéar lorda
Wakefielda se konala ve dnech 18. a 19. ervence na americkém
vojenském letisti v Brienne le Chateau vzdileném asi 200 km od
Pafize. SoutéZila tficlennd druZstva z22 zeml. Ceskoslovensko
reprezentovali R. Cizek, F. Dvofak a L. Muzny.

Svétovému mistrovstvi u nas pfedchazela dlouhodobd priprava
pfednich modeldfi, 3 vybérova soustfedéni a nakonec &tyfdenni
soustfedéni pred odjezdem na kladenském letisti. Celd piiprava pred
mistrovstvim byla poznamendna nedostatkem cerstvé gumy Pirelli,
kterou nas zahraniéni obchod v¢as nedodal. Staré gumové svazky
»Zzpestfovaly” naladu Castym praskdnim a posledni zbyteCky jesté
schopné gumy byly petlivé chrin&ny a ofetfovany.

V3echny formality spasy a vstupnim povolenim jsme méli

kupodivu vyfizeny snadno a rychle. Vyjeli jsme 14. Cervence
znamym ,Garantem™ s fidicem Edou Vlachem. Ve spleti ulic
Norimberka jsme nalezli modelafskou prodejnu kde jsme chtéli
koupit gumu, Bylo bohuZel po mistrovstvi NSR gumictkafa a ani
ochotny majitel nam nemohl pomoci. Slibil, Z&¢ nam ji podle po
reprezentantech NSR primo na mistrovstvi.
Mésto Napoleona Bonaparte — Brienne le Chateau néds uvitalo
druhého dne veler. Srdetné pfijati jsme se ubytovali v pohodlnych
ubikacich. Prejimka modelit byla klasicka s kontrolou v3ech
parametri modeld. Jediny stin pfed zahdjenim soutéZe bylo, Ze
modeldfi s NSR slibenou gumu neptivezli.

Vlastni soutéZ byka zahéjena v nedéli 19. ¢ervence v 10 hodin
dopoledne. Bylo jasno, vitr do 2m/s. obtiznost létani viak zvySovalo
Etyficetistupnové vedro.

Prvni kolo:

Jako prvni ze vSech dastniki startuje nas Dvordk. Jeho maximum
bylo impulsem k odstartovini i ostatnich, CiZek prolétl klesavym
proudem a dosahl pouze 118, Muzny 107 vt. Mame pouze jediné ze
20 maxim ziskanych v prvnim kole. Je viak i 10 letd pod 100 vt.
Druhé kolo:

Bylo stejné rozhdrané. Trochu jsme si zlepiili situaci, jsme jako
druzstvo na devitém misté. Létdme ve vyrazn&j3i termice a mame i
vyrazngjsi klesani. Muzny a Dvofak zalétli maximum, Cizek dosahl
znatné vyiky, ale model prudce klesl po motorovém letu do 10 m a
zde nalétal téméF 1,5 minuty. Po druhém kole ma po dvou maximech
17 soutéZicich.

Tteti kolo:

Je ve znameni 30 maxim. Prakticky je ma kazdy druhy soutéZici.
Celé &s. DruZstvo pracuje systémem ,,vie pro Dvofaka™ jenZ mé
prednost pfi startu ale i ve vybéru svazki tfebaze chudém.

Ctvrté kolo:

Hledédme vhodné misto pro start. Vitr neustile méni smér a% o0 90° a
ani na &lenity terén mimo letidté nelze pfilis spoléhat. Nase jediné
maximum zalétl Dvorak , Cizek leti 96 vt. a pFi pistani preraZi trup,
MuzZny leti 105 vt. Po skonéeni 4. kola zbylo 9 soutéZicich se Gtyfmi
maximy.

Paté kolo:

S Dvotdkem dociluje maxima i Muzny. Cizkovi se nevedlo ani
tentokrat a letél 2min 19 vi. SoutéZ kondi. Rozlétavat se bude sedm
soutéZicich.

Pfipravujeme se na rozlétiavani a ofetfujeme svazek. Pripravy,
kontrola modelii a kolem piil osmé vecer &ekaji vyvoleni na riiznych
mistech betonu na raketu. Je$té nezhasla a uZ hofi doutnaky. Do tF

minut bylo treba odstartovat, ale modely byly ve vzduchu béhem 30
vtefin. Vlivem silného to¢ivého momentu leti Dvofakiv model silné
naklonén a stoupd ze viech nejméné. Malokdo véfi. Ze zasahne
vazné do umisténi. Modely leti v houfu, Dvofikiv nejniZe. Nastava
urputny boj v klouzani, lehké vec¢erni ..dychani™ nad strniskem mimo
letidté pomahéd jen pfechodng. Dvorikiy model se doskrdbal na
grovenl ostatnich a naSe nadéje pokro€ily. Nad strniskem zainaji
modely klesat, stranou pfistava Tysklind za 121 vi. a minutu po ném
Mackenzie. Ostatni modely mifi k lesiku, vzddlenému asi 800 m,
jeden za druhym pomalu klesaji. Jen Hatschekiiv a na8 model je
dosud vidét proti obloze nad korunami stromi. To uZ je vitézstvi
nale. protoze Dvordk startoval o vice nez 20 vi. diive. Oba modely
narazeji do stromu, odkud vylétaji poplaseni kafata. SoutéZici stihaji
modely a tak zavéredny jasot je trochu nediirazny, protoZe chybi
novopedeny mistr svéta, Pozdéji se vraci, ale bez modelu. Motocykly
k hledani v lese nestadi a letadlo k dispozici nent.

Po prvé déjindch této nejstarsi modelaiské soutéze, zaloZené v roce
1928, je Wakefieldiiv pohér v Ceskoslovensku,

Tolik reportaZ stard padesat let. 1 kdyz se v pozdéjSich letech
podafilo titul mistra svéta ziskat i jinym modelaiim, FrantiSek
Dvorak byl ale prosté prvnii K tomuto uspéchu a neddvnym
pétasedmdesatindm — dodatené blahopfejeme.
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STRANA 6

Brown Junior

Na strankach IL jsme o modelafskyeh motorech moc informaci

neprinesli. Vzhledem k tomu, Ze vét3ina predvaleénychmodelii byla
pohdnéna motorem Brown Junior, nebude na 3kodu trocha
informaci, které o motoru uverejnil P.G.F. Chinn V ¢asopise Model
Airplane News v roce 1957. V &lanku se pise:
Modelai Maxwell Bassett z Philadelphic se v letech 1932 a 1933
zaéastnil nekolika soutdZi s velkym modelem pohén&nym malym
spalovacim motorem. Tento motor postavil William Brown — také
z Philadelpie. V té dobé se samoziejmé jako pohon pro vytrvalostni
modely pouZival vyhradné gumovy svazek. Bassettiiv model vyhral
trofeje Stout, Mulvihill a Mofett v Nationals v roce 1933, &imz
demonstroval svoji nadiazenost nad gumédky. Potom nasledovalo
zavedeni nové kategorie pro motorové modely. V roce 1934 se
Brown lJunior zagal prodavat — byl to prvni miniaturni spalovaci
motor pro modely letadel. Kvili jeho vyrobé byla zaloZena
spole¢nost Junior Motors Corporation a v pfistich letech vyrobila
okolo 50 000 Brownovych motorii.

Brown Junior zistal bez velkych zmén po mnoho let. Dokonee i

v letech 1938-1939 byla zachovana puvodni konstrukee motoru, i
kdyZ jiné spoletnosti nabizely moderngjsi motory. Brown mél
dobrou povést, co se tyka kvality a spolehlivosti, takZe jeho motory
se stale dobfe prodavaly.
Brown Junior byl dvoudoby zaZchovy motor. palivo byla smés
oby¢ejného benzinu a motorového oleje #70. Valec mél vrtdni 7/8
palce a zdvih 1 palec, &ili objem byl 0.601 krychlového palce. Na
svoji velikost byl motor velmi lehky — cely motor bez nadrze a
zapalovaci civky vazil pouhych 7.5 unce.

Konstrukce motoru byla velmi jednoducha, Skiifi byla odlita ze
slitiny AlSi s bronzovymi pouzdry pro hlavni loZiska. Na skfini
motoru byly dva zavity — jeden pro pfipevnéni zadniho krytu skfiné
a druhy pro véalec motoru. Vélec byl z oceli a mél chladici Zebra. K
valci byl pfipajen obtok a trubka sani. Rozdélovat byl velmi
Jjednoduchy — pouzival vacku.

Pivodni produkéni verze motoru méla pist z oceli — pozd@ji se
mu fikalo Model B*. Jeho cena zistala nezménéna po celou dobu,
kdy se vyrdb&l — $21.50. Protoze konkurence vyrabéla levngjsi
motory, zaCaly se vyrabét dva leynéjsi modely. Pryni znich byl
vroce 1937 ,Model C* za $17.50 a v roce 1938 nasledoval ,Model
D* za pouhych $10.00 véeiné nadrze, civky a kondenzitoru. Oba
tyto motory mély hlinikovy pist sdvéma pistnimi krouzky a
zjednoduseny karburator bez Skrtici klapky. V ,Modelu D byla
ocelova ojnice nahrazend ojnici ze slitiny. Nakonec v dubnu 1939
dostaly viechny tfi modely vylepSeny prerusovaé zapalovéni a
novou prithlednou nédrZ.

Stafi modelafi vzpominaji na motory Brown Junior s laskou a
dost Casto tvrdi, Ze nové povdleéné motory uZ nemaji #idné kouzlo.
My jsme méli pfileZitost otestoval rany Model D z roku 1938. Tento
motor mél jeSté ocelovou hfidel, pozdé&jsi modely D mély hiidel ze
slitiny CrMo. KdyZ srovndme tento motor s modernimi motory [rok
1957, tak nds na prvni pohled zaujme jeho vysoky vilec, mala
hmotnost a pti pohledu dovnitF skromné rozméry namdhanych
soudasti. Model D vazi 7.25 unce, coz je asi tak polovina hmotnosti
poviletného .60. Motor je dvoutakt se sinim a vyfukem vzadu na
vélci a s obtokem vepiedu. Vyfukové otvory jsou 4 a zabiraji asi 90°
z obvodu vélce. Pod nimi jsou 4 podobné diry, které navazuji na saci
trubku s vrtdnim-1.25 palce. Dalsi 4 diry jsou vepredu na valci, ty
obstardvaji vstup z obtoku. ‘Odvod z prostoru skfiné se realizuje
pomoci dvou dér v pistu a jim odpovidajicim dvéma diram v dolni
¢asti valce. Pred 20 lety [od roku 1957] mél normalni modelafsky
motor tfetinu aZ polovinu otdgek oproti dne$nim motorim. Brown
tocil 4000 az 5000 ot/min s vriuli 14, 15 a dokonce i 16 paleii.
Tehdejsi typy modelti samoziejmé nevyZadovaly vysoké otacky ani
vysoké vykony. VétSina .60 motort méla tehdy vykon 1/5 koné pti
4000-5000 ot/min a Spitkovy vykon % koné pfi 6000-7000 ot/min.
Tomu odpovidaji i vysledky naSeho testu Modelu D, ktery doséhl
sluSného vykonu 0.258 koné pii 6200 ot/min. Zméfena kfivka
vykonu odpoviddé modernimu zavodnimu motoru .15 — .
s &tvrlinovym objemem oproti Brownu Jr. Z toho je vidét, jaky

pokrok modeldfské motory b&hem 20 let udé&laly. Na druhé
strané si musime uvédomit, Ze moderni motor ma $picku vykonu pfi
2-2.5 vy33ich otatkach nez Brown Jr. a pohani vriuli s primérem &
palcli nebo méné. Brown Jr. bude dodéavat nejvy3si vykon s 13-14
palcovou vrtuli. Predvaleéné motoraky s motory Brown Jr. mély
rozpéii 7-8 stop a vaZily 6 nebo 7 liber, &ili pro n& byl Brown
vhodnéjsi motor neZ by byl povéle¢ny rychlobéZny motor.

Kvili malé plode pistu nepfinddelo Zzadné vyhody pouZivat
v modelafském benzinovém motoru vysokooktanova paliva. Misto
toho se pouZival normélni bezolovnaty benzin. V naSich testech jsme
pouzivali smés lihu S.B.P.4 (60-62 oktanil) a oleje SAE 60 v poméru
3:1.

Vsechny Modely B a nékteré Modely C mély Skrtici klapku na
vstupu do karburatoru. Na Modelu D Z4dna klapka neni, takze jsme
se museli uchylit k metodé ,Skreeni prstem™. Procedura startovéani
vypada nésledovné: otevie se jehlovy ventil, zpozdi se zapalovani,
zavie se vstup vzduchu a zaéne se nahazovat vrtule. Vstup vzduchu
se odkryje. az kdyz motor bézi. Motor startuje docela ochotng.
Oproti modernim Zhavicim a Dieselovym motoriim se did moior
provozoval ve veiSim rozsahu otatek — motor pob&Zi hezky i
s opravdu velkou vrtuli, je moZné jit az na méné nez 1200 ot/min za
pomoci fizeni predstihu/zpoZzdéni a prenastaveni sytosti smési.
Dal$im kladem Brownova motoru je velmi mala spotfeba paliva a
relativné Cisty chod — z motoru jde jen mélo oleje.

Dnes uZ neni mnoho funkénich Browni Jr. a sbératelé motori je
zirlivé stfezi. Stejné jako Ford T, i Brown Ir. zlistdva zaslouZené ve
vzpominkach veteranii.

Technické iidaje

Typ: Jednovilec. vzduchem chlazeny, zdZehovy dvoutakt
Objem: 0.6013 krychl. palcii

Vriani:  0.875 palce

Zdvih:  1.00 palce

Kompresni pomér: 6.5 : |

Hmotnost: 7.25 unce (holy motor se svickou a fasovacem)

Test

Palivo: benzin S.B.P.4 a minerilni olej SAE 60 v poméru 3:1
Zapalovéani: svitka Hurleman 3/8 palce, specidlni 6 Voltové
zapalovéni

Maximélni vykon: 0.258 kong pfi 6200 ot/min

Maximalni kroutici moment: 0.26 liber*stop pfi 3500 ot/min
Maximalni BMEP: 32.5 libry/&tverecni palec pti 3500 ot/min (brake
mean effective pressure — efektivni tlak na pistu - na brzdé)

Maximalni otagky s vrtuli 16x8: 3250 ot/min
Maximalni otacky s vrtuli 14x6: 5400 ot/min
Maximalni otacky s vrtuli 13x6: 6500 ot/min

Minimélni ustilend rychlost s vrtuli 16x8: 1150 ot/min

Jedté prikiadam vykres z patentového vykresu, co jsem objevil n
. —  viz

internetu  —  jeden 2z ranych  Brown
http://www.craftsmanshipmuseum.com/BrownJr.htm




