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Vychazi 6x do roka pro ¢leny SAM 95 zdarma

President: Vladimir KOSTECKA
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Pokladnik: Vladimir HORAK

K Cihelné 432, 273 01 Kamenné Zehrovice
Sport. referent:  FrantiSek BROZ

Karlovarska 180, 273 02 Tuchlovice
Redakce IL: JiFi BALEJ

Libugina 194, 273 09 Kladno Svermov
Clen vyboru: Petr SVOBODA

Nad stadionem 347, 267 01 Kriltiv Dvir

Uvodem

Pratelé

Chtél bych vas jménem vyboru klubu pfivitat v Novém roce na
strdnkdch IL. Vstupujeme do sedmnéctého roku ¢innosti nadeho
klubu. Zda to bude rok tsp&3ny, zavisi pfes rizné ekonomickeé vlivy,
predev3im na naSi aktivité néco pro ¢innost klubu udélat.

Véfim Ze zdravé jadro klubu vedené novym, iniciativnim
presidentem naplni tento rok ¢innosti, ktera kaZdého ¢lena pot&si.

Tak jako kaZdy rok nékolik ¢lent nase fady opustilo na coZz ma
kaZdy ¢len, kterého Cinnost klubu nenapliuje v jeho piedstavéch,
pravo. Seznam odchazejicich uvefejnim pristim ¢isle.

Co se tyfe soutéZni sezony je soutézni kalendaf dostatetng
bohaty, kazdy si jisté najde tu svoji souté?. TakZe jiZ jenom to jaro a
jde se na to.

Balej

Pozvinka na letoSni ME historika

Ahoj kamaradi,

tas plyne jak voda a proto je potfeba fedit ptihlasky na ME
v Némecku. Pokud cheete abych vés pfihlasil, dejte mi prosim co
nejdfive védét. Na vlastni pfihladky modeli je jedté trochu Sasu , ale
ubytovini by chtélo objednat co nejdfive. Dostali jsme nabidku na
levné ubytovini, zatim pro deset lidi, v néjaké sportovni ubytovné.
V3ech deset by spalo v jedné mistnosti, kaZdy za 19 Euro za noc se
snidani. Pfihladky modelit musi dojit pofadateli do 25. 4. 09. To ale
neznamend, Ze nemiZete posilat kompletni pfihlasky uz ted.
Domnivam se, Ze ti z vés, ktefi cht&ji jet, uz védf s kolika a jakymi
modely kdo pojede. Prihladka se da snadno zrusit, ale s pozdé&jSim
prihlaSenim by byl uréité problém. Zadal jsem Metta Ulfa, ktery je
hlavnim organizitorem, o dal¥i moznosti, takZe je moZné stanovat na
letisti za tii Eura za osobu a noc, nebo je moZny obytny pfivés za
¢tyti Eura za osobu a noc.

V ptihladce musi kaZdy potvrdit svym podpisem, Ze je
seznimen s pravidly, Ze bude respektovat pokyny pofadateli a Ze mé
v dostatetné vy&i zaplacenou pojistku za Skody zpiisobené modelem.
V lofiském roce jsem obihal pojidtovny a mohu vém sdé&lit, Ze
jedind, kterd to umi dobfe a levn# odetfit je Kooperativa. Nevim jak
je to letos, ale vioni stalo pojisténi na jeden den dvacet korun, takZe
by se to mélo dét pofidit maximalné za sto korun.

Pfi prezentaci modelit musi kady soutéZici pfedloit
dokumentaci k modelu. Nejmen3i miiZe byt (i pohledovy planek, ve
velikosti A4. MiZete pouZit i stavebni planek, nejlépe original.
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Co se tyce pravidel, ta se neménila, takZe plati ta, kterd najdete na
strankdch  slovenského SAMu 119. Je tam pieklad ing. Dusana
Sedlara z angli¢tiny do slovenStiny. Pokud nékdo neméte mo#nost
podivat se na internet, poZidejte nékoho zndmého. Jsou to &tyfi
stranky, urité vam je stahne. T&8im se, Ze se mi brzo ozvete a ja
budu mit dost ¢asu postarat se 0 ostatni.

Zdravim V0. Kostecka

Co vy na to?

K napsanf tohoto ¢lanku jsem se odhodlal poté, co jsem si preCetl
Clanek Jaromira Pipka v ¢asopise RC Revue. Jaromir je jednim ze
Cleni SAMu 122, ktery ma sidlo na Slovensku. Krédem élent
SAMu 122, je, stavét historiky co nejvice autenticky. {j. z ptivodnich
materialh, bez jakychkoliv tprav a nejlépe s pivodnimi motory.
Ano, takovd asi byla myslenka lidi, ktefi se stavbou historiki a
zakladanim SAMU zadali pfed mnoha lety. Z&hy dospéli k tomu, Ze
pokud se mé létat soutéZn&. musi vzniknout néjaka pravidla . Ploch
na Iétdni ubyva, takZe vétdina kategorii se postupné vybavuje RC
soupravami. Osobné si myslim, Ze historik by nemé&l mit vic neZ t¥i
serva, nebo lépe fefeno , th ovladané prvky.

Pravidla, kterd momentélné plati na evropské Grovni, asi vymyslel
nékdo, kdo neumi postavit lehky model a tak nékteré kategorie
w~dostaly™ zatiZeni na decimetr ¢tveredni (éméf dvojndsobné, nez mél
origindl. Z tohoto davodu, se musi u vétdiny modeli zesilovat
konstrukee, protoZe originalni, by vahu modelii prost® neunesla.
Z toho vyplyvé, Ze kdo chce létat s historiky jen na bézi pfedvadéni
modelll a nesoutéZniho 1étani, pouze za idedlniho polasi a nemusi
se fidit pravidlem o zatiZeni modelt, miiZe nechat konstrukei tak jak
vznikla pfed lety. Dal8im aspektem, pro¢ zesilovat konstrukee je 1o,
ze RC aparatura neni nejlevnéjsi a Ze je tieba ji tak trochu chranit.
Souhlasim s Jaromirem. Ze na historika nepatfi Zidny laminat, uhlik
a pod. Co se ty¢e potahii modelu, leskld nebo prihledna folie je sice
velice efekini, ale na historika opravdu nepatii. Existuji ale folie
imitujici papir a proti t8m nic nemam. Naopak. Ten z vés, kdo létal,
nebo Iétd motordky urdité vi, jak se pod papir dokaZe dostat olej,
nebo nespilené palivo. Cisténi modeli po soutd?i, je u folif
potaZzenych modelll také podstatngé jednodussi. Doba, kdy jsme
vlekali volné modely a b&hali za nimi pfes nejednu mez, je bohuzel
nendvratné pry¢. UZ nestati ani nohy .ani plice. PouZivani
gumicuki, nebo jinych zpisobl startu u vétrofid je tedy na misté.
Prot mit pokaZeny start, kdyz pomocnikovi je kolem sedmdesatky a
prosté to neubghne.

Cas mné odm&fuje stejné jako viem a tak i j4 pamatuji motordky
pouze se spalovacimi motory. Kazdy z nas, kdo motordky létal ma
nejednu stopu po vrtuli na svych prstech, & jiné &dsti téla. Reseni je
nasnadé. Elektricky startér, pripadné rovnou elektromotor. Ze se
s elektromotory nelétalo? J4 se zase nepamatuji, Ze v dobéch
minulych by nékdo pouZival el. startér. A podivejte se po letiSti pfi
soutéZzi motordkil dnes. Startovani motoru rukou je opravdu vyjimka.
Prod tedy neudetfit prsty na stavbu, kdy? to jde. Pracoval jsem
né&jakou dobu v Némecku a navitévoval jsem tam modelafska letisté.
MoZné to bude pro nékoho z vas novinka, ale létat se spalovacimi
motory se smi jen n&kde. Jednou vétou, jsou tam jesté zelen&jsi
zeleni nez u nds. Obavam se, Ze podobné zékazy a pfedpisy ekajf i
na nade specialisty, kfefi na spalovaci motory nedaji dopustit. To
jedté na obhajobu elektromotori.

Pokratovani na str. 3
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Astro-Hog

liz od roku 1960, kdy byl tfipohledovy planek tohoto modelu
uvefejnén v knize Ing. Schuberta Radiové Fizeni modeld, kde byl
Astro-Hog pfedstaven mezi nejispédnéjdimi modely konce
padesatych let, se mi tento model tvarové velmi libil. Bohuzel na
jeho realizaci chybély podminky. Po padesdti letech od jeho vzniku
jej rad uvefejiuji na strankach IL. Uverejnény plinek byl otiStén
v ¢asopise Model airplane news v dubnu 1958,

Astro-Hog byl jednim z prvnich vicepovelovych akrobatickych
modeli. Jeho konstruktérem by Ameri¢an Fred Dunn. Podle
dochovanych snimki se stal oblibenym typem i pro tehdejsi
americkou $picku modelafa  zabyvajicimi se vicepovelovymi
modely.

Model byl felen jako dolnoplodnik s fizenymi kormidly,
kfidélky a motorem celobalzové konstrukee. Kfidlo o rozpéti 1820
mm mélo hloubku 310 mm, profil NACA 2415 a plochu 53 dm2,
vzepéti bylo 8°. Vyskovka o rozp&ti 690 mm, max. hloubce 190 mm
méla symetricky profil. Trup byl dlouhy 1250 mm. Kfidlo i
vydkovka se ke trupu pfivazovaly gumou. Motor K.B. Torpedo 35,6
cem se dvéma jehlami, vrtule 300/100 mm, nddrz byla z plastické
lahve. Hmotnost modelu &inila 3 kg. Rizemi zajisfovala souprava
Orbits osmikanalovym prijimacem, pravdépodobné
neproporcionalni.

Tolik informace které se mi o modelu podafilo sehnat.
Omlouvam se i za kvalitu planku, je to jiZ nevim kolikaty pfetisk ze
saméckého Casopisw.
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Co vv na to ? — dokonéeni ze str. 1

Co se tyde limitniho roku 1950. ten plati ve vétSing SAMu, ale
myslim si, Ze je to dobré pravidlo zase jen pro ty, kiefi postavi jeden
model za tfi roky, nebo maji pfistup kné&jakym zahrani¢nim
archiviim planki.. Jestli jen trochu dobfe poditam, postavil jsem za
dobu existence SAMu 935, téméf padesat modeli a vybrat novy
model, ktery by byl vhodny i pro sout&Zni 1étani, je uz trochu
problém. Proto je v SAMu 95 moZné stavét i modely viniklé do
konce roku 1960. To dédva prostor t&m, ktefi jako ja nevédi co dal.
Nevidim vtom Zidné zpronevéfeni si ideam SAM. Samozigjmé
tyto novéjsi modely. Iétaji v jinych kategoriich, podle jinych
pravidel, u$itych na miru prdvé pro né. TakZe hrusky a jablka
dohromady nemichéme. Je to jen néco navic.

Na ME v ltalii v minulém roce jsem vyslechl rozhovor dvou
modelaru , ktefi hodnotili let svého kolegy slovy:™to se mu to lita,
kdyZ ma upraveny motor* Také to asi neni uplné ko$ér.

Mém pocit, Ze s hnutim SAM je to jako snasi pelitikou. My
neumime jit néjakou stfedni cestou. My musime byt tplné vlevo,
nebo Gpln€ vpravo. Tim chei Fici, Ze to co propaguji v SAMu 122 je
jeden extrém a jini se zase snaZi opatfit svého historika super
profilem, brzdami a podobné, coZ je podle mne extrém druhy.

‘Osobné si myslim, Ze je tfeba udélat n&jaky rozumny kompromis,

ktery by vyhovoval vSem. V3ichni to pfece déldme pro zdbavu, tak

pro¢ se dohadovat kdo to déla l1épe. Rozhodné se nebudu rozéilovat,

pokud méte jiny nazor a poslete mi ho. Clovék se ma pofad uéit.
Zdravim VI. Kostetka
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MOAR 1943 SoutéZzni kalendar 2009
Predstavit bych chtél tento velmi aerodynamicky model 14.2. HIA, HIB, HIC MK Slany  J. Hamer
konstrukee Itala Arve Mozzariniho. Model vznikl v roce 1943 a na 7.3 HIA, HIB, HIC MK Slany J. Hamer
svou dobu je opravdu velmi elegantni. Poh&ngn byl motorem 10 cem. I11.4. CRC-EHS. E 400. E Open MK KZ V. Kostetka
Kfidle o rozpéti 2400 mm mélo u kofene profil NACA 23012 11.4. H1A, HIB. HIC MK KZ ] Balgj
interpolovany ke konci do soumérného profilu. Konstrukce byla 25.4. CRC-EHS, E 400, BRC-EW,
klasicka s jednim hlavnim nosnikem. Plocha kfidla byla 534 dm2. Texaco MK Lany . Broz
Trup eliptick¢ho prifezu o délce 1425 mm. Konstrukce byla opét 1.5. CRC-EHS, Atonw. Classic, BRC-EW Plzen  Dr. Slupsky
klasickd z prepézek a nosniku. Podvozek byl uchycen na duralové 9.5. CRC Atom, Classic. Texaco MK Lipence J. Netdhlo
nosniky pripevnéné na pfepazky. Vyskovka o plose 17 dm2 méla 16.5. Mem.RC CRC-EHS, E 400,
symetricky profil. Hmotnost modelu €inila 1300g. BRC-EW. Tesaci MK K7 V. Kostecka
Plinek ktery jsem pievzal z Casopisu L. Aquilone ktery je Easopisem 17.5. Mem. RC ARC MK K7 V. Kostecka
italského SAMu 2001 je pouze informativni. Jde jenom o to védét, 7e 7.6, ARC, ARC-A2 MK KZ  Ing. Stritesky
takovy model existoval. 10— 14. 6 ME historika Neémecko V. Kostetka
27.6. Retre 2009 EOpen. BRC-E RC Kladno  R. Metz
All balsa eas model 22.8. CRC-Atom, Classic, Texaco MK Lipence J. Netdhlo
29.8. HIC, Texaco MK Dvir Kral. Ing. Svoboda
) 6.9. ARC, ARC A-2 MK KZ Ing. Vyskotil
Tohoto zajimavé feSen¢ho motoraka zkonstruoval vroce 1939 12.9. CRC-EHS. E 400.BRC-EW. -0
Ameri¢an Tom Laure. Zfejmé mél nadbytek Zestky balzy tak se TR ' MK Lanv  F. Bro#
nert?zpakm'al a cehllc }{ri_dlu. f’y?!&ovk}; a :'»mc'rnvku udéelal z ;?Inych 20.9. H1A. HIB. HIC MK K7 . Balej
prkének. Rozhodng si tim uSetfil praci, ale jak se to projevilo na 3.10. HIA. HIB. HIC ME Stant 1| Bammer
letovych vlastnostech bohuzel nevim. Jedin€ Ze by to nékdo )
vyzkousel. Nezvykle je fefena i naplocho umist€na patef trupu. 14.3.28.3 18.4.28.9, 10.10 Prazské liga HIA, HIB. HIC

Panensky Tynec

Spoleéenska kronika

21. tinora se vyznamného Zivotniho jubilea 80 let doZivi nas ¢len
Jaroslav Alexandrov z Dobfichovic

Oslavenci upfimné blahopfejeme a do dalsfho Zivota pfejeme mnoho
zdravi, Stésti a Zivotni spokejenosti.

Opustil nase rady

Po kritké nemoci zemfel 17.ledna Frantisek Svare z Kladna ve veku
75 let. Mnozi jej znali jako netinaviého pofadatele soutéZi volnych
historikii. Cest jeho pamétce.

Skolniho  Wakefielda

V 16 komtmkcr. Vladlm[ra J;roﬂw si :
v elektroverzi postavil Ing. Valenta z Libeznic. Pohon obstardva B s Sy b S 25 2 TN
motor Mabuchl30()spfevodm'kouaL1P01y 800 mAh. e LT e S s s E R

Pmblém jak umistlt do ét]hlé §pléky V L. 6 motor 8 pfevodovkou

vyfesil Ing. Valenta ve stylu Aircobry, €&li motor s pfevodovkou

umistil dale do trupu a s undSedem vrtule uloZenym v lozisku jej spojil
trubi¢kou. Pry to funguje bez problémil.

Pro kategorii Classic postavil Bronislay Sokolitek repliku svého
modelu Atair z roku 1950. Model o rozpéti 1006 mm pohani 0,6 cem
MP Jet. Hmotnost modelu je 415 g.



