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PROSINEC 2007/6
Vychazi 6x do roka pro &leny SAM 95 zdarma
Prezident: Frantifek DVORAK

Osvobozeni 99, 273 03 Stochov
Pokladnik: Vladimir HORAK

K Ciheln& 432, 273 01 Kamenné Zehrovice
Sport. referent:  Frantisek BROZ

Karlovarska 180, 273 02 Tuchlovice
Redakee IL; Jifi BALEJ

Libugina 194, 273 09 Kladno Svermov
Clen vyboru: Petr SVOBODA

U Nového dvora 716/3 Praha 4 - Lhotka

Uvodem

Dostavéte do ruky posledni leto¥ni &islo 1. Konéi patnécty rok
cinnosti naSeho klubu a zarovefi uzavirdme stovku vydanych &isel
IL. Kdo je ¢lenem klubu od jeho poéétku ziskal tim 600 strénkovy
almanach ¢innosti naSeho klubu a to je jiZz sluSnd kniha. Vidyt
plénki modeli riznych kategorii bylo dosud uvefejnéno 180. Cht&l
bych pfi této prileZitosti vzpomenout zasluh Radka Cizka, ktery pres
80 cisel zpracoval sam. Tfi roky se snazim v jeho dile pokracovat,
ale bohuzel bez redakéni rady, takZe obsah IL je stile podle predstav
a moZnosti jednotlivee a samozfejmé mam ten nedobry pocit, Ze
obsah neni to co byste ¢ekali.. Vim, e mé Zadosti o pfispévky a
nameéty na obsah jsou u vét3iny ¢lenl nevyslySeny, ale stale doufam

Vzhledem k tomu, Ze se planuje v piistim roce létat kategorii
Wakefield s elektromotorem, pokusil jsem se obohatit vybér téchto
modelii o dva vitézné. Planky byly otistény v Aero Modeleru a byly
doplnény Clanky o pritbéhu soutéZe o Wakefieldliv pohdr v roce
1938 a 1939. Myslim si, Ze je docela zajimavé udélat si predstavu o
tom jak tehdy tyto soutéZe probihaly.

Na zavér mi dovolte popfat vam jménem vyboru klubu piijemné
proZiti vano¢nich svatkit a do Nového roku mnoho zdravi, 5tésti a
modeiaiského elanu.

Balej

Sném SAMu 95

Tak jak je ji* kaZdorotni tradici seslo se 24.11 v kladenském
Labyrintu 22 zéstupel nadeho klubu aby zhodnotily leto¥ni &innost a
posoudili plany roku piistiho.

Po tivednim slovu presidenta klubu referovali o letodnim déni
€Elenové vyboru.

Plan soutéZi 2007:

Viechny sout&Ze planované na letosni rok jsme isp&ing odlétali. Ne
vzdy byla Ugast podle pfedstav pofadatelii, nékdy zapracovalo i
podasi ale ve v&tSing akci bylo vie v pofadku.

Pokladni zprava:

Ve struénosti bylo nase hospodafeni takovéto:
Ziistatek z roku 2006 3.013.- K¢
Pfijem z pfispévki 9.941,- K&

INFORMACNI Listy 100

www.sam95.wz.cz

Prijem ze soutéZe 140 - K¢
Prijem celkem 10.081,- K¢
Vydaje 8.799,50 K&
Stav pokladny ke 24.11.2007 4.294 50 K&

Od tohoto ziistatku je nutno odedist naklady na toto &slo IL ). cca
1700,- K&

Vzhledem k tomu, 7e Ceska posta jiZ avizovala zdraZeni potovnich
poplatkii vroce 2008 a zména DPH se mozna dotkne i naseho
¢asopisu, bylo rozhodnuto stanovit klubovni pfispévek takto:

Prispévek domaciho ¢lena s odbérem IL - 200,- K&
Prispévek doméciho ¢lena bez odbéru IL 50,-K¢é
Prispévek zahrani¢niho &lena s odbérem IL. - 15,-€

Clenové klubu s vékem 80 a vice let budou &estnymi &leny klubu se
vSemi pravy bez financniho pfispévku.
Clensky piispévek je nutno uhradit do konce ledna 2008.

Pokud budete chtit ¢lenstvi v klubu ukondit, sdé&lte to pokladnikovi
(tel. 312658033) a nefeSte to nezaplacenim piispévku.

Informadni listy:

Plénem byl obsah IL hodnocen jako vyhovujici. Vzhledem k tomu,
Ze IL jsou jedinym pojitkem mezi naSimi mnohdy velmi vzdéalenymi
¢leny, bude v pfistim roce vyddvani pokradovat. Snad se podafi
vytvofit 1 redakéni radu. Chtél bych opét podékovat ing. Ladovi
Vysko¢ilovi za obé&tavost pii pfekladech z angliétiny.

Soutézni pravidla:

Pro sezéonu 2008 zistivaji sout&Zni pravidla vétdinou stejnd jako
v letoSnim roce. K zasadn&jsi zméné dochézi pouze u kategorie ARC
kde se piizplisobujeme evropskym pravidliim zkracujeme vlecnou
Siitiru na 100 meftrf. Létat budeme Sluka cup a zkuSebné se zavadi
kategorie Wakefieldl s elektromotorem. Podrobné&j3i znéni pravidel
jednotlivych kategorii naleznete na internetové strance naSeho klubu.

Soutézni kalendar roku 2008:

194. AV,BV,CV letisté Kladno  F. Svarc
124.  ARC+ Sluka leti%id Kiadno — F. Dvorak
13 CRC - EHS, Atom,Clasic,

E sport 400 Radobyice  Dr. K.Slupsky
17.5. Mem. R.CiZka

CRC-EHS,Sport400,0pen,

CRC-C, Atom,Clasic,

Texaco RC Kladno V. Kostecka
18.5 Mem. R.CiZka

ARC, Wakefield letisté Kladno V. Kostetka

8.6 ARC-A2 Sluka, ARC-E

s letité Kladno ing. Stiitesky
28.6.  CRC-EHS, Sport, Open

Wakefield RCKladno R.Meiz
29.6. CRC-C, Atom, Clasic,
Show, Tesaci leti$té Lany  F. BroZ

79.  ARC-A2, Sluka ARC-E

: letifté Kladno Ing. Vyskodil
13.9.  CRC-C.Atom, Clasic,

Show, Texaco letité Lany  P. Svoboda
14.9.  CRC-EHS, Sport, Open,
Wakefied letisté Lany  F. BroZ

209. AVBV,CV letisté Kladno F. Svarc

Pokradovani na str. 3
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Clodhopper
(Clodhopper = neotesanec, venkovsky balik)

Cervend smérovka sbilou ,2% &ervenad kiidla a pruh kolem
plankovaného trupu ponechaného v pHrodni barvé balzy, tak
vypadal termiku lovici Wakefield Jima Cahilla, ktery vstoupil do
historie napohiru ve Francii. Jim byl hlavni propagator
proudnicového trupu a jednolisté sklopné vriule. N&§ wvykres
zobrazuje verzi modelu ze stavebnice s dvoulistou vrtuli a na rozdil
od origindlu nemé zoubkované spojky pro ocasni kuZel. Plan
originélu je k vidéni v La Modele Reduit d’Avion ze z4fi 1938. N4
vykres je pfevzat ze zjednoduSené verze ze stavebmice vyrdb&né
firmou Comet (USA).

Foedkokdeo ook ok ok ok ok ok dkeok kg ok ok ko ook ok kol ok akok R sk ok ok kR kR ok R ok ok
Tak Amerika znovu ziskava ,,Wakefield Trophy*, a to diky jednomu
letu zmé&fenému pomoci dalekohledu a v ném# model po vyéerpani
gumového svazku byl jen par stop nad zemi a pak mél to 5tSst, Ze na
okraji letite chytil stoupak, ve kterém vystoupal do nékolika tisic
stop a nakonec zmizel z dohledu! Ano, vie bylo podie pravidel a

nikdo nemiZe Cahillovi zavidét vitdzstvi. Blahopiejeme mu a
celému americkému teamu k jejich vykontim. Cahilliiv model byl
zajimavy hlavné kviili jednolisté sklopné vrtuli. 1 kdyZ byl model
dobfe udélany, snadno by se naslo dost 1épe zpracovanych modelit
ostatnich soutéZicich, co se tyka celkové Eistoty stavby a pozornosti
k detailim.

A jak Francie organizovala tu soutéZ ... Myslime si, Ze v tom obstila
dobfe.

Tak byla na tivodni strance Casopisu ,,Aero Modeller” ze zafi 1938
komentovana mezindrodni souté? Wakefieldi uspofadand v
Guyancourtu 31. éervence toho roku. Srpnové &islo Easopisu ,,Model
Acroplane Constructor” pfineslo také zprévu, ale tentokrat se pisatel
zabyval vice organizacni strinkou a nezmifoval se o $tdsti pana
Cahilla. Stalo tam:

Po pfijezdu na leti$té byly tymim pfidéleny malé uzaviené prostory.
Kratk4 doba byla vénovana testovacim letiim, béhem niZ byly také
vypustény 2 plynem naplnéné balény k uréeni rychlosti vétru, ale
stoupaly uplné svisle.

Pokracovani na strané 3.
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Clodhopper — pokradovani ze strany 2

V 11:30 zadala soutd?. Na vic nez 70 modeli bylo celkem 6
gasométici. Potasi bylo tak idealni, Ze riziko havérie nebo $patn¢ho
letu bylo skoro nulové. To znamenalo, 7e se poleti se V5i
pravdépodobnosti pres 200 leti.

Prvni let v termice ud&lal pan E. Chasteneuf z Anglie s fasem pfes
10 minut, rychle nasledovan panem Rossem z Kanady se 17
minutovym letem a panem Cahillem z USA s 33 minutovym letem.
Ukédzalo se, Ze tii Sasoméfi¢i maji dalekohledy a v nékterych
chvilich méfil jenom jeden casoméfi€. Ve 3 hodiny bylo zmé&feno
pouhych 15 letil a ve snaze urychlit sout&Z byla svoléna schiize. Bylo
sehnéno vic ¢asoméfidii a prestaly se pouZivat dalekohledy. Potom
zacala soutéZ odsypat.

Nepochybné byl Cahilliiv ispéch ovlivnén pani Stesténou. Ale
nebylo by fér pominout konstruktéra a jeho Clodhopper —

byl to ogividné skvély stroj pro lety v termice. Byl to takeé tstup od
norméalniho amerického ptistupu pouZivat hranaté/krabicové trupy.
Cahill stavél proudnicovy trup podle britské $koly. Dokonce experti
jako Korda stile pouZivali krabicovity typ Wakefieldu VE&iili, Ze
podle tehdejsich pravidel (podle kierych se soutéZ vyhravala jednim
ze tii oficidlnich leti), musi sout&Zici spoléhat na jeden dobry let. A
protoze byl v jejich ¢asti Spojenych statii hojny vyskyt termiky, tak
se zdélo, 7e zvySena pracnost se stavbou proudnicového modelu neni
nutna. My Britové jsme na tom, co se ty&e potasi, mnohem hiif a tak
se osamocené vydiavame na cestu ,nizkého odporu” a Ameri¢ané
uznévaji, #e vklidném podasi bez termiky maji britské modely o
zhruba 1 minutu navrch.

Clodhopper byl ve spéchu dokonden v Eerviu 1937, zalétédn byl rano
pred vyfazovaci soutézi , Moffet and Wakefield Eliminations* a
pozdé odpoledne pifi druhém letu zaletél &as 13:45, &imZ zajistil
Cahillovi misto v americkém tymu. Hned piiti den ulétl po 15
minutdch a sekundich z dohledu a nalezen byl aZ za né&jaké Ctyfi
mésice. Potom byl ditkladng opraven a znovu potaZen a v mistni
souté?i zaletdl 6:30 hned v prvnim letu, coZ mu v zamraCeném
podasi zajistilo prvni misto. Pfi$ti rok v Nationals potfeboval Jim
dva lety, aby model opét ulétl z dohledu, tentokrat byl model
pozorovan po 22 minut a 10 sekund. O mésic pozdéji ve Francii
zaznamenal model ten $fastny let trvajici 32:01 minut. [pozn.
nesouhlasi s idajem 33 minut v piedchozim textu] Méné Stésti mél
v dalsi ,National Wakefield Eliminatory*, kdyZ po dvou opravach
kiidla po predchozich letech zaletél &as 8:15. Takze souhrmmy
vysledek ze Sesti soutdZi byla 4 prvni mista, jedno Sesté a jedno
sedmé. To neni Spatny vysledek, kdyZ uvézime, 7e Jim musel délat
druhy let jen ve dvou sout&Zich. Posledni soutéz, jiZ se Jim zudastnil
s Clodhopperem II, byly ,.Scripps Howard Nationals, kdy b&hem
kratkého testu termicky proud popadl model ve vySce 50 stopa za 15
minut konstruktér naposledy zahlédl swij model, kiery mu tak dobie
slouzil.

Co se tyde konstrukce, byl to prvni model, ktery Cahill stavél podle
nového ,,0smi uncového* pravidla, takZe moc netusil, jak bude
takovy model stoupat nebo klouzat. Rozhodl se zaméfit na
klouzavost. Podle zkudenosti svych klubovych kolegli usoudil, Ze
modely s kratkym momentovym ramenem létaji v termice lépe, a
postavil kritky trup a pouZival “slack” ve svazku [néco, co
zpomaluje vytadeni], pokud byl potieba delsi béh vrtule. Aby se
zZlepdila viditelnost modelu, pouzil hluboky trup, kiidlo bylo
piipevn&no skiz trup, nikoliv na trup, aby se v rdmei pravidel ziskala
véidi plocha kiidla. K¥idlo bylo umisténo tak nizko, jak jen to bylo
moZné a pfitom nebyl blokovéan chod svazku. Jeho cilem bylo mit pfi
pohledu zepfedu kiidlo, ocas a centrum odporu co nejbliZe u sebe,
protoZe se domnival, Ze to zajisti nejlepsi klouzavost.

Pravidla vyZadovala uréity minimalni priffez trupu, a tak bylo bficho
trupu protazeno dolii, aby byl podvozek co nejkrat3i — z pevnostnich
i aerodynamickych ditvodil. Kviili odporu byla v podvozku pouZita
struna misto tehdy b&mé pouZivaného bambusu. Vzadu za touto
bouli se ocas co nejvice zuZoval kvili iispofe hmotnosti, ale musel
byt dost velky, aby se do n&j vesly velké uzly gumového svazku.
Trup potaZeny balzou s postupné se ménicimi rozméry Zeber se zdal

jedinym moZnym feenim, mékké a lehké dievo bylo pro tento tcel
vybiréno opravdu pedlivé, hmotnost dokongeného trupu byla jen o
méalo v&t8i neZ u tradicniho prot&jsku ,3pejle a tkanina®, zatimco
pevnost byla vyrazn& vési Na trup byla nanesena jedna vrstva
tmelu, dvé& vrstvy laku a voskova politura, aby byl co nejhladsi.

Jim cht&l, aby se u k¥idla dal snadno nastavit tthel ndbéhu a
konstrukce méla schopnost pohlcovat narazy pii piistani, pfifemZ
ktidlo bylo uchyceno gumoun uvnitf trupu. TakZe ve stfedu kiidla
pouzil plankovéani z hlinikového plechu pfipevnéného lepici paskou,
pozdéji pouZival misto plechu ohnuty tvrdy papir, protoZe se s nim
lépe pracovalo. Kiidlo a vyskovka byly piimé sdlouhymi
eliptickymi konci, protoze Jim v&fil, Ze je lepsi mit dobry uniformni
profil, neZ se starat o efektivni plidorys kidla.

Tolik historické posouzeni vitézného modelu v roce 1938. Nevim co

vedlo pana Cahilla knazvu modelu, ja si myslim Ze svym
clegantnim tvarem by si zaslouzil jiné, ale je to jeho véci.

Sném Samu 95 pokracovani

Organizaéni zaleZitosti:
Aby vybor klubu mél pro snaZ8i jedndni lichy podet ¢lenil byl
plénem do vyboru zvolen Petr Svoboda.

Od spréavce internetovych stranek je nabidka na CD ROM na kierém
by byly nahrany viechny IL. Pfedb&na cena véetné postovného by

_ byla asi 50,- K&. Vyjadfete svilj zdjem na adresu redakce.

Redaktor IL. m4 nové &islo pevné linky — 311224905

Classy Class ,.C* Glider

Na posledni stranku jsem zvolil vétron& malého rozméry ale velkého
jeho vykony konstrukce E.J. Weatherse.

Jméno Elbert J. Weathers bylo zndmé v kruzich historickych
modelafii. Nejvice byl zndmy pro svoji detnou publikaci motorovych
modelti, kieré navrhoval. Mél také velmi vzécny talent dostat do
vzduchu velmi netradiéné, ale vzdy praktické a velmi ucelné gumaky
a vétroné.

Tento vétrof byl navrZen a postaven roku 1933 a do soucasnosti byl
uZ mnohokrat postaven, Jenom autor doprovodného textu jej postavil
4x.

V roce 1933 to byl také velmi malo ¢asty design vétron¢ se svym
krabicovitym ftrupem, velkou hioubkou kfidla a obrovskou
smérovkou, ktera piisobila velké problémy se stabilitou. Mél také
dvé kola po stranéch.

Neofici4lni lety byly namé&feny 21, 28 a 33 minut a to vechno po
vypusténi na 30 metrové vietné itife. Ve 33 minutovém letu model
vystoupal v termice do dech berouci vy3ky nad San Diego.

Myslim, Ze by v dlouhych zimnich veterech stdl model za

vyzkouSeni.

Spolecenska kronika

V mésici prosinci se vjznamného Zivotniho jubilea doZivaji tito
&lenové nadeho klubu:

Vitézslav Lacina se 28. prosince doZiva 65 let
Cestmir Vangk se 29. prosince doiva 75 let

Ob#ma uptimné blahoptejeme a do dalsiho Zivota piejeme mnoho
zdravi, $tésti a Zivoini spokojenosti
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Many plans of the Korda Wakefield

designs have been produced. Some

were of the earlier minute record

holder, with larger tailplane, longer
fuselage and smaller wings pictured

top right. This J)Ian, from the
‘e | Megow (USA) and Skyleada (UK)
kits is the authorised version of the
1939 Wakefield Winner. Plan is

amended to show tip and prop

LEFT WING

changes in kits. Full size copies of
this 1/6th reproduction will be

LAYOUT

available for a limited period

through Aeromodeller Plans Service

at 8/- or $1 including surface post.
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Korda Wakefield

Druhym vitéznym modelem se kterym v srpnu 1939 vyhral
Richard Korda vytouZzenou ,,Wakefield Trophy* je slavmym ,Korda
Wakefield™.

ReportaZz z Wakefieldova poharu vroce 1939 napsali do Aero
Modeleru v roce 1939 angiéti soutéZici Len Stott a Norman Lees

Nashledanou a hodné 3tésti! S pfanim fispéné cesty opustil
britsky ,Wakefield Cup Team™ ve stfedu 26. Cervence 1939
Waterloo a vydal se pfes Southampton do New Yorku. Cesta
probéhla hladce, podasi se zlepSovalo a jak jsme se piiblizovali
kNew Yorku, teplota rostla khranici 100F a za¢inali jsme si
uvédomovat, Ze na$ nejvétsi problém piijde odtud.

Do New Yorku jsme pfijeli vitery 1. srpna a setkali jsme se
s organizatory soutéZe Irwinem a Natem Polkem a také s naSim
starym znAmym Frankem Zaicem, panem Lieuvermn, Henrym
Mollerem a jinymi, kteff nds doprovodili do hotelu . New Yorker™.

Z nasich oken v 18. patfe byl krasny vyhled na mésto a na Empire
State Building, kter je nejvy3Si na sveté (tj. v roce 1939).

Ve ctvrtek jsme se dozveédéli, Ze Irwin Polk onemocnél a byl
odvezen do nemocnice, kde prodélal operaci slepého stfeva. ProtoZe

byl hlavnim organizatorem soui&Ze, musel jeho bratr Nat prevzit
jeho funkei.
V sobotu réno, den pred soutézi, byli vichni soutéZici pievezeni na
misto, kde se méla konat soutéz, coz bylo asi 15 mil od New Yorku.
Po piijezdu jsme okamzZité vidéli, Ze vybrané plocha pro soutéZ
mé k dokonalosti daleko, a po bliz8im ohledéni jsme zjistili, Ze misto
je naprosto nevhodné, protoZe na jedné strané byl husty les a na
druhé hangéir pro vzducholodé. Celé letidté bylo porostlé vysokou
trdvou, aZ pa vzletové-piistavaci drdhy, které byly vyuZivany
velkymi letadly, a tedy jsme je nemohli pouzit. Alternativou bylo
golfové hiisté pobliz letiste, ale to bylo také k ni¢emu, protoZe na
ném rostla spousta stromi a kfovi.
Za to se na pofadatele doprovazejici skupinu snesla silna kritika od
britskych 1 americkych soutéZicich véetné nédhradnikii, proti niZ se
pofadatelé vehementné bréanili.
Po zna&ném tlaku na poradatele se tito pokusili zajistit jiné misto pro
soutéz, ale protoZe uZ zbyvalo do soutéZe malo Casu, tak nic lepSiho
nesehnali.
Po schiizi soutéZicich bylo rozhodnuto, Ze golfové hiisté skytd méné
nevyhod neZ letisté. Podle anglickych standardi by takové misto
nebylo vhodné ani pro obyéejnou klubovou soutéZ, natoZ pak pro
mezindrodni.
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Korda Wakefield — pokradovani ze str. 4

Zatimco se C&ekalo na ndvrat pofadateli, udélali si kluci
vyhlidkovy let kolem mésta v jedné z malych vzducholodi. Byl to
zajimavy zaZitek, vzducholod’ brala na kazdy let Sest pasazéri.

Bylo ziejmé, Ze naSe postupy a mySlenky byly uplné odlidné od téch
americkych. Skoro vSichni Ameri¢ani davali pfednost kratkym
silnym svazkiim, které doslova vyrvaly letoun nahoru, zatimco nasi
kluci méli del3i svazky a ustilendjsi stoupani.

Vzhledem k danym podminkam byly cviéné lety anglického teamu
velmi dobré a Ameriani neskryvali svoje obavy z nadchdzejici
soutéZe.

Do New Yorku jsme se vratili kolem pdl osmé, pravé vcas
abychom slySeli pfedpovéd’ pocasi pro nedéli. Z naseho pohledu to
vypadalo Spatné, melo se oteplovat, nejdiiv bezvétii, béhem dne se
mél zvedat vitr. To se pak ukézalo jako spravna pfedpovéd'.

Pozdéji veder doslo na kontrolu a vaZeni modeld. Byla to docela
tvrdd zkouska, skongili jsme ve dvé rano. Prejimku meodelid
provadéli panové Houlberg, Cosh, York, Faulkner a lLees. Ten
posledni pracoval, dokud neusnul se Suplérou v ruce.

Docela dost cizich modelil nespliiovalo pravidla pro Wakefieldy a
bylo potfeba hodn& v&ci ménit. Napfiklad Kordiv model mél

podvahie, maly prifez trupu a piilis velkou plochiu ocasu. Aby —

napravil tyto nedostatky, musel udélat nutné Gpravy a rano znovu
absolvovat kontrolu.

PfiSel den D, neZ jsme odjeli z New Yorku, byla teplota 90F. Po
naSem prijezdu na letisté bylo horko a dusno a vitr vitbec nefoukal.
Potasi vypadalo dost podobné jako to, co jsme zaZili v Guyancourtu
ve Francii v roce 1938.

V rozlosovani pofadi start byl prvni Novy Zéland nésledovany
Amerikou, Velkou Brtinii, Francii, Kanadou a Jizni Afrikou.
ProtoZze Novozéland’ané let vzdali, prvni stroj, ktery odstartoval, byl
model amerického muZe ¢islo 1 — Dicka Kordy.

Stroj odstartoval shlasitym hvizddnim a stoupal skoro svisle
v utazenych kruzich. Ziskal dobrou vyskn a bylo jasné, Ze se dostal
do termiky, protoZe stoupal i po vytoeni svazku. Za par minut byl
vys nez 1000 stop a s kaZzdou otockou nabiral vysku.

Mezitim Charlie Gibson natadel svazek pro sviij prvni let, ale svazek
mu prasknul uZ po natoteni tfi Ctvrtin otdéek. Charlie byl ndhradnik
za Freda Almonda, ktery se bohuZel nemohl cesty zicastnit. KdyZ
volali N. Leese, aby zacal natacet svazek, tak bylo mikrofonem
sdéleno, Ze Korda leti uZ 22 minut a pofad stoupd v kruzich, a to
témeér nad mistem, ze kterého startoval. Pro nas to byl srdcervouci
pohled.

‘V3echno se proti nam spikio a 1 Leesovi prasknul svazek. ProtoZe
mél Parham pripraven svilj model, $el jako tfeti, ale protoZe jeho
stroj byl 3patng sefizeny a nedokazal vystoupat vy3 neZ asi 100 stop,
skondil s asem 82 sekund.

Kordiiv model byl pofdad vidét nad nami, ndletal uz 34 minut a
piekonal tak svétovy rekord Boba Ceplanda.

Model Kanadana Freda Bowerse také chytil stoupdk a vydrZel
krouzit celych 12 minut. Nevyvijelo se to pro nds moc dobfe, a kdyz
odstartoval Copland, doufali jsme ve zlep3eni. Jeho model ale letél
jinym smérem nez Kordiiv a udélal normalni let — 165.4 sekund.

Ted nékdy zacal Kordliv model klesat a pfistdl nakonec pil mile
daleko po skvélém letu trvajicim 43 minut a 29 sekund.

Timto vykonem nabuzeny Len Stott zafal natadet gumu pro sviij
prvni let, a kdyZ byl v plilce, tak mu taky prasknul svazek. To byla
pro nds dost tvrdd rama, protoZe jsme pred soutéZ?i provadéli
dikladné testy gumy. Jediné, ¢im se to dalo vysvétlit, bylo to
straglivé vedro. Ted' byla fada na Gibsonovi a Hillovi, ale ti naletéli
jenom 128 a 80 sekund. Francouz Giovanni pravé zaletél 9 minut,
coZ byl tfeti nejlepé let toho due.

Len Stott ted” poprvé letél, byla to trochu sazka do loterie, protoze
jeho model mél po¥kozenou konstrukci v cumdku, po tom, co mu
prasknul svazek. Stésti nam potéad nepfélo, ale aspoii jeho model
udélal normalni let — 150,75 sekund, jako na potvoru nebyla termika.
Nejvétsi pritSvih piisel ted, za¢al foukat vitr a nebe se zatihlo. Bylo
jasné, Ze je nemozné piekonat Kordiiv let. Ameri€ani si byli
vitézstvim tak jisti, Ze fotili Kordu s pohdrem a to uZ pied druhymi a
tetimi lety.

Copland zaletél nejlep$i ¢as druhého kola — 3085 sekund,
nasledovan Stottem s vykonem 211.5 s. DosaZené ¢asy se béhem dne
vieobecné zkracovaly, nejlepsi let v tietim kole zaleté] N. Lees —
195.4s. Z predchoziho je jasné, Ze soutéZ byla rozhodnuta po prvnim
letu.

A zase byl Wakefield Cup vybojovén diky jedinému vybornému letu
vtermice. I kdyZ nezdvidime AmeriCanim jejich vitézstvi,
nemyslime si, Ze by se trofej méla vyhravat takto.

Dick Korda pfijimal spousty gratulaci, je jednim z nejlep3ich a je
trvale uspésny uz mnoho let.

A bylo po soutéZi, a i kdyZ jsme neziskali Zadné pocty v boji, jsme
bohatsi o mnoho zkusenosti. Nase zkuSenosti se budou hodit teamu,
ktery bude o pohér bojovat v roce 1940.

Dick Korda piijima Wakefieldiiv pohar po svém vitézstvi vroce
1939

Pribéh predvaleéného zapoleni o Wakefielduy
pohar

Pro: rozSifeni pevédomosti o tom jak predvaletné soutéie o
pohar probihaly uvadim vitéze jednotlivych roéniki.

1927 — Lord Charles Wakefield vénuje jiz podruhé pohdr pro
mezindrodni soutéZe modelt na gumu.

1928 — vitézem 1. soutéZe byl Anglian T.H . Newell
1929 — vitézem byl rovnéz Angli¢an R.N. Bullock
1930 - vitézem byl Ameri¢an Joe Earhart

1931 — vit&zem byl opét Joe Earhart

1932 — vitézem byl Angli¢an Joe Culver

1933 — vitézem byl Anghi¢an JW. Kenworthy
1934 — vitézem byl Angli¢an J.B. Allman

1935 — vitézem byl Angli¢an Gordon Light

1936 — vitézem byl Angli¢an A A.Judge

1937 — vitézem byl Francouz E. Fillon

1938 — vitézem byl Ameri¢an Jim Cahill

1939 — vitézem byl opét Ameridan Dick Korda

Z vysledkil je vidét, Ze predvaleiné soutéZe o Wakefieldiiv pohar
byly ve vétdiné ro¢nikli soubojem Angli¢anii s Americany. V t&chto
zemich pravd&podobné vlivem kvalitnl gumy vykony modelii této
kategorie pfevySovaly ostatni svét.
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